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Kiihlsystem

Das Kiihlsystem umfaBt:

Kihler

Khllifter und Kondensatorliifter
Kihimittelpumpe

Thermostat

Ausgleichbehalter — Kihimittel
Kihimittel-Temperatursensor (ECT)
Kahllafter—Relais niedertourig
Kiihllafter-Relais hochtourig
Kondensatorliifter—Relais niedertourig
Kondensatorliifter—Relais hochtourig
Hochdruckschalter
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Kiihisysten

Kihisystem

| Nummer Bezeichnuig
|1 Thenmostat

Kihlerschlauch unten

3 KuhlerdruckverschiuB

4 Ausgleichsbehalter — Kiihimittel
5 Verldngerungsschlauch

6 Khler

7 Kdhliafter

8 Kondensatorliifter

9 Kuhlerschlauch oben

10 Kuhimittelpumpe

Q3789-B

Der Querstromkiihler des Probe 24V besteht aus
einem flachen Aluminiumkern it zwei seitlichen
Kuhimittelkasten aus Kunststoff.

Kahllifter und Kondensatorliifter werden jeweils von
eigenen Elektromotoren mit zwei .
Geschwindigkeitsstufen angetrieben. Die Motoren
befinden sich in der Luftfiinrung hinter dem Kiihler.
Die Fliigelrad-KuhImittelpumpe ist unmittelbar vor
dem Zylinderblock montiert und wird tber einen
Zahnriemen und eine eigene Riemenscheibe
angetrieben.

Ein aufgesetzter Thermostat regelt das Kihlsystem.
Der Thermostat befindet sich am AnschluB des
unteren Kiihimittelschlauchs zum Motor.

Der Kihimittel-Temperatursensor (ECT) miBt die

n Einfullverschiuf KuhImitteltemperatur am AuslaB des Gehauses —
Kuhimittel-Temperatursensor und Ubertragt die
Temperaturwerte an das Motorregelungsmodul
(PCM).
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Der KihImittel-Temperatursensor (ECT) mif3t die
Kihlmitteltemperatur und tibertragt ein Signal an das
PCM, das wiederum den Kihllifter steuert. Der
Kihllifter kann niedertourig und hochtourig betrieben
werden.

Kahimiliel—
temperatur—
sensor (ECT)

Einfiilldfinung

Kiihimittel—
stutzen
oben

J(

A
C<
§<@
\=

/ Kihler—
schlauch oben PA18474-B

® Das Kahllifter-Relais niedertourig schaltet bei
einer Kuhimitteltemperatur von 100 °C ein. Bei
eingeschalteter Klimaanlage wird der Kiihlliifter
bereits bei Temperaturen unter 100 °C
eingeschaltet.

® Das Khllifter—Relais hochtourig schaltet bei
einer Kihimitteltemperatur von 108 °C ein.
AuBerdem schaltet das Relais bei einem Ausfall
des ECT-Sensors ein.

® Das Kondensatorliifter—Relais niedertourig
schaltet ein, wenn dieKhImitteltemperatur bei
eingeschalteter Klimaanlage unter 108°C liegt.

® Das Kondensatorliifter—Relais hochtourig schaltet
ein, wenn die Kihimittelternperatur bei
eingeschalteter Klimaanlage 108°C iiberschreitet.

® Kuhilifter— und Kondensatorliifter-Relais schalten
ein, wenn sich das Kiihimittel auf 108°C erwarmt
hat. AuBerden werden beide Relais
eingeschaltet, wenn der Kaltemitteldruck der
Klimaanlage auf 15 + 1 bar steigt.

® Der Hochdruckschalter am Kaltemittel—
Verlangerungsschlauch schaltet ein, wenn der
Kaltemitteldruck auf 15 =+ 1 bar steigt. Wenn der
Hochdruckschalter ausgeldst wird, schalten auch
das Kuhllifter—Relais hochtourig und das
Kondensatorliifter-Relais hochtourig ein. Die
Relais bleiben eingeschaltet, bis der Druck in der
Kéltemittelleitung wieder auf 10,76 + 1,45 bar
absinkt und den Hochdruckschalter ausschaltet.

ALLGEMEINE REPAHAIURARBI:II EN

VORSICHT! KUHLERDRUCKVERSCHLUSS
BZW. EINFULLVERSCHLUSS NIEMALS BEI
DREHENDEM MOTOR ABSCHRAUBEN. DIES
KONNTE ZU VERLETZUNGEN UND/ODER
SCHADEN AN KUHLSYSTEM ODER MOTOR
FUHREN. DAMIT KEIN HEISSES KUHLMIT TE1
ODER DAMPF AUS DEM KUHLER
ENTWEICHT, AUSSERST VORSICHTIG DEN
KUHLER-DRUCKVERSCHLUSS BZW.
EINFULLVERSCHLUSS VON EINEM HEISSEN
KUHLER ABSCHRAUBEN. WARTEN, BIS DER
MOTOR ABGEKUHLT IS 1. DANN EIN DICKES
TUCH UM DEN KUHLER-DRUCKVERSCHLUSS
BZW. EINFULLVERSCHLUSS WICKFI N UND
IHN LANGSAM BIS ZUM ERS I EN ANSCHLAG
DREHEN. ZURUCK1KEIEN, BIS DER DRUCK
IM KUHLSYSTEM ABGHAUT IST.
ANSCHLIESSEND MIT DEM TUCH
EINFULLVERSCHLUSS ABNEHMEN.

Kihimittelstand warten

Der Kuhimittelstand solite mindestens einmal
monatiich bei kaltem Motor gemessen werden. Auf
dem Peilstab im Ausgleichsbehalter — Kiihimittel muB
sich der Kihimittelpegel zwischen den Markierungen
F und L befinden. Gegebenenfalls Kiihmittel
nachfiillen, wie in dieser Untergruppe beschrieben.

VerschiuB - Ausgleichsbehalter — Kimittel

“Kohimittelstand—

Ausgleichsbehalter - Kishimittel
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Kiihimittelstand priifen

Ausdehnungsbehaélter — Kiihimittel bei
abgenommenem KihlerdruckverschluB tiberpriifen.
Mit einem Hydrometer eine Kiihimittelprobe
entnehmen. Auf Rost, Schmutz oder Ol tiberpriifen.
Gefrierpunkt ebentfalls Uberprifen. Er sollte bei
ungeféahr 17 °C liegen, wenn die Mischung nicht
durch Hinzufiigen von Wasser verdiinnt wurde. Wenn
die Mischung verdinnt, aber innerhalb des letzten
Jahres ausyetauscht wurde, kann der volle Schutz
durch teilweises Ablassen und Hinzufiigen von
unverdinntem Frostschutzmittel zur
Wiederherstellung des korrekten
Mischungsverhéltnisses wiedererlangt werden.

Kahimittel-Ausdehnungsbehalter

Q3790-A

KihImittel ablassen

Wenn das Kihimittel nicht innerhalb der letzten 12
Monate ersetzt worden ist oder wenin die Uberpriifung
der Schlauche, Dichtungen oder anderer Teile
ergeben hat, daB Reparatur erforderlich ist, muB das
Kuhimittel abgelassen und entsorgt oder, je nach
seinem Zustand, fir Wiederverwendung aufgehoben
werden.
1. Den KuhierdruckverschluB entfernen, dabei die
oben beschriebenenVorsichtsmaBnahmen
beachten.

BEACHTE: Soll das KihImittel wieder
verwendet werden, keine verzinkten Behélter
benutzen.

2. EinfiliverschiuB entfernen und Auffangwarine
unter den Kiihler stellen. AblaBventil 6ffnen und
Kahimittel ablassen.

Kiihlsystem mit klarem Wasser durchispiilen. Bei
Gbermé&Bigem Rost oder Schmutz riickspiilen oder
ein dafir genehmigtes Durchsptilmittel verwenden.
Siehe gegebenenfalls unter Ruckspuiverfahren in
dieser Untergruppe.

KiihImittel nachfiillen

ACHTUNG! Wenn der Frostschutzmittel-Anteil
bei einer Temperatur von —16 °C auf 30% absinkt
(Frostschutztmiltel-Anteil ca. 2 1), kann der
Motor iiberhitzt werden und korrodieren.

Wasser und Frostschutzmittel geméaB den
Ford-Spezifikationen ESD M97B49A (Motorcraft
Super Plus 4) im vorgeschriebenen
Mischungsverhaltnis einfiillen. Siehe Allgemeine
Technische Daten zum vorgeschriebenen
Mischungsverhaltnis.

1. AblaBventil schlieBen und Kiihlsystem bis zum
Rand des oberen Kihimittelstutzens fiillen.

Kohimittel-
Temperatur—
sensor (ECT)

Einfallofinung

Kahimittel—
utzen
oben

\ =
PA18474-8

Kihler—
schlauch
oben

2. Bei abgeschraubtem KiihlerdruckverschluB und
abgenommenem EinfiillverschluB Motor drehen
lassen, bis sich der obere Kuhlerschlauch warm
anfiihlt, was auf gedffneten Thermostat deutet.

3. Im Leerlauf Kihimittel bis zum Rand des oberen
Kihimittelstutzens einfiillen.

4. Motor abstellen. Kihimittelstand an der
Einflléffnung prifen. Wenn Kihimittelstand
abgefallen ist, Kiihimittelgemisch nachfiillen.

5. KuhlerdruckverschluB und EinfullverschiuB
aufschrauben und Ausgleichsbehalter — Kihimittel
bis zur MeBstabmarkierung F fillen.

03-03B-1
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Kiihisystem spiilen Waérmetauscher riickspiilen
l 1. Massekabel - Batterie abklemmen. Das Ricksptlen des Warmetauschers muB
2. Kuhimittel ablassen. Siehe Verfahren in dieser gesondert durchgefiihrt werden, damit die
Untergruppe. jkeit den 1scher entgegen der

3. Thermostat ausbauen und Thermostatgehause gﬁ:gasltergrzurchﬂumlchlung des Kihimittels
wieder einbauen. Siehe Verfahren in dieser . . "
Untergruppe. 1. RHcklgufslchlguch des Wérmetauschers von

4. Kuhler-Verlangerungsschlauch abbauen und Kahimitte Rucklauﬂen:mg abbauen.
verschlieBen. 2. Zulaufschlauch des Warmetauschers vom
Gehause des Kihimittel-Temperatursensors
abbauen.

3. Handelstiblichen Wasserschlauch in den
Waérmetauscher fihren und Warmelauscher
spllen, bis klares Wasser ablauft.

5. HeizungseinlaBschlauch vom Warmetauscher—
stutzen abbauen.

6. HeizungsauslaBschlauch vom Warmetauscher—
stutzen abbauen.

o -1 4. Kuhimitteleitungen wieder anbauen.
Heizungsauslaischiauch 5. Kihisystem befiillen. Siehe Verfahren in dieser
Untergruppe.

HeizungseinlaBschiauch

. 7. HeizungseinlaBschlauch unter Umgehung des
Waérmetauschers an HeizungsauslaBschlauch
anbauen.

8. Oberen Kihlerschlauch vom Kuhler abziehen.

9. Einen Hochdruckschlauch an den oberen
Kihlerschlauch anschlieBen. Kiihler und Motor
ricksplen, bis aus dem Kiihler—-AnschluBstutzen
des oberen Kihlerschlauchs klares Wasser
austritt.

10. Thermostat mit neuer Gehausedichtung
einbauen. Siehe Verfahren in dieser Untergruppe.

11. Kahimittelleitungen wieder anbauern.

12. Massekabel — Batterie anklemmen.

13. Kihlsystem befillen. Siehe Verfahren in dieser
Untergruppe.
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DIAGNOSE- UND PRUFVERFAHREN
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Klimaanlage

Systembeschreibung Linkslenker

Die Klimaanlage/das Heizungsgeblise besteht aus den
folgenden Bauteilen:

— Heizungs—/Liiftungsgebliserelais Stufel (K49)

— Heizungs—/Liiftungsgebliserelais Stufe 2 (K55)

— Gebldsewiderstand (R20)

— Geblidsemotorschalter (N125)

— Gebldsemotor (M16)

- Klimaanlagenrelais (K59)

— Motorliifterrelais (Hochgeschwindigkeit) (K46)

— Motorliifterrelais (Niedergeschwindigkeit) (K159)
— Klimaanlage—Kupplungsmagnetventil (Y31)

Nur 2,51 24V Motor:

— Klimaanlagenliifterrelais Stufe 2 (K57)
— Klimaanlagenliifterrelais Stufe 1 (K58)
— Liiftermotor—Kondensator (M359)

Geblasemotor

Uber den Geblisemotorschalter (N125) werden die
vier Geschwindigkeiten des Geblasemotors (M16)
gewihlt: Niedrig, Mittel, Hoch und Maximum. In
Abhingigkeit von der Schaltstellung des Geblidse—
motorschalters (N125) flieBt Strom entweder iiber
keinen, einen, zwei oder drei der Gebldsewiderstinde
(R20). Auf diese Weise wird die Geschwindigkeit des
Gebldsemotors (M16) gewihlt.

Ist der Ziindschalter (N278) in Position “Start”, geht
das Heizungs—/Liiftungsgebliserelais Stufe 1 (K49)
zuriick in Ruhestellung, und der Gebldsemotor (M16)
wird wihrend des Startvorgangs auller Kraft gesetzt.

Klimaanlagenkompressor—-Stromkreis

Der Kompressor ist in Betrieb, wenn die Klimaanlage
oder die Enteisung eingeschaltet ist. Erhilt das
Motorsteuergerit (PCM) (A44) ein Klimaanlagen—
Eingangssignal vom Auswahlschalter (N128), vom
Klimaanlage—Hochdruckschalter (N126) und vom
Kupplungsdruckschalter (N66), dann verbindet es das
Klimaanlagenrelais (K59) mit Masse. Das Klima—
anlagenrelais (K59) wird erregt, Batteriespannung
liegt am Klimaanlage-Kupplungsmagnetventil (Y31)
an, und der Klimaanlagenkompressor ist in Betrieb.
Bei sinkendem Druck unterbricht der Kupplungs—
druckschalter (N66) den Stromkreis, um den
Kompressor abzuschalten. Die Motorbelastung sinkt
somit.

Klimaanlagenliifter-Stromkreis

Steuert das Motorsteuergerit (PCM) (A44) die
Klimaanlagenkupplung an, dann legt es entweder ein
Minussignal an den Stromkreis 197 (BN/LG) fiir eine
langsame Kondensatorwirkung oder an den
Stromkreis 173C (BU/GN) (nur beim 2,5 124V
Motor) fiir eine schnelle Kondensatorwirkung. Die
Wahl des Stromkreises ist von den Schalter— und
Sensoreingangssignalen im Motorsteuergerét (PCM)
(A44) abhingig. '

Liiftermotor

Erkennt das Motorsteuergerit (PCM) (Ad4), daB die
Motorkiihlmitteltemperatur iiber 97 °C liegt, dann
verbindet es das Motorliifterrelais (Niedergeschwin—
digkeit) (K159) und damit auch die Wicklung
(Niedergeschwindigkeit) des Liiftermotors (M37) mit
Masse. Das Geblise lduft jetzt langsam, bis die
Wicklung des Motorliifterrelais (Niedergeschwin—
digkeit) (K159) nicht mehr auf Masse geschaltet ist
und das Geblase ausschaltet oder bis die
Motorkiihlmitteltemperatur 108 °C erreicht.

MifBt das PCM (A44) Kiihlmitteltemperaturen iiber
108 °C, wird das Motorliifterrelais (Hochgeschwin—
digkeit) (K46) erregt, Strom flieBt zu der Wicklung
(Hochgeschwindigkeit) des Liiftermotors (M37), und
das Geblise lduft schnell.

" Bei Fahrzeugen mit Klimaanlage sind die Spulen der

Klimaanlagen—Liifterrelais (K57, K58) immer dann
mit Masse verbunden, wenn die Klimaanlage in
Betrieb ist, und der Liiftermotor (M37) lduft
ununterbrochen mit hoher Geschwindigkeit.

34-01-11
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Klimaanlage

Systembeschreibung Rechtslenker

Bei rechtsgelenkten Fahrzeugen werden
Lufttemperatur, Luftverteilung, Umluftschaltung,
~ Liiftergeblise und Klimaanlage vom Heizungs—
kontrollmodul (A85) gesteuert.

Lufttemperatur

Das Heizungskontrollmodul (A85) vergleicht die

' Ist-Temperatur mit der am Modul eingestellten
Soll-Temperatur. Ein temperaturabhéingiger
Widerstand im Temperamrverteilungs—stellmotor
(M88) liefert die Temperaturwerte an das Heizungs—
kontrollmodul (A85). Stimmt die Temperatur nicht
mit der eingestellten Temperatur iiberein, so wird der
Temperaturverteilungs—Stellmotor (M88) angesteuert,
der iiber Stellklappen solange geheizte Luft mit
ungeheizter Luft mischt, bis die eingestellte
Temperatur erreicht ist.

Luftverteilung

Die Luftverteilung im Fahrzeuginnenraum wird
durch Betitigung der entsprechenden Schalter am
-Heizungskontrollmodul (A85) erreicht. Das
Heizungskontrollmodul (A85) steuert iiber die
Leitungen 141 und 142 den Luftzufuhr-Stellmotor
(M89), der die entsprechenden Klappen dffnet oder -
schlieBt. Die Information iiber die Position der
Klappen bekommt das Heizungskontrolimodul (A85)
iiber die Leitungen 134 und 135 sowie iiber 136 =
Ventilation, 137 = Ventilation und FuBiraum, 138 =
FuBraum,

139 = Entfrosten und FuBraum, 140 = Entfrosten.

Umluftschaltung

Das Umschalten von AuBenluft auf Umluft wird
durch Betiitigung der entsprechenden Tasten am
Heizungskontrollmodul (A85) erreicht. Dieses steuert
den Frischluftstellmotor (M72) iiber die Leitungen
148 und 149 an. Der Stellmotor 6ffnet oder schliefit
den AuBenluft— oder Umluftkanal.

Klimaanlage

Die Klimaanlage wird mit dem ensprechenden
Schalter am Heizungskontrollmodul (A85) iiber den
Klimaanlage—Verstirker (A86) eingeschaltet. Dieser
offnet oder schlieBt den Klimaanlage—-Hochdruck—
schalter (N126). Der Klimaanlage—Verstirker (A86)
iiberwacht die Verdampfertemperatur und schaltet die
Klimaanlage iiber den Klimaanlage-Hochdruck—
schalter (N126) ab, wenn die Kiihlmitteltemperatur zu
tief sinkt.
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Klimaanlage

Systembeschreibung Linkslenker

Die Klimaanlage/das Heizungsgeblise besteht aus den
folgenden Bauteilen:

— Heizungs—/Liiftungsgebliserelais Stufel (K49)

— Heizungs—/Liiftungsgebliserelais Stufe 2 (K55)

— Gebldsewiderstand (R20)

— Geblédsemotorschalter (N125)

— Gebldsemotor (M16)

— Klimaanlagenrelais (K59)

— Klimaanlagenkupplung-Temperaturschutzschalter
(N127)

— Feldspule Klimaanlagenkupplung (Y52)

— Motorliifterrelais (Hochgeschwindigkeit) (K46)

— Motorkiihler-Liifterrelais Stufe 1 (K56)

Nur 2.5 124V Motor:

— Klimaanlagenliifterrelais Stufe 2 (K57)
— Klimaanlagenliifterrelais Stufe 1 (K58)
— Liiftermotor—Kondensator (M59)

Gebliasemotor

Uber den Geblisemotorschalter (N125) werden die
vier Geschwindigkeiten des Gebldsemotors (M16)
gewihlt: langsam, niedrig, mittel und hoch. In
Abhingigkeit von der Schaltstellung des Gebldse—
motorschalters (N125) flieBt Strom entweder iiber
keinen, einen, zwei oder drei der Gebldsewiderstinde
(R20). Auf diese Weise wird die Geschwindigkeit des
Geblidsemotors (M16) zwischen hoch, mittel, niedrig
und langsam gewihlt.

Ist der ZiindanlaBschalter (N6) in Position 3 (“Start™),
geht das Heizungs—/Liiftungsgeblaserelais Stufe 1
(K49) zuriick in Ruhestellung, und der Gebldsemotor
(M16) wird wihrend des Startvorgangs aufler Kraft
gesetzt.

Klimaanlagenkompressor-Stromkreis

Der Klimaanlagenkompressor wird von der Feldspule
der Klimaanlagenkupplung (Y52) gesteuert. Der
Kompressor ist in Betrieb, wenn die Klimaanlage oder
die Enteisung eingeschaltet ist. Erhilt das Motor—
steuergerit (PCM) (A44) ein Klimaanlagen—
Eingangssignal vom Auswahlschalter (N128), vom
Klimaanlage-Hochdruckschalter (N126) und vom
Kupplungsdruckschalter (N66), dann verbindet es das
Klimaanlagenrelais (K59) mit Masse. Das Klima—
anlagenrelais (K59) wird erregt, Batteriespannung
liegt an der Feldspule der Klimaanlagenkupplung
(Y52) an, und der Klimaanlagenkompressor ist in
Betrieb. Bei sinkendem Druck unterbricht der
Kupplungsdruckschalter (N66) den Stromkreis, um
den Kompressor abzuschalten. Die Motorbelastung
sinkt somit.

Klimaanlagenliifter-Stromkreis

Steuert das Motorsteuergerit (PCM) (A44) die
Klimaanlagenkupplung an, dann legt es entweder ein
Minussignal an den Stromkreis 197 (BU/OG) (fiir
eine langsame Kondensatorwirkung) oder an den
Stromkreis 173 (BU/GN) (fiir eine schnelle
Kondensatorwirkung) (nur beim 2.5 1 24V Motor).
Die Wahl des Stromkreises ist von den Schalter— und
Sensoreingangssignalen im Motorsteuergerat (PCM)

(A44) abhingig.

Liiftermotor

Erkennt das Motorsteuergerit (PCM) (A44), daB} die
Motorkiihlmitteltemperatur iiber 97 °C liegt, dann
verbindet es das Motorkiihler—Liifterrelais Stufe 1
(K56) und damit auch die Wicklung (Stufe 1) des
Liiftermotors (M37) mit Masse. Das Geblise lduft
jetzt langsam, bis die Wicklung des Motorkiihler—
Liifterrelais (K56) nicht mehr auf Masse geschaltet ist
und das Geblise ausschaltet oder bis die Motorkiihl-
mitteltemperatur 108 °C erreicht.

MiBt das PCM (A44) Kiihlmitteltemperaturen iiber
108 °C, wird das Motorkiihler—Liifterrelais Stufe 2
(K46) erregt, Strom flieBt von den Kontakten des
Motorkiihler—Liifterrelais Stufe 1 (K56) zu der
Wicklung (Stufe 2) des Liiftermotors (M37), und das
Geblise lduft schnell.

Bei Fahrzeugen mit Klimaanlage sind die Spulen der
Klimaanlagen—Liifterrelais (K57 und K58) immer
dann mit Masse verbunden, wenn die Klimaanlage in
Betrieb ist, und der Liiftermotor (M37) lduft
ununterbrochen mit hoher Geschwindigkeit.

34-01-15
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Klimaanlage

Systembeschreibung Rechtslenker

Bei rechtsgelenkten Fahrzeugen werden
Lufttemperatur, Luftverteilung, Umluftschaltung,
Liiftergeblise und Klimaanlage vom Heizungs—
kontrollmodul (A85) gesteuert.

Lufttemperatur

Das Heizungskontrollmodul (A85) vergleicht die
Ist-Temperatur mit der am Modul eingestellten
Soll-Temperatur. Ein temperaturabhéngiger
Widerstand im Temperaturverteilungs—Stellmotor
(M88) liefert die Temperaturwerte an das Heizungs—
kontrollmodul (A85). Stimmt die Temperatur nicht
mit der eingestellten Temperatur iiberein, so wird der
Temperaturverteilungs—Stellmotor (M88) angesteuert,
der iiber Stellklappen solange geheizte Luft mit
ungeheizter Luft mischt, bis die eingestellte
Temperatur erreicht ist.

Luftverteilung

Die Luftverteilung im Fahrzeuginnenraum wird
durch Betitigung der entsprechenden Schalter am
Heizungskontrollmodul (A85) erreicht. Das
Heizungskontrollmodul (A85) steuert den Luftzufuhr—
Stellmotor (M89) iiber die Leitungen 141 und 142 an,
der die entsprechenden Klappen offnet oder schlieft.
Die Information iiber die Position der Klappen
bekommt das Heizungskontrollmodul (A85) iiber die
Leitungen 134 und 135 sowie iiber 136 = Ventilation,
137 = Ventilation und FuBraum, 138 = Fufiraum,

139 = Entfrosten und FuBraum, 140 = Entfrosten.

Umluftschaltung

Das Umschalten von AuBenluft auf Umluft wird
durch Betitigung der entsprechenden Tasten am
Heizungskontrollmodul (A85) erreicht. Dieses steuert
den Frischluftstellmotor (M72) in der Gebliseeinheit
(M58) iiber die Leitungen 148 und 149 an. Der
Stellmotor 6ffnet oder schlieBt den AuBenluft— oder
Umluftkanal.

Liiftergebliise

Uber den Gebliseschalter (N144) werden je nach
Schalterstellung Widerstinde in Reihe geschaltet, was
eine Verlangsamung des Geblisemotors (M16) und
damit auch eine geringere Luftaustrittsgeschwindig—
keit in den Luftaustrittséffnungen bewirkt.

Klimaanlage

Die Klimaanlage wird mit dem ensprechenden
Schalter am Heizungskontrollmodul (A835) iiber den

~ Klimaanlage—Verstiirker (A86) eingeschaltet. Dieser

offnet oder schlieBt den Klimaanlage-Hochdruck—
schalter (N126). Der Klimaanlage—Verstirker (A86)
iiberwacht die Verdampfertemperatur und schaltet die
Klimaanlage iiber den Klimaanlage-Hochdruck—
schalter (N126) ab, wenn die Kiihlmitteltemperatur zu

_ tief sinkt.
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Kiihlsystem

Das Motorregelungs—Modul (PCM) steuert den
Kuhl— und Kondensatorliifter aufgrund von
des Kiihimittel-Te

Wenn die Kiihimitteltemperatur bei
eingeschalteter Kiimaanlage auf 113°C steigt,

das PCM den Kompressor in

(ECT). Zu Stérungen des Ki]hlsystems siehe 10- vallen ise ein und aus
zunichst Priifanleitung, Untergruppe 58 und aktiviert Kondensator— und KuhIquter—Helals
fahren) zur PCM-Di ig. Der

Schnelltest 1aBt ersehen, ob ein Problem mit dem
PCM-Stromkreis vorllegl und verweist auf das

fahren zur
Feststellung des Problems in Untergruppe 6B.
Wenn in dem Schnelltest keiner der
Stérungsdiagnosepunkte zutrifft und die Stérung
weiterhin besteht, folgende Schritte zur Diagnose
benutzen und die Stérung korrigieren.

Systempriifung — Kiihlsystem

1. Sichtprifung folgender Bauteile des Kiihisystems
vornehmen:

“Mechanisch o
Kiihler, KihlerdruckverschiuB oder AblaBhahn | e
beschadigt

Schlauche beschadigt

Lafterblétter oder Motoren beschadigt

Laftermotor falsch montiert bzw.
angeschlossen

Luftfihrung falsch montiert

TABELLE - SICHTPRUFUNG

ﬁgichen]na(;r'\) durchgebrannt

aufrechterhalten, bis die Kuhlmlneltemperalur auf
107°C gesunken ist.

15A AIR COND

15A ENGINE

40A AIR COND

40A COOLING FAN
Anschliisse lose oder korrodiert
Kabelstrang beschadigt
Relais beschadigt
ECT beschadigt

2. Kuhimittelstand und Zustand des Khimittels
prifen.

3. Funktionstahigkeit des Thermostaten priifen.

4. Lufter, Lufterblatter und Luftfihrung auf
Beschéadigungen und einwandfreie Montage
prifen.

5. Schlauche auf Risse und Ausbeulungen sowie auf
weiche und harte Stellen priifen.

Probe
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Kiihlsystem

Fehlersuchiabelle-Kiihisystem

DIAGNOSE UND PRUFVERFAHREN

STORUNG MOGLICHE URSACHE MASSNAHME
® Kuhllifter lauft iberhaupt nicht ® Sicherungen ® WEITER mit CLF1.
(kann zur Uberhitzung des Motors .
fiihren) ® Stromkreis
® Kuhllifter—Relais
® Kuhlifter-Motor
© Kuhllifter lauft sténdig ® Stromkreis ® WEITER mit CLF5. T
® Khliifter-Relais
® Kuhliifter-Motor
@ Hochdruckschalter ® SIEHE Priifanleitung
@ Kihimittel-Temperatursensor ® SIEHE Prifanleitung
@ Kahllafter luft nicht miit hoher ® Stromkreis © WEITER mit CLF4.
Drehzahl o Kihllfter-Relais hochtourig .
® Ki fter-Motor
‘e Kahlidfter \uft nicht mit niedriger | ® Stromkreis © WEITER mit CLF4.
Drehzahl o Khllfter-Relais
® Kihliufter—-Motor
© Kondensatoriifier lauft tberhaupt | @ Sicherungen © WEITER mit CDF1. B
nicht ® Stromkreis
® Kondensatorlifter—Relais
® Kondensatorlifter—Motor
© Kondensatorlifter lauft sténdig ® Stromkreis © WEITER mit CDF5.
® Kondensatorlifter—Relais
® Kondensatorlifter—Motor
® Hochdruckschalter ® SIEHE Prifanleitung
® Kihimittel-Temperatursensor ® SIEHE Prifanleitung
© Kondensatorlifter I&uft nicht ® Stromkreis © WEINER mit CDF4. ) .
hochtourig ® Kondensatorlifter—Relais hochtourig
® Kondensatorliifter-Motor
© Kondensatorlifter l4uft nicht ® Stromkreis © WEITER mit CDF4. -
niedertourig ® Kondensatorlifter-Relais
® Kondensatorltfter—Motor

03-03B-8 Probe 12/93




Kiihisystem

Fehlersuchverfahren — Kiihlsystem

Kihllifter-Diagnose

PRUFSCHRITT ERGEBNIS  p|  MASSNAHME
CLF1 [SICHERUNGEN PRUFEN - )
® Zindung AUS Ja » | WEITER mit CLF4.
® 15A ENGINE-Sicherung im Innenraum— . ’
Sicherungskasten und 40 A COOLING FAN-Sicherung in | Nein »>| WEITER mit CLF2.
der Zentral-Elektrikbox priifen.
© Sind die Sicherungen in Ordnung?
CLF2 ] SYSTEM PRUFEN .
e Zindung AUS Ja » | WEIIER mit CLF3.
® Defekte Sicherung(en) ersetzen . . "
N EITER mit CLF4.
e Ziindung EIN en P> WEITER mi
® Sind wieder Sicherungen defekt?
"CLF3 | AUF MASSESCHLUSS PRUFEN T
® Ziindung AUS Ja P> | Betreftende(s) Kabel
. ® 40A COOLING FAN-Sicherung entfernen REPARIEREN.
® 10—poligen Mehrfachstecker von Innenraumni—
Sicherungskasten abziehen
® Kihllifter-Mehrfachstecker (niedertourig und hochtourig) | Nein p>| 40 A COOLING FAN—
abziehen Sicherung und/oder
" . ) 15 A ENGIINE-
® Widerstand des Kiranbels BKW zw1s_chen 10—pollgerrl\md Sicherung ERSEIZEN
Masse messen. WEITER mit CLF4.
® Widerstand des Kabels BK/R zwischen der linken
Klernine der Halterung der 40 A COOLING
FAN-Sicherung in der Zentral—Elektrikbox und Masse
messen.
® Betriigt der Widerstand jeweils weniger als 5 Ohm?
Linksl gezeigt, dhnlich

CPU-Mehrfachstecker

4

Zentrale
Steuereinheit (CPU)

Innenraum-
Sicherungs—

10-poliger
Mehrfach—
stecker

Innenraum-—
Sicherungskasten
16—poliger
Mehrfachstecker

Sicherungskasten
6-poliger

. g
5 Mehrfachstecker
Innenraum-—
Sicherungskasten

4-poliger Mehrfachstecker

Innenraum-Sicherungskasten

Innenraum-Sicherungskasten
14~poliger Mehriachstecker b 18443 B

12/93 Probe 03-03B-9




Kiihisystem

" PRUFSCHRITT

[ ERGEBNIS

MASSNAHME

CLF4 | SPANNUNGSVERSORGUNG PRUFEN

® Ziindung AUS

® 10-poligen Mehrfachstecker wieder am
Innenraum-Sicherungskasten anschlieBen.

® Mehrfachstecker am Kihllifter—Relais niedertourig und
hochtourig abziehen.

® Zindung EIN.

® Spannung des Kabels "BK/W” an Mehrfachsteckern der
Kahllifter—Relais hochtourig und niedertourig messen.

® Spannung des Kabels "BK/R” am Mehrfachstecker des
Kahllifter—Relais hochtourig messen.

® Betréigt die Spannung jeweils mehr als 10 V?

Ja

Nein

HLLUF TER-RELAIS HOCHTOURIG PRUFEN

VZiilndung AUS. ]

Mehrfachstecker am Kiihllifter—Relais hochtourig

abziehen.

Spannung von 12 V an Klemme des Kabels BK/W und

Klemme des Kabels R am Kuhilifter—Relais hochtourig

anlegen.

Spannung an Klemme des Kabels R am

Kuhllifter—Relais hochtourig messen.

® Klemme des Kabels BL/GN am Kihllifter-Relais
hochtourig an Masse legen.

® Spannung an Klemme des Kabels “BL/BK” am

Kuahllifter-Relais hochtourig messen.

Betréigt die Spannung vor MasseschluB an der

Kiemme des Kabels R und nach MasseschluB an der

Klemme des Kabels BL/W jeweils mehr als 10 V?

Ja

Nein

CLF6 ]’KABEL’AN KUHLLUF I ER-MO TOR PRUFEN

® Zindung AUS.
® Mehrfachstecker am Kiihllifter-Relais hochtourig
abziehen.
Mehrfachstecker am Kihllifter—Motor abziehen.
Widerstand des Kabels “BL/BK” zwischen
Mehrfachstecker am Kihllifter-Relais hochtourig und
Met ker am Kuhlld -Motor messen.
Widerstand des Kabels “BL/BK” zwischen
Mehrfachstecker am Khllifter—Relais hochtourig und
Masse messen.
Betrégt der
am Kuhllifter-Relais hochtourig und

am Kiihlla Motor weniger als
5 Ohm und zwischen Mehrfachstecker am
Kiihllifter—Relais hochtourig und Masse mehr als
10 KOhm?

Ja
(Kuhlltfter lauft
Gberhaupt nicht)

Ja
(Kuhllfter lauft
nicht hochtourig)

Ja

(Kahlidfter lauft
nicht niedertourig
oder lauft standig)

Nein

WEITER mit CLF5.

Betreffende(s) Kabel
REPARIEREN.

WEITER mit CLF6.

Kuhllifter-Relais
hochtourig ERSE I ZEN

WEITER mit CLF10.

Kuhllifter—-Motor
ERSEIZEN

WEITER mit CLF7.

Betreffendes Kabel
REPARIEREN

CLF7 | KABEL ZWISCHEN KUHLLUFTER-RELAIS HOCHTOURIG
UND KUHLLUFTER- RELAIS NIEDERTOURIG PRUFEN
Ziindung AUS ]

Kihllifter-Relais hochtourig wieder anschlieBen.
Mehrfachstecker am Kihlliifter—Relais niedertourig
abziehen.

® Spannung des Kabels R am Mehrfachstecker am
Kihllifter-Relais niedertourig messen.

® Betrigt die Spannung mehr als 10 V?

WEITER mit CLF8.

Kabel R REPARIEREN

03-03B-10 Probe
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PRUFSCHRITT

[ ERGEBNIS

»

CLF8 '['KU'HLLUF IER-RELAIS NIEDERTOURIG PRUFEN

® Ziindung AUS.

® Mehrfachstecker am Kihlliifter—Relais niedertourig
abziehen.

® Spannung von 12 V an Klemme des Kabels BK/W und

Klemme des Kabels R am Kiihllifter—Relais niedertourig

anlegen.

Spannung an Klemme des Kabels “BL/O” (2,5 I) bzw.

“BL/Y” (2,0 ) am Kuhllifter—Relais niedertourig messen.

Klemme des Kabels R/W am Kilhlliifter-Relais

niedertourig an Masse legen.

Spannung an Klemme des Kabels “BL/O” (2,5 I) bzw.

“BL/Y” (2,0 I) am Kuhlliifter—Relais niedertourig messen.

Betrégt die Spannung vor MasseschluB weniger als

1V und nach MasseschluB mehr als 10 V?

Ja

Nein

NIEDERTOURIG UND KUHLLUl— 1 I:H—MO fOR PHUF—tN

CLF9 IKABEL ZWISCHEN KUHLLUF | ER-RELAIS

® Zindung AUS.

Mehrfachstecker am Kuhllifter-Relais niedertourig und

Mehrfachstecker am Kuhlliifter-Motor abziehen.

Widerstand des Kabels BL/O zwischen Kuhlluﬂer—ReIals
und Mehr am Kahlldfter—M

messen.
Widerstand des Kabels BL/O zwischen Mehrfachstecker
am Kiihllifter-Relais meuertoung und Masse messen.
Betrigt der
am Kuhllifter-Relais niedertouriy
am Kihlli weniger als

5 Ohm und zwischen Mehrfachstecker am
Kihllifter-Relais niederlourig und Masse mehr als
10 kOhm?

CLF10 J MASSE AN KUHLLGF [ ER-MO|
@ Zindung AUS
® Met abziehen.
® Widerstand des Kabels BK (am Kabelstrang) zwischen

Mehrfachstecker des Kuhllifter—Motor und Masse
messen.

® Betriigt der Widerstand weniger als 5 Ohm?

ind

OFEN

am Kiihllifter—Mot

Kondensatorliifter-Diagnose
[ PRUFSCHRIT1
SICHERUNGEN PRUFEN

® Zindung AUS.

©® 15 A AIR COND-Sicherung in
Innenraum-Sicherungskasten und 40 A AIR
COND-Sicherung in der Zentral—-Elektrikbox priifen.

® Sind die Sicherungen in Ordnung?

“CoF2 | svs1Em PROFEN

® Zindung AUS.

® Durchgebrannte Sicherung(en) ersetzen.

® Zindung EIN.

© Sind wieder Sicherungen durchgebrannt?

CDF1

Nein

Ja

Nein

»

MASSNAHME

WEITER mit CLF9.

Khllifter—Relais
niedertourig ERSE | ZEN

WEITER mit CLF10.

Betreffendes Kabel
REPARIEREN

Kihliafter-Motor
ERSEIZEN

Kabel BK REPARIEREN

Ja

Nein

v

v

WEIN ER mit CDF4.

WEN ER mit CDF2.

WEN ER mit CDF3.
WEITER mit CDF4.

12/93 Probe
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Innenraum-
Sicherungs—

kasten 6-poliger
Mehrfachstecker
-
Innenraum-

4—poliger

Sicherungskasten

PRUFSCHRITT ERGEBNIS | 2 MASSNAHME
CDF3 | AUF MASSESCHLUSS PRUFEN
® Zindung AUS. Ja P> | Betreffendes Kabel
® 40 A AIR COND-Sicherung entfernen. REPARIEREN
® 10-poligen Mehrfachstecker von Innenraum—
Sicherungskasten abziehen.
® Mehrfachstecker am Kondensatorliifter-Relais hochtourig
und niedertourig abziehen. Nein p>| 40 A AIR COND-
® Widerstand des Kabels BL/BK ZW|schen 10-poligen Sicherung und/oder
Mehr in und 15 A AIR COND-
Masse messen. Sicherung I_:HSI: 1ZEN;
® Widerstand des Kabels GN/O zwischen der linken Klemme WEITER mit CDF4.
der Halterung der 40 A AIR COND-Sicherung und Masse
messen.
® Betréigt der Widerstand weniger als 5 Ohm?
Li gezeigt, ghnlich CPU — Mehrfachstecker
—

Zentrale
Steuereinheit (CPU)

Innenraum—
Sicherungs—
kasten
10-poliger
Mehrfach~
stecker

Innenraum-
Sicherungskasten
16-poliger
Mehrfachstecker

Innenraum~
Sicherungskasten

Innenraum-—

oo PA18443-B

g
Mehrfachstecker

CDFAJ bPANNUNGSVI:HS(JHGUNG PHUFEN

Zunduﬁg AUS.
10-poligen Mehrfachstecker wieder am
Ir h gskasten
an den
und t i
Ziindung EIN.
Spannung des Kabels "BL/BK" an Mehrfachsteckern der
am Konder —Rel. und
messen.
Spannung des Kabels “GN/O” am Mehrfachstecker des
Kondensatorlifter—Relais hochtourig messen.
Betragt die Spannung jeweils mehr als 10 V?

Mehr

g

WEITER mit CDF5.

>

Nein Betreffende(s) Kabel

REPARIEREN.

03-03B-12

Probe
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" PROFSCHRITT o ) | ERGEBNIS  p MASSNAHME
CDF5 KONDENSATORLUFTER-RELAIS HOCHTOURIG PHUH:N i o
' " & Zindung AUS. T ua B | WEIER mit COF.
L] am K lufter—Relais hochtourig
abziehen.
® Am Kondensatorlifter—Relais hochtourig 12 V an Klemme " N .
des Kabels GR/O und Klemme des Kabels BL/BK anlegen. | Néin P> | Kondensatorlifier-Relais

hochtourig ERSE I ZEN

Spannung an Klemme des Kabels “P” am
Kondensatorliifter-Relais hochtourig messen.

An Kondensatorlifter-Relais hochtourig Klemme des
Kabels “BL/GN” an Masse schlieBen.

Spannung an Klemme des Kabels “P” am
Kondensatorltfter—Relais hochtourig messen.

® Betrigt die Spannung an der Klemme des Kabels “P” vor
MasseschluB an Kabel “BL/GN” jeweils weniger als 5 V
und an der Klemme des Kabels “P” nach MasseschiuB
an Kabel “BLUGN” mehr als 10 V?

| CDF6 | KABEL ZWISCHEN KONDENSATORLUF 1ER-RELAIS
HOCHTOURIG UND KONDENSATORLUF | ER-MOTOR

PRUFEN

® Zindung AUS. i T e » | WEI' ER mit CDF10.

® Mel i M i (Konder i

. am’® " ctqr . lauft Gberhaupt

o\ am K Relais hochtourig nicht)
abziehen.

° Wi and des Kabels P zwi am |J2 i P> | Kondensatorliifter—Motor
Kondensatorliifter—Relais hochtourig und (Kondensatorlifter | ERSE 1 ZEN
Kondensatorliifter-Motor messen. lhaoug‘;‘o'z:‘l‘ )

® Widerstand des Kabels P zwischen Mehrfachstecker am < !

Kor Relais t ig und Masse messen. | WEI ER mit CDF7.
® Betrégt der i am
Kondk Relai hi
i niedertourig oder
als 5 Ohm und wise ter-Relai O | lauft sténdig)
hochtourig und Masse mahr als 10 kOhm? Nein P> | Kabel P REPARIEREN
CDF7 | KABEL ZWISCHEN DEN KONUI:NSATORLUP |ER-RELAIS

NIEDEKR FOURIG UND HOCHTOURIG PHUFEN

® Zinduny AUS. Ja | WEI' ER mit CDF8.

. am Kor i Relais niedertourig
abziehen. ) Nein »| Kabel “aGN/O”

. ® Widerstand des Kabels "GN/O” zwischen REPARIEREN.

Mehrfachsteckern an Kondensatorliifter—Relais
niedertourig und Kondensatoriifter-Relais hochtourig
messen.

® Betriigt der Widerstand weniger als 5 Ohm?

CDF8 | KONDENSA1 ORLUFTER-RELAIS NIEDERTOURIG

PRUFEN

® Zinduny AUS. Ja » | WEITER mit CDFS.

° K ifter—Relais ni iq abkli .

® An Kondensatorliifter-Relais niedertourig 12 V an Klemme
des Kabels “GN/O” und Klemme des Kabels “BL/BK”

anlegen. Nein P> | Kondensatorlifter-Relais
[ Spannung des Kabels BL/Y am Mehrfachstecker am niedertourig ERSE 1 Z/EN
ufter—Relais niedert messen.
. An Konder ufter—Relais ni ig Klemme des

Kabels BL/O an Masse schlieBen.
Spannung an Klemme des Kabels BL/Y am
Kondensatoriiiller-Relais niederlourig messen.
Betrégt die Spannung vor MasseschluB weniger als
' 1V und nach MasseschluB mehr als 10 V?

— Iy

12/93 Probe 03-03B-13
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PRUFSCHRIT | ERGEBNIS MASSNAHME

KABFi 7WISCHEN KONDENSATORLUF | ER-RELAIS
NIEDERIOURIG UND KONDENSATORLUF | ER-MOTOR
PRUFEN

® Zindung AUS.
® Mehr
und
abziehen.
Widerstand des Kabels BL/Y zwischen Mehrfachstecker
am Kondensatoritiier—Relais medertuung und
am Kor ufter—Motor messen.
Widerstand des Kauebs BL/Y zwischen Mehrfachstecker
am K ig und Masse
messen.
Betragt der Mehr
Kondensatorliifter-Relais mederioung und
Kondensatorlifter-Motor wenlger als 5 Ohm und
g und

Cory

Ja WEITER mit CDF10.

Relais r
—Motor

am Konder
am uft

Kabel BL/Y
REPARIEREN

Nein

am

Masse mehr ais 10 kOhm?
KONDENSA1ORLUF I EH-MO IOR PRUFEN
Zindung AUS.
Mehrfachstecker am Kondensatorltifter—Motor abziehen.

Widerstand des Kabels BK (am Kabelstrang) zwischen
Meluiachstecker am Kondensatorliifter-Motor und Masse
messen.

Betrigt der Widerstand weniger als 5 Ohm?

CoF10
Kondensatorlifter-Motor
ERSEIZEN

Nein Kabel BK REPARIEREN

Priifung auf Undichtigkeit und Uberhitzung

Stérungen am Kihlisystem sind meist auf
Undichtigkeiten oder Uberhitzung zuriickzufiihren.
Zur Stérungsdiagnose soiite das UV-Lecksuchgerat
mit Kihimittelfarouny verwendet werden.
Herstelieranweisunger fur korrekten Gebrauch des
Prufgerats beachten.

Sichtpriifung auf Undichtigkeiten und

Uberhitzung

1. Zindung EINSCHALTEN und Motor drehen
lassen.

2. Motor auf normale Betriebstemperatur erwarmen
lassen.

3. Ziundung AUSSCHALIEN.

4. Auf Undichtigkeiten an folgenden Stellen
untersuchen:

a. Schlauche und Schlauchanschlisse

b. Kihierdichtungen, Kiihlerkern und
KihlerablaBventil

Motorblock-Kernstopfen und AblaBstopfen
Rander der Kiihlsystemdichtungen
Kahimittelpurmpe

Kahimittelbehalter
Kuhlerdruckverschliisse

Bauteile des Heizungssysterns

Se~o0ao

5. Prifen, ob am O-MeBstab Verunreinigungen

6.

festzustellen sind.

VORSICHT! KUHLERDRUCKVERSCHLUSS
BZW. EINFULLVERSCHLUSS NIEMALS BEI
DREHENDEM MOTOR ABSCHRAUBEN.
DIES KONNTE ZU VERLETZUNGEN
UND/ODER SCHADEN AN KUHLSYSTEM
ODER MOTOR FUHREN. DAMIT KEIN
HEISSES KUHLMITTEL ODER DAMPF AUS
DEM KUHLER ENTWEICHT, AUSSERS1
VORSICHTIG DEN KUHILFR—
DRUCKVERSCHLUSS BZW.
EINFULLVERSCHLUSS VON EINEM
HEISSEN KUHLER ABSCHRAUBEN.
WAKTEN, BIS DER MO10R ABGEKUHLT
IST. DANN EIN DICKES TUCH UM DEN
KUHLERDRUCKVERSCHLUSS BZW.
EINFULLVERSCHLUSS WICKELN UND IHN
LANGSAM BIS ZUM ERSTEN ANSCHLAG
DREHEN. ZURUCKTRETEN, BIS DER
DRUCK IM KUHLSYSTEM ABGEBAUT IST.
ANSCHLIESSEND MIT DEM TUCH
EINFULLVERSCHLUSS ABNEHMEN.

Kahimittel im Kihler auf Verunreinigungen durch
Motordl prifen.

02-93B-14

Probe
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KihlerdruckverschluB—Priifung

Prifung und Reinigung

Beide Seiten der Gummidichtung vom
KihlerdruckverschluB und Vakuumventilsitz
Gberpriifen. Auf Rost- oder Schmutzpartikel achten,
die die Dichtung beeintrachtigen kénnten. Alle
Fremdkdrper mit warmem Wasser wegspiilen.
Dichtungsschuiter auf dem Einfullstutzen ebenfalls
prifen und alle vorhandenen Fremdkérper
abwischen. -

Prifen

Q3540-A

Druckpriifung

VORSICHT! KUHLERDRUCKVERSCHLUSS
BZW. EINFULLVERSCHLUSS NIEMALS BEI
DREHENDEM MOTOR ABSCHRAUBEN. DIES
KONNTE ZU VERLETZUNGEN UND/ODER
SCHADEN AN KUHLSYSTEM ODER MOTOR
FUHREN. DAMIT KEIN HEISSES KUHLMITTEL
ODER DAMPF AUS DEM KUHLER
ENTWEICHT, AUSSERST VORSICHTIG DEN
Kl':IHI_AbR—DHUCKVhRSCHLUSS BZw.
EI‘NFULLVEHSCHLUSS VON EINEM HEISSEN
KUHLER ABSCHRAUBEN. WARTEN, BIS DER
MOTOR ABGEKUHLT IST. DANN EIN DICKES
TUCH UM DEN KUHLERDRUCKVERSCHLUSS
BZW. EINFULLVERSCHLUSS WICKELN UND
IHN LANGSAM BIS ZUM ERSTEN ANSCHLAG
DREHEN. ZURUCKTRETEN, BIS DER DRUCK
IM KUHLSYSTEM ABGEBAUT IS1.
ANSCHLIESSEND MIT DEM TUCH
EINFULLVERSCHLUSS ABNEHMEN.

5.

Einfillstutzen—Adapter verbinden.

Kiihlerdruck—

verschiuB Khlerdruck—

Testadapter

Einfiilistutzen—
dapter

Kihlerdruck—
Prifgerat

SchneilverschluB—
Befestigun

PA18476-A

BEACH' E: Wenn der StoBel der Pumpe zu
schnell niedergedriickt wird, zeigt das
Manometer einen falschen Wert an.

StoéBel der Drucktestpumpe langsam
niederdriicken, bis das Manometer 0,74—1,02 bar
anzeigt.

Sicherstellen, daB der KihlerdruckverschluB den
Druck halt.

Begrenzungsventil an der unteren Seite des
Prifgeréts niederdriicken, um Druck zu
verringern.

Prifung mindestens zweimal wiederholen, um
sicherzustellen, daB die Druckanzeiye konstant
ist. Wenn der Wert des KuhlerverschiuB—
Offnungsdrucks unter oder tiber dein
angegebenen Wert liegt, Kiihlerdruckverschiu
ersetzen.

Kiihlsystem-Druckpriifung

Wenn bei Kihimittelverlust trotz der Priifung des
Fahrzeugs und der Uberpriifung des
KihlerdruckverschluBes kein Defekt festgestellt
wurde, sollte das Kihlsystem einer Druckpriifung
unterzogern werden.

1.

Vor der Durchfiihrung der Priifung sicherstellen,
daB der Motor abgekuhlt ist.

Kuhlerdruck-Priifgerat an Einfilistutzen anbauen.

ACHTUNG! Den vorgegebenen
uck nicht i

Y
Druck im Khlsystem auf 1,02 bar erhéhen.
Druckanceige etwa 2 Minuten beobachten.

Um Druck abzulassen, Begrenzungsventil unten
am Prifgeréat eindriicken.

Wenn der Systemdruck nicht konstant geblieben
ist, System an den bei der Sichtpriifung
beschriebenen Stellen an allen Anschlissen auf
Undichtigkeiten priifen. Wenn keine
Undichtigkeiten ersichtlich sind, Motor zerlegen
und untersuchen. Siehe Untergruppe 03-01.

1. KuhlerdruckverschluB entfernen. 2.

2. Kuhlerdruck—Prifgerat auf Einfillstutzen—Adapter
anbauen.

3. Gummidichtung vom KuhlerdruckverschluB und
Unterdruckbegrenzungsventil mit Leitungswasser 3.
reinigen. 4.

4. KdihlerdruckverschluB auf Kiihlerdruck— 5
Testadapter anbauen.

6.

12/93 Probe
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Kihler-Dichtigkeitspriifung 5. Unteren Kihlerschlauch zum
Ausdehnungsbehalter vom Kiihler abbauen.
ACHTUNG! Aluminiumkiihler diirfen nicht in 6. Verlangerungsschlauch vom
dem Wasser gelestet werden, in dem auch Ausdehnungsbehaiter abbauen.
Kupfer/Messing—Kiihler gepriift werden. In den 7. Ausdehnungsbehaiter ausbauen
Wasserbehiltern vorhandene Rii a von | .
F i und Laugen das Ausdehnungsbehilter
A ini greifen. Nach it sollte
zur Priifung von Aluminiumkihlern ein
eigener sauberer Wasserbehilter verwendet
werden. Wenn kein separater Priifbehiélter
verfiigbar ist, den gemeinsam verwendeten
Behdlter vor der Priifung von
A inil i n griindlich
Um Verunreinigungen des Prifbehélters zu
vermeiden, den Kihler vor der Dichtigkeitsprifung
reinigen.
Den Kuhler mit 1,02 bar Luftdruck auf Undichtigkeit
prifen.
AUS- UND EINBAUEN
Ausdehnungsbehalter—
Kiihlerschiauch unten
Q3793-A
Kiihler
Ausbauen 8. Mehrfachstecker von Kihllifter und
1. el — Batterie at . Konden3§?orlﬂﬂer abziehen. .
2. Kihimittel ablassen. Siehe Verfahren in dieser 9. Oberen Kuhlerschlauch vom Kihler abbauer.
Untergruppe. B
3. Luftzufiihrung abbauen. Siehe Untergruppe
03-12B.
4. Oberen Kihlerschlauch zum
Ausdehnungsbehalter vom Kiihler abbauer.
Kihler- i f/(
schlauch oben o
— = /' ~
= o)
C\ &C /
— Q3794-A
10. Unteren Kiihlerschlauch vom Kiihler abbauen.
11. Beide Befestigungsschrauben aus der
Kiihlerhalterung herausdrehen und Halterung
abnehmen.
Ausdehnungsbehalter \ i Kuhlerdruck—
Kuhierschlauch oben \ verschluB
' Q3792-A
03-03B-16 Probe 12/93
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BEACH1 E: Um Platz zum Herausnehmen des
Kihlers zu schaffen, gegebenenfalls
Kabelstrang des Airbag zur Seite schieben.

W Ay
Sy f

Kihlerhalterung—
Befestigungssschrauben

PA19555-A

12. Kahler, Kihllifter-Motor und Kondensatorliifter—
Motor zusarminen aus dem Fahrzeug nehmen.

Khler
Khllifter—
Motor

Kondensator—
lifter-Motor

Q3796-A

13. Ggf. Luftfiihrung abnehmen. Siehe Verfahren in
dieser Untergruppe.

Einbauen

Bauteile in umgekehrter Reihenfoige einbauen.

Befestigungsschrauben der Kiihlerhatterung mit
19 25 Nm anziehen.

3. Luftfihrung vom Kiihler abnehmen.

Luftfilhrung

Ausbauen

Kuhler ausbauen. Siehe Verfahren in dieser
Untergruppe.

Die vier Befestigungsschrauben aus der
Luftfiihrung herausdrehen.

Luftfihrung~
Befestigungsschrauben (4)
PA19556-A

Luftfiihrung

Kihler

12/93 Probe
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Einbauen 5. Befestigungsschraube aus Kihimittel—

Bauteiie in uinygekehrter Reihenfolge einbauen. EinlaBstutzen herausdrehen. I

Befesiigunysschrauben der Luiifiihrung mit 8~10 Nm
anziehen.

Thermostat

Ausbauen

1. Massekabel — Batterie abklemmen.

2. Kuhimittel ablassen. Siehe Verfahren in dieser
Untergruppe.

3. Luftzufiihrung abnehmen und Luftfilter ausbauen.
Siehe Untergruppe 03-12B.

4. Unteren Kuhlerschlauch vom Kuhimittel—
EinlaBstutzen abbauen.

PA19557-A
L4 w
- { @_\‘1 Nt 6. Kihimittel-EinlaBstutzen von Thermostatgehéuse .
4 L7 VK7 weyziehen.
— / | Ziindverteiler 7. Befestigungsschrauben aus Thermostatgehduse
herausdrehen.
8. Thermostatgehause abnehmen. O-Ring
entsorgen.

9. Thermostat aus Fahrzeug nehmen.

P

Einbauen

1. Dichtflachen an Thermostatgehduse und
Zylinderblock reinigen.

2. Nase an Thermostat auf Nase an Zylinderblock

ausrichten und Thermostat in Zylinderblock—
J/// Thermostatgehause einsetzen.

. Kihimittel— Nase Nase
EinlaBstutzen
~
= pAgp °
j %
Q3797-A
Thermostat
2Zylinderblock
Thermostatgehause Q3780-A

@

Thermostatgeh&duse einbauen.
Befestigungsschrauben mit 1925 Nm anziehen.
4. Neuen O-Ring auf Thermostatgehéuse setzen
und KihImittel-EinlaBstutzen an
Thermostatgeh&use anschlieBen.
Befestigungsschraube in Kiihimittel-EinlaBstutzen
eindrehen. Befestigungsschraube mit 19-25 Nm
anziehen.

o

03-038-18 Probe 12/93
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6. Unteren Kihlerschlauch an Kihimittel— 4. Mit Universal-Flanschhalteschliissel 15-030A die

EinlaBstutzen anschlieBen. vier Schrauben aus Riemenscheibe —
Kuahimittelpumpe herausdrehen. Riemenscheibe —
‘ KihImittelpumpe abbauen.

u Riemenscheibe - Kihimiitelpumpe.

/\mm-m—omnmng
s\/
\?
af/‘.
@? Thermostat
O-Ring

Universal—

Thermostatgehause — Flanschhalteschliissel
~030A

Sefestigungs- \ Thermostatgehause
/@ “KiRimitol- o —
Kihlerschiaucty Entanstutzen < R
efestigungsschraube v
unten Kahimittel > %7 -
EinlaBstutzen NG Do <
PA19558-A A
N
. 7. Massekabel — Batterie anschlieBen. A16848-A
8. Luftzufiihrung und Luftfilter montieren. Siehe
Untergruppe 03-128B. 5. Auffangwanne unter Kiihimittelpumpe bringen.
9. Kihimittel einfillen. Siehe Verfahren in dieser 6. Die funf Schrauben aus Kiihimittelpumpe
Untergruppe. herausdrehen.
10. Motor anlassen und auf Undichtigkeiten priifen.
Schrauben — Kiihimittelpumpe
KihImittelpumpe
Ausbauen
Benétigtes Werkzeug:
® Universal-Flanschhalteschliissel 15-030A
Gummidichtung
7. Kihimittelpumpe und Gummidichtung
Kihimitislpumpe herausnehmen. Gummidichtung entsorgen.
Einbauen

Bauteile in umgekehrter Reihenfolge einbauen. Eine
neue Gummidichtung auf die Kiihimittelpurnpe

setzen.
Ri scheibe — ™ " "
: Kl;:lr:;jpi:n:e Schrauben der Kihimitteloumpe mit 19—25 Nm

& Q3852-A anziehen.
Schrauben zur Befestigung der Riemenscheibe —
Kuhimittelpumpe mit 8-10 Nm anziehen.

1. Massekabel — Batterie abklemmen.
2. Kihimittel in geeiyiieten Behalter ablassen. Siehe
Verfahren in dieser Untergruppe.
3. Zahnriemenabdeckungen und Zahnriemen
. abbauen. Siehe Untergruppe 03-01B.

12/93 Probe 03-03B-19
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Kuhimittel-Temperatursensor (ECT) W 'l“"““‘”g  Kalerwidaut

Ausbauen

1. Massekabel — Batterie abklemmen.
BEACHTE: Kuihimittel aus dem Kihler bis unter

den KihimittelauslaB ablassen und AblaBventil
schlieBen. Dieses Verfahren spart Zeit beim

anschlieBenden Befillen. g‘;::'fs":‘?;muwg
2. AblaBventil 6ffnen und Kuhimittel bis unter den !
KuhimittelauslaB ablassen. AblaBventil schlieBen. o
3. ECT-Mehrfachstecker abziehen. %X"
Kiihimittel— Y,
Temperatur—

sensor (Ect)

/7 4 -
Kahler LA EQ4010-A .

Das Kuhllifter—Relais hochtourig befindet sich hinter
dem Federbeindom links in der Nahe des
Scheibenwischermotors.

Relais—
Halterung

4. ECT-Sensor mit tiefem Schliisseleinsatz aus
Sensorgehause schrauben.

Kuhlifter—

Einbauen

Bauteile in umgekehrter Reihenfolge einbauen.

EC1-Sensor mit 16-24 Nm anziehen. AL

Kiihlsystem befiilien. Siehe Verfahren in dieser —~ g:\ha‘.a:emmme_l(msss-lx .

Untergruppe. —— R

1. Um das Kuhllifter-Relais auszubauen, Relais von
der Halterung abziehen.

2. Gummimanschette zuriickziehen, um an den
Mehrfachstecker zu gelangen.

3. Mehrfachstecker abklemmen und Relais
abziehen.

Kihllifter-Relais

Ausbauen

Das Kihllifter—Relais niedertourig befindet sich an Einbauen

g d hler—Wi 5 - " .
der Halterung des Kihler-Windlaufs. Bauteile in umgekehrter Reihenfolge einbauen.
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Kihlsystem

Kondensatorliifter—Relais

Ausbauen

BEACHTE: Die Kondensatorliifter-Relais befinden
sich im Motorraum neben der Zentral—Elektrikbox.

L gezeigt,

ahnlich

Kondensator—
Iiifter-Relais
niedertourig

Kondensator—
lifter-Relais
hochtourig

EL9467-A

1. Spritzschutz von den Relais abnehmen.
2. Relais von Mehrfachsteckern abziehen.

Einbauen
Bauteile in umgekehrter Reihenfolge einbauen.

ZERLEGEN UND ZUSAMMENBAUEN

Kiihllifter/Kondensatorliifter

Zerlegen
1. Kihler ausbauen. Siehe Verfahren in dieser
Untergruppe.
2. Die vier Befestigungsschrauben aus der
Luftfahrung herausdrehen.

W,
Luftfiihrung —

Befestigungsschrauben (4)

PA19556-A

3. Luftfiihrung von Kuhler abnehmen.

Luftfiihrung

Kihler Q3804-A

4. Befestigungsklips von Kihllifter und
Kondensatorlifter entfernen.

Kahllifter

Kondensatoriiifter

Khllifter—
Befestigungskiip

PA19562-A

5. Kondensatorlifter vom Kondensatorliifter—Motor
abnehmen.

Kondensatorlifter

Kondensatorliifter—
Kondensatorliifter—Motor lotor
Mehrfachstecker

PA18444-A

6. Kuhlliifter vom Kihlliifter—Motor abnehmen.

Probe
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Kiihisystem

7. Die drei Befestigungsschrauben aus
Kuhllifter-Motor herausdrehen. REINIGUNG UND PRUFUNG

Kahllifter-Motor —
Befestigungsschrauben
= e = .
é;\’}“
? 'H,Q?}

\
2

J

Kiihlerreinigung (auBen)

Von auBen kénnen Aluminiumkiihler mit warmem
Wasser und einem milden flissigen Haushaltsreiniger
unter Verwendung einer weichen Haarburste gereinigt
werden. Mit klarem Wasser absptilen.

’

-

PA19563-A

Kihlerreinigung (innen)

8. Die drei Befestigungsschrauben aus

1 Eiir Aluriniumki A
Kondensatorliifter—Motor herausdrehen. AC.HTUNG' fur oder Reini keine ittel fiir
9. Kihllifter-Motor und Kondensatorlifter—Motor Kiihler aus Kupfer-Messinglegierung
abnehmen. ver Die ini kann mit ‘
L rf A muB zur
ein

abgenommen werden. Die Rohre kénnen dann
mit einem milden filissigen Haushaltsreiniger

t werden. A Kiihler mit
klarem Wasser ausspiilen. Zur Reinigung eines
Alumini i keine i d

ausschlieBlich Biirsten mit RoBhaar, Kunsthaar
oder Nylonborsten verwenden.

2 B A W

Zusaminenbauen

Bauteile in umgekehrter Reihenfolge einbauen. .
Befestigungsschrauben der Luiifihrung mit 8-10 Nm
anziehen.

Befestigunysschrauben des Kiihllifter—-Motors mit
1,8-2,1 Nm anziehen.
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Kihlsystem

TECHNISCHE DATEN

KUHLMITTEL-FULLMENGE

Motor | Menge —l
[ Fiillmenge [ 751 —I
Frostschutz Volumen in % Dichte bei
20°C
Wasser | Frost—
schutz—
mittel
Uber —16°C 65 35 1,054
Uber —26°C 55 45 1,066
Uber —40°C 45 55 1,078
. ANZUGSDREHMOMENTE
Bezeichnung Nm
BefestigL rauben — K g 19-25
Befestigungsschrauben - Luftfihrung 8-10
Befestigungsschrauben — 19-25
Thermostatgehause
Befestigungsschraube — 19-25
Kihimittel-EinlaBstutzen
Schrauben - Kiihimittelpumpe 19-25
Schrauben — Riemenscheibe — 8-10
Kahimittelpumpe
Kahimittel-Temperatursensor (ECT) 16-24
BefestigL — Kiihigebl3 Mot 1,8-2,1

SPEZIALWERKZEUGE/PRUFGERATE

Werkzeug-Ni

Universal-Flanschhalteschliissel
15-030A
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