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BESCHREIBUNG UND FUNKTION

Kiihlsystem

Das KiihIsystem besteht aus:

Kiihler

Kihllufter

Kihlmittelpumpe

Thermostat

Ausgleichbehélter — Kihimittel
Kihimittel-Temperatursensor (ECT)
Kuhllafter—Relais (niedertourig)
Kiihllifter-Relais (hochtourig)
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Der Querstromkiihler des Probe 16V besteht aus
einem im Vakuum geléteten, flachen Aluminiumkern
mit zwei seitlichen Kihimittelkésten aus Kunststoff.
Der Kuhllifter wird von einem Elektromotor mit zwei
Geschwindigkeitsstufen angetrieben. Der Motor
befindet sich in der Luftfiihrung hinter dem Kuhler.

Nummer Bezeichnung dDie Flzu?eldradl;Kuclminelpumpz ist gnmbinelbar vor
s lem Zylinderblock montiert und wird iiber einen
1 Kihimitte-Temperatursensor (ECT) —(PCM) Zahnrigmen und eine eigene Riemenscheibe
2 Geber — Fernthermometer angetrieben.
3 Kihlerschlauch oben Ein aufgesetzter Thermostat regelt das Kuhlsystem.
n Ausgleichebenalter — Kahimitiel Der Thermostat befindet sich am AnschiuB des
usgleichsbehalter — Klinimittel unteren Kihimittelschlauchs zum Motor.
5 Uberlaufschiauch Der Kiihimittel-Temperatursensor (ECT) miBt die
6 Kuhllifter Kihimitteltemperatur am AuslaB des
7 Kanier Kihimittel-Temp irsensor-Gehauses und sendet
die p werte an das Motorregelungsmodul
8 Kihlerschlauch unten (PCM), das aufgrund dieser Information den
9 Thermostat Kuhliafter steuert.
10 |HeizungseiniaBschiauch g?;hgw]"g;::)hzﬂgfx;gzg_”ge und auf hohe
1___|HelzungsausiaBschiauch o Das Kilhlliifter—Relais (niedertourig) schaltet sich

bei einer Kiihimitteltemperatur von 97,3°C ein. Bei
eingeschalteter Klimaanlage wird der Kuhllifter
bereits bei Temperaturen unter 97,3°C
eingeschaltet.

o Das Kuhilufter—Relais (hochtourig) schaltet sich
bei einer Kihimitteltemperatur von 107°C ein.
AuBerdem schaltet sich das Relais bei einem
Ausfall des ECT-Sensors ein.
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ALLGEMEINE REPARATURARBEITEN

VORSICHT! KUHLERDRUCKVERSCHLUSS
BZW. EINFULLVERSCHLUSS NIEMALS BEI
DREHENDEM MOTOR ABSCHRAUBEN. DIES
KONNTE ZU VERLETZUNGEN UND/ODER
SCHADEN AM KUHLSYSTEM ODER MOTOR
FUHREN. DAMIT KEIN HEISSES KUHLMITTEL
ODER DAMPF AUS DEM KUHLER
ENTWEICHT, AUSSERST VORSICHTIG DEN
KUHLERDRUCKVERSCHLUSS BZw.
EINFOLLVERSCHLUSS VON EINEM
UBERHITZTEN KUHLER ABSCHRAUBEN.
WARTEN, BIS DER MOTOR ABGEKUHLT IST.
DANN EIN DICKES TUCH UM DEN
K[]HI:ERDRUCKVERSCHLUSS BZW.
EINFULLVERSCHLUSS WICKELN UND IHN
LANGSAM BIS ZUM ERSTEN ANSCHLAG
DREHEN. ZURUCKTRETEN, BIS DER DRUCK
IM KUHLSYSTEM ABGEBAUT IST.
ANSCHLIESSEND MIT DEM TUCH DEN
VERSCHLUSS ABNEHMEN.

Kiihimittelstand priifen

ACHTUNG! Durch Hinzufiigen von zu viel
Wasser wird dle Frostschutztemperatur erhéht
und der Kor

Kihlsystem spiilen

1.

2.

9.

10.

Kuhimittel ablassen. Siehe Verfahren in dieser
Untergruppe.

Thermostat ausbauen und Thermostatgehause
wieder einbauen. Siehe Verfahren in dieser
Untergruppe.

Kiihler-Uberlaufschlauch vom Ausgleichsbehilter
— Kuhimittel abbauen und Schlauchende
verschlieBen.

HeizungseinlaBschlauch vom Warmetauscher-
stutzen abbauen.

HeizungsauslaBschlauch vom Wéarmetauscher-
stutzen abbauen.

HeizungseinlaBschlauch unter Umgehung des
Warr ischers an Heizur ich
anbauen.

Oberen Kihlerschlauch vom Kuhler abziehen.
Einen Hochdruckschlauch an den oberen
Kuhlerschlauch anbauen. Kiihler und Motor
ricksplen, bis aus dem Kuhler-AnschluBstutzen
des unteren Kuhlerschlauchs klares Wasser
austritt.

Thermostat mit neuer Gehausedichtung einbauen
wie in dieser Untergruppe angegeben.
Kuhimittelleitungen wieder anbauen.

Der Kihimittelstand sollte mindestens einmal
monatlich bei kaltem Motor gemessen werden. Auf
dem Peilstab im Ausgleichsbehalter — Kiihimittel muB
der Kihimittelpegel auf der Markierung F stehen.
Wenn der Kiihimittelpegel unter der Markierung F
steht, Kiihimittel in den Ausgleichsbehélter —
Khimittel fiillen, bis Markierung erreicht ist.

Zustand des Kiihimittels priifen

Kuhimittel im Kihlerkasten bei abgenommenem
Kuhlerdruckverschluf tberpriifen. Mit einem
Hydrometer eine Kiihimittelprobe entnehmen. Auf
Rost, Schmutz und Ol Uberpriifen. Gefrierpunkt
ebenfalls Gberpriifen. Er sollte bei ungefahr —17°C
liegen, wenn die Mischung nicht durch Hinzufiigen
von Wasser verdiinnt wurde. Wenn die Mischung
verdiinnt, aber innerhalb des letzten Jahres
ausgetauscht wurde, kann der volle Schutz durch
teilweises Ablassen und Hinzufiigen von 100 %
Kuhlkonzentrat wieder erreicht werden.

War r

dlen

Da das Kuhimittel beim Riickspiilen entgegen der
normalen FlieBrichtung stromen muB, muf der
Warmetauscher gesondert riickgespiilt werden.

1.

2.

Rucklaufschlauch des Warmetauschers von
Kihimittel-Riicklaufleitung abbauen.
Zulaufschlauch des Warmetauschers vom
Gehéause des Kuhlmittel-Temperatursensors
abbauen.

Handelsiiblichen Wasserschlauch in den
Warmetauscher fihren, befestigen und
Warmetauscher spiilen, bis klares Wasser
ablauft.

Warmetauscherleitungen wieder anbauen und auf
Undichtigkeiten tGberprifen.

Kiihlsystem befullen. Siehe Verfahren in dieser
Untergruppe.
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Kiihimittel nachfiillen

Um vollstandiges Beftillen eines ganz entleerten
Kiihisystems zu gewahrleisten, muB folgendes
Verfahren durchgefihrt werden.

BEACHTE: Soll das Kiihimittel wiederverwendet
werden, keinen verzinkten Behélter benutzen.

Wenn das Kuhimittel nicht innerhalb der letzten 12
Monate ersetzt worden ist oder wenn die Uberpriifung
der Schlduche, Dichtungen oder anderer Teile
ergeben hat, daB Reparatur oder Ersatz erforderlich
sind, muB das KihImittel abgelassen und entsorgt
oder, je nach Zustand, zur Wiederverwendung
aufgehoben werden. Den KuhlerdruckverschiuB
entfernen und dabei die oben beschriebenen
VorsichtsmaBnahmen fir heie oder unter Druck
stehende Systeme beachten. Eine Auffangwanne
unter den Kuhler stellen, AblaBventil 6ffnen und
Kuhimittel ablassen.

AblaBventil

Q3543-A

5. Ausgleichsbehalter — Kuhimittel bis zur
Volimarkierung fiir heiBes System mit der
vorgeschriebenen Kiihlkonzentrat—
Wassermischung im Verhaltnis von 40/60 fillen.
Der Kihimittelpegel muB aufMeBstabmarkierung
F stehen.

VerschluB - Ausgleichsbehalter ~ Kiihimittel

Khlmittelstand—
MeBstab

Ausgleichsbehalter - Kihimittel
Q3544-A

6. Kuhisystem auf Undichtigkeiten Gberprifen.

Kii entleeren, befiillen und entliiften

Kiihlsystem mit klarem Wasser durchspilen. Bei
GbermaBigem Rost oder Schmutz riickspiilen oder
ein genehmigtes Durchspulmittel verwenden. Siehe
Ruckspulverfahren in dieser Untergruppe.

ACHTUNG! Wenn der Kiihlkonzentratanteil bei
einer Temperatur von -16°C auf 30% absinkt
(Kiihlkonzentratanteil ca. 2 I), kann der Motor
uberhitzt werden und korrodieren.

1. AblaBventil schlieBen. Bei abgeschaltetem Motor
eine Kihimittelmischung aus Ford Super Plus 4
und Wasser im Verhailnis 40/60 einfillen.

2. KihlerdruckverschluB bis zum ersten Anschlag
(System nicht unter Druck) aufschrauben. Motor
starten und mit Giberhdhter Leerlaufdrehzahl
drehen lassen, bis sich der obere Kihlerschlauch
warm anfihlt, was auf geéffneten Thermostat
hindeutet.

3. KdhlerverschiuB3 abschrauben und Kiihler mit der
vorgeschriebenen Kuhlkonzentrat—
Wassermischung im Verhaltnis von 40/60
auffiillen. Das Kihlsystem faBt insgesamt 7,01 I.

4. Bei drehendem Motor den KihlerverschiuB3
festschrauben.

\

1. Bei abgeschaltetem und gentigend abgekiihltem
Motor den KulhlerverschluB abschrauben,
KiihlerablaBhahn &ffnen und Kuhimittel ablassen.
Dazu einen Schlauch (Innendurchmesser
9,5 mm) am AblaBhahn anbauen und Kihimittel
in geeignetem Behalter auffangen.

2. KihlerablaBhahn schlieBen und von Hand
anziehen.

BEACHTE: Der Kihimittelstand kann bei
drehendem Motor nicht genau geprift werden.

BEACHTE: Es ist wichtig, das Kiihlkonzentrat
je nach Klimaverhaltnissen zwischen 40 % bei
24°C und 60 % bei 52°C zu halten. Absinken
unter 40 % fuhrt zu Verlust von Frostschutz,
bei Anstieg Gber 60 % kann der Motor an
einem warmen Tag Uberhitzt werden.
AuBerhalb dieses Bereichs kénnen Rost- und
Korrosionsschutz stark reduziert sein. Siehe
Technische Daten fiir vorgeschriebenes
Kihimittel.

3. Alle Schlauchschellen auf festen Sitz und richtige
Position prifen. Sicherstellen, daB der
KihlerablaBhahn geschlossen ist.

03-03A-4
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~

Klimaanlage auf maximale Warme einstellen.
Kuhler bis unter den Sitz des Einfillstutzens mit
einer Kiihlkonzentrat-Wassermischung im
Verhaltnis von 40/60 fillen.

ACHTUNG! UM VERLETZUNGEN UND
SCHADEN AM FAHRZEUG ZU VERMEIDEN,
LUFTERBLATT AUF M(")GI:._ICHE RISSE UND
LOSEN DES BLATTES PRUFEN, BEVOR
DER MOTOR BEI OFFENER MOTORHAUBE
BETRIEBEN WIRD.

Bei ibtem Kiihler 13 Motor
drehen lassen, bis der Kithimittel-Thermostat
6ffnet (oberer Kihlerschlauch wird heiB3).
Motor abstellen und nach Bedarf den
Kuhimittelstand im Kuhler auffiillen.
KiihlerverschluB aufschrauben.

Querstromkuhler
Q3958-A

8. Ausgleichsbehalter — Kiihimittel bis zur

Markierung F mit einer Kiihlkonzentrat—
Wassermischung im Verhéltnis von 40/60 fiillen.
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Klimaanlage

Systembeschreibung Linkslenker

Die Klimaanlage/das Heizungsgeblise besteht aus den
folgenden Bauteilen:

— Heizungs—/Liiftungsgebliserelais Stufel (K49)

— Heizungs—/Liiftungsgebliserelais Stufe 2 (K55)

— Gebldsewiderstand (R20)

— Geblidsemotorschalter (N125)

— Gebldsemotor (M16)

- Klimaanlagenrelais (K59)

— Motorliifterrelais (Hochgeschwindigkeit) (K46)

— Motorliifterrelais (Niedergeschwindigkeit) (K159)
— Klimaanlage—Kupplungsmagnetventil (Y31)

Nur 2,51 24V Motor:

— Klimaanlagenliifterrelais Stufe 2 (K57)
— Klimaanlagenliifterrelais Stufe 1 (K58)
— Liiftermotor—Kondensator (M359)

Geblasemotor

Uber den Geblisemotorschalter (N125) werden die
vier Geschwindigkeiten des Geblasemotors (M16)
gewihlt: Niedrig, Mittel, Hoch und Maximum. In
Abhingigkeit von der Schaltstellung des Geblidse—
motorschalters (N125) flieBt Strom entweder iiber
keinen, einen, zwei oder drei der Gebldsewiderstinde
(R20). Auf diese Weise wird die Geschwindigkeit des
Gebldsemotors (M16) gewihlt.

Ist der Ziindschalter (N278) in Position “Start”, geht
das Heizungs—/Liiftungsgebliserelais Stufe 1 (K49)
zuriick in Ruhestellung, und der Gebldsemotor (M16)
wird wihrend des Startvorgangs auller Kraft gesetzt.

Klimaanlagenkompressor—-Stromkreis

Der Kompressor ist in Betrieb, wenn die Klimaanlage
oder die Enteisung eingeschaltet ist. Erhilt das
Motorsteuergerit (PCM) (A44) ein Klimaanlagen—
Eingangssignal vom Auswahlschalter (N128), vom
Klimaanlage—Hochdruckschalter (N126) und vom
Kupplungsdruckschalter (N66), dann verbindet es das
Klimaanlagenrelais (K59) mit Masse. Das Klima—
anlagenrelais (K59) wird erregt, Batteriespannung
liegt am Klimaanlage-Kupplungsmagnetventil (Y31)
an, und der Klimaanlagenkompressor ist in Betrieb.
Bei sinkendem Druck unterbricht der Kupplungs—
druckschalter (N66) den Stromkreis, um den
Kompressor abzuschalten. Die Motorbelastung sinkt
somit.

Klimaanlagenliifter-Stromkreis

Steuert das Motorsteuergerit (PCM) (A44) die
Klimaanlagenkupplung an, dann legt es entweder ein
Minussignal an den Stromkreis 197 (BN/LG) fiir eine
langsame Kondensatorwirkung oder an den
Stromkreis 173C (BU/GN) (nur beim 2,5 124V
Motor) fiir eine schnelle Kondensatorwirkung. Die
Wahl des Stromkreises ist von den Schalter— und
Sensoreingangssignalen im Motorsteuergerét (PCM)
(A44) abhingig. '

Liiftermotor

Erkennt das Motorsteuergerit (PCM) (Ad4), daB die
Motorkiihlmitteltemperatur iiber 97 °C liegt, dann
verbindet es das Motorliifterrelais (Niedergeschwin—
digkeit) (K159) und damit auch die Wicklung
(Niedergeschwindigkeit) des Liiftermotors (M37) mit
Masse. Das Geblise lduft jetzt langsam, bis die
Wicklung des Motorliifterrelais (Niedergeschwin—
digkeit) (K159) nicht mehr auf Masse geschaltet ist
und das Geblase ausschaltet oder bis die
Motorkiihlmitteltemperatur 108 °C erreicht.

MifBt das PCM (A44) Kiihlmitteltemperaturen iiber
108 °C, wird das Motorliifterrelais (Hochgeschwin—
digkeit) (K46) erregt, Strom flieBt zu der Wicklung
(Hochgeschwindigkeit) des Liiftermotors (M37), und
das Geblise lduft schnell.

" Bei Fahrzeugen mit Klimaanlage sind die Spulen der

Klimaanlagen—Liifterrelais (K57, K58) immer dann
mit Masse verbunden, wenn die Klimaanlage in
Betrieb ist, und der Liiftermotor (M37) lduft
ununterbrochen mit hoher Geschwindigkeit.

34-01-11
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Klimaanlage

Systembeschreibung Rechtslenker

Bei rechtsgelenkten Fahrzeugen werden
Lufttemperatur, Luftverteilung, Umluftschaltung,
~ Liiftergeblise und Klimaanlage vom Heizungs—
kontrollmodul (A85) gesteuert.

Lufttemperatur

Das Heizungskontrollmodul (A85) vergleicht die

' Ist-Temperatur mit der am Modul eingestellten
Soll-Temperatur. Ein temperaturabhéingiger
Widerstand im Temperamrverteilungs—stellmotor
(M88) liefert die Temperaturwerte an das Heizungs—
kontrollmodul (A85). Stimmt die Temperatur nicht
mit der eingestellten Temperatur iiberein, so wird der
Temperaturverteilungs—Stellmotor (M88) angesteuert,
der iiber Stellklappen solange geheizte Luft mit
ungeheizter Luft mischt, bis die eingestellte
Temperatur erreicht ist.

Luftverteilung

Die Luftverteilung im Fahrzeuginnenraum wird
durch Betitigung der entsprechenden Schalter am
-Heizungskontrollmodul (A85) erreicht. Das
Heizungskontrollmodul (A85) steuert iiber die
Leitungen 141 und 142 den Luftzufuhr-Stellmotor
(M89), der die entsprechenden Klappen dffnet oder -
schlieBt. Die Information iiber die Position der
Klappen bekommt das Heizungskontrolimodul (A85)
iiber die Leitungen 134 und 135 sowie iiber 136 =
Ventilation, 137 = Ventilation und FuBiraum, 138 =
FuBraum,

139 = Entfrosten und FuBraum, 140 = Entfrosten.

Umluftschaltung

Das Umschalten von AuBenluft auf Umluft wird
durch Betiitigung der entsprechenden Tasten am
Heizungskontrollmodul (A85) erreicht. Dieses steuert
den Frischluftstellmotor (M72) iiber die Leitungen
148 und 149 an. Der Stellmotor 6ffnet oder schliefit
den AuBenluft— oder Umluftkanal.

Klimaanlage

Die Klimaanlage wird mit dem ensprechenden
Schalter am Heizungskontrollmodul (A85) iiber den
Klimaanlage—Verstirker (A86) eingeschaltet. Dieser
offnet oder schlieBt den Klimaanlage—-Hochdruck—
schalter (N126). Der Klimaanlage—Verstirker (A86)
iiberwacht die Verdampfertemperatur und schaltet die
Klimaanlage iiber den Klimaanlage-Hochdruck—
schalter (N126) ab, wenn die Kiihlmitteltemperatur zu
tief sinkt.
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Klimaanlage

Systembeschreibung Linkslenker

Die Klimaanlage/das Heizungsgeblise besteht aus den
folgenden Bauteilen:

— Heizungs—/Liiftungsgebliserelais Stufel (K49)

— Heizungs—/Liiftungsgebliserelais Stufe 2 (K55)

— Gebldsewiderstand (R20)

— Geblédsemotorschalter (N125)

— Gebldsemotor (M16)

— Klimaanlagenrelais (K59)

— Klimaanlagenkupplung-Temperaturschutzschalter
(N127)

— Feldspule Klimaanlagenkupplung (Y52)

— Motorliifterrelais (Hochgeschwindigkeit) (K46)

— Motorkiihler-Liifterrelais Stufe 1 (K56)

Nur 2.5 124V Motor:

— Klimaanlagenliifterrelais Stufe 2 (K57)
— Klimaanlagenliifterrelais Stufe 1 (K58)
— Liiftermotor—Kondensator (M59)

Gebliasemotor

Uber den Geblisemotorschalter (N125) werden die
vier Geschwindigkeiten des Gebldsemotors (M16)
gewihlt: langsam, niedrig, mittel und hoch. In
Abhingigkeit von der Schaltstellung des Gebldse—
motorschalters (N125) flieBt Strom entweder iiber
keinen, einen, zwei oder drei der Gebldsewiderstinde
(R20). Auf diese Weise wird die Geschwindigkeit des
Geblidsemotors (M16) zwischen hoch, mittel, niedrig
und langsam gewihlt.

Ist der ZiindanlaBschalter (N6) in Position 3 (“Start™),
geht das Heizungs—/Liiftungsgeblaserelais Stufe 1
(K49) zuriick in Ruhestellung, und der Gebldsemotor
(M16) wird wihrend des Startvorgangs aufler Kraft
gesetzt.

Klimaanlagenkompressor-Stromkreis

Der Klimaanlagenkompressor wird von der Feldspule
der Klimaanlagenkupplung (Y52) gesteuert. Der
Kompressor ist in Betrieb, wenn die Klimaanlage oder
die Enteisung eingeschaltet ist. Erhilt das Motor—
steuergerit (PCM) (A44) ein Klimaanlagen—
Eingangssignal vom Auswahlschalter (N128), vom
Klimaanlage-Hochdruckschalter (N126) und vom
Kupplungsdruckschalter (N66), dann verbindet es das
Klimaanlagenrelais (K59) mit Masse. Das Klima—
anlagenrelais (K59) wird erregt, Batteriespannung
liegt an der Feldspule der Klimaanlagenkupplung
(Y52) an, und der Klimaanlagenkompressor ist in
Betrieb. Bei sinkendem Druck unterbricht der
Kupplungsdruckschalter (N66) den Stromkreis, um
den Kompressor abzuschalten. Die Motorbelastung
sinkt somit.

Klimaanlagenliifter-Stromkreis

Steuert das Motorsteuergerit (PCM) (A44) die
Klimaanlagenkupplung an, dann legt es entweder ein
Minussignal an den Stromkreis 197 (BU/OG) (fiir
eine langsame Kondensatorwirkung) oder an den
Stromkreis 173 (BU/GN) (fiir eine schnelle
Kondensatorwirkung) (nur beim 2.5 1 24V Motor).
Die Wahl des Stromkreises ist von den Schalter— und
Sensoreingangssignalen im Motorsteuergerat (PCM)

(A44) abhingig.

Liiftermotor

Erkennt das Motorsteuergerit (PCM) (A44), daB} die
Motorkiihlmitteltemperatur iiber 97 °C liegt, dann
verbindet es das Motorkiihler—Liifterrelais Stufe 1
(K56) und damit auch die Wicklung (Stufe 1) des
Liiftermotors (M37) mit Masse. Das Geblise lduft
jetzt langsam, bis die Wicklung des Motorkiihler—
Liifterrelais (K56) nicht mehr auf Masse geschaltet ist
und das Geblise ausschaltet oder bis die Motorkiihl-
mitteltemperatur 108 °C erreicht.

MiBt das PCM (A44) Kiihlmitteltemperaturen iiber
108 °C, wird das Motorkiihler—Liifterrelais Stufe 2
(K46) erregt, Strom flieBt von den Kontakten des
Motorkiihler—Liifterrelais Stufe 1 (K56) zu der
Wicklung (Stufe 2) des Liiftermotors (M37), und das
Geblise lduft schnell.

Bei Fahrzeugen mit Klimaanlage sind die Spulen der
Klimaanlagen—Liifterrelais (K57 und K58) immer
dann mit Masse verbunden, wenn die Klimaanlage in
Betrieb ist, und der Liiftermotor (M37) lduft
ununterbrochen mit hoher Geschwindigkeit.

34-01-15
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Klimaanlage

Systembeschreibung Rechtslenker

Bei rechtsgelenkten Fahrzeugen werden
Lufttemperatur, Luftverteilung, Umluftschaltung,
Liiftergeblise und Klimaanlage vom Heizungs—
kontrollmodul (A85) gesteuert.

Lufttemperatur

Das Heizungskontrollmodul (A85) vergleicht die
Ist-Temperatur mit der am Modul eingestellten
Soll-Temperatur. Ein temperaturabhéngiger
Widerstand im Temperaturverteilungs—Stellmotor
(M88) liefert die Temperaturwerte an das Heizungs—
kontrollmodul (A85). Stimmt die Temperatur nicht
mit der eingestellten Temperatur iiberein, so wird der
Temperaturverteilungs—Stellmotor (M88) angesteuert,
der iiber Stellklappen solange geheizte Luft mit
ungeheizter Luft mischt, bis die eingestellte
Temperatur erreicht ist.

Luftverteilung

Die Luftverteilung im Fahrzeuginnenraum wird
durch Betitigung der entsprechenden Schalter am
Heizungskontrollmodul (A85) erreicht. Das
Heizungskontrollmodul (A85) steuert den Luftzufuhr—
Stellmotor (M89) iiber die Leitungen 141 und 142 an,
der die entsprechenden Klappen offnet oder schlieft.
Die Information iiber die Position der Klappen
bekommt das Heizungskontrollmodul (A85) iiber die
Leitungen 134 und 135 sowie iiber 136 = Ventilation,
137 = Ventilation und FuBraum, 138 = Fufiraum,

139 = Entfrosten und FuBraum, 140 = Entfrosten.

Umluftschaltung

Das Umschalten von AuBenluft auf Umluft wird
durch Betitigung der entsprechenden Tasten am
Heizungskontrollmodul (A85) erreicht. Dieses steuert
den Frischluftstellmotor (M72) in der Gebliseeinheit
(M58) iiber die Leitungen 148 und 149 an. Der
Stellmotor 6ffnet oder schlieBt den AuBenluft— oder
Umluftkanal.

Liiftergebliise

Uber den Gebliseschalter (N144) werden je nach
Schalterstellung Widerstinde in Reihe geschaltet, was
eine Verlangsamung des Geblisemotors (M16) und
damit auch eine geringere Luftaustrittsgeschwindig—
keit in den Luftaustrittséffnungen bewirkt.

Klimaanlage

Die Klimaanlage wird mit dem ensprechenden
Schalter am Heizungskontrollmodul (A835) iiber den

~ Klimaanlage—Verstiirker (A86) eingeschaltet. Dieser

offnet oder schlieBt den Klimaanlage-Hochdruck—
schalter (N126). Der Klimaanlage—Verstirker (A86)
iiberwacht die Verdampfertemperatur und schaltet die
Klimaanlage iiber den Klimaanlage-Hochdruck—
schalter (N126) ab, wenn die Kiihlmitteltemperatur zu

_ tief sinkt.
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Kihisystem, 2,0 |

Das Molorregelungsmodul (PCM) steuert das
Signale vom
KuhImmel—Temperatursensor (ECT). Bei
Stoérungen des Kiihisystems siehe zunéchst
Priifanleitung, Kapitel 5B (Schnellpriifverfahren)
zur PCM-Diagnose. Die Schnellpriifung 148t
ersehen, ob ein Problem mit dem
PCM-Stromkreis vorliegt und verweist auf den
Test zur F des
Problems in Kapitel 6B. Wenn in der
Schnellpriifung keiner der Punkte in der
Fehlersuchtabelle zutrifft und die Stérung
weiterhin besteht, folgende Schritte zur Diagnose
durchfiihren und die Stérung beheben.

Systempriifung — Kiihlsystem

1. Sichtpriifung folgender Bauteile des Kuhisystems

vornehmen:
TABELLE - SICHTPRUFUNG
Mechanisch Elektrisch
Kiihler, KiihlerverschluB oder AblaBhahn ® Sicherung(en) defekt:
beschadigt — 15 AENGINE
® Schlduche beschadigt __ 40 A COOLING FAN

Lufterblatter oder Motoren beschadigt Anschliisse lose oder korrodiert

Kabelstrang beschadigt
Relais beschadigt
ECT beschadigt

Luftermotor falsch montiert
Luftfhrung falsch montiert

Stand und Zustand des Kihimittels priifen.
Funktionsfahigkeit des Thermostats priifen.

Lufter, Lufterblatter und Luftfihrung auf
Beschadigungen und einwandfreie Montage
prafen.

5. Schlauche auf Risse und Ausbeulungen sowie auf
weiche und harte Stellen priifen.

»wn
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Kiihlsystem, 2,0 |

F htabelle — Kiihisy

FEHLERSUCHTABELLE

STORUNG MOGLICHE URSACHE

MASSNAHME

e Kihllifter dreht iberhaupt nicht ®  Sicherungen
:ii;zl:nfur Uberhitzung des Motors e Verkabelung
Kuhllifter-Relais

Kihllafter-Motor

WEITER mit CLF1

e  Kuhllifter dreht stéandig Verkabelung
Kuhllifter-Relais
Kdhllifter-Motor

Kihimittel-Temperatursensor
(ECT)

WEITER mit CLF5

SIEHE Prufanleitung

e  Kuhllifter dreht nicht mit hoher
Drehzahl

Verkabelung
Kuhliafter—Relais (hochtourig)
Kuhllifter-Motor

WEITER mit CLF4

e  Kuhliifter dreht nicht mit niedriger
Drehzahl

Verkabelung
Kuhllafter-Relais
®  Kuhllafter-Motor

WEITER mit CLF4

03-03A-8 Probe




Kihisystem, 2,0 |

Fehler — Kiihlsy
PRUFSCHRITT ERGEBNIS | 3 MASSNAHME
CLF1 | SICHERUNGEN PRUFEN
®  Zindung AUS. Ja » | WEITER mit CLF4
® 15 A ENGINE-Sicherung im Innenraum—
Sicherungskasten und 40 A COOLING
FAN-Sicherung an Zentral-Elektrikbox prifen. Nein » |WEITER mit CLF2
® Sind die Sicherungen in Ordnung?
CLF2 | SYSTEM PRUFEN
®  Ziindung AUS. Ja » | WEITER mit CLF3
® Defekte Sicherung(en) ersetzen.
®  Zindung EIN. Nein » | WEITER mit CLF4
® lIst(sind) Sicherung(en) erneut defekt?
CLF3 IAUF MASSESCHLUSS PRUFEN
®  Zindung AUS. Ja P> | Betreffende(s) Kabel
® 40 A COOLING FAN-Sicherung entfernen. REPARIEREN.
® 10-poligen Stecker von Innenraum— Nein > éoA'\":_COOL'NG
Sicherungskasten abziehen. Sicherung und/oder
®  Stecker von Kiihlliifter-Relais (nieder— und 15 A ENGINE-
hochtourig) abziehen. Sicherung
ERSETZEN.

® Widerstand des Kabels "BK/W" zwischen 10-poligem
Stecker im Innenraum~Sicherungskasten und Masse
messen.

®  Widerstand des Kabels "BK/R" zwischen der linken
Klemme des Steckplatzes der 40 A COOLING
FAN-Si g in Zentral i und Masse

messen.

® Betréigt der Widerstand weniger als 5 Ohm?

WEITER mit CLF4

Li gezeigt, ahnlich

CPU-Mehrfachstecker —.

6-poliger MeNrfachstecker

/ylt—po\igar Mehrfachstecker

Innenraum
Sicherungskasten

14-poliger Mehrfachstecker

PA18443-B
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Kihisystem, 2,0 |

CLF4 l SPANNUNGSVERSORGUNG PRUFEN

e Zindung AUS. Ja » | WEITER mitCLF5

®  Stecker von Kihllifter-Relais (nieder— und .
hochtourig) abziehen. Nein p | Betreffende(s) Kabel

e Zindung EIN. REPARIEREN.

e Spannung des Kabels “BK/W"” an Kihllifter—
Relaissteckern (nieder— und hochtourig) messen.

e Spannung des Kabels “BK/R” am Kuhlltfter—
Relaisstecker (hochtourig) messen.

e Betrigt die Spannung mehr als 10 V?
CLF5 |KUHLLUFTER-RELAIS (HOCHTOURIG) PRUFEN

e Zindung AUS. Ja » | WEITER mitCLF6

e Stecker von Kiihlliifter—Relais (hochtourig) abziehen.

e An Kihllifter—Relais (hochtourig) 12 V an Klemme Nein p | Kuhllifter—Relais
des Kabels “BK/R” und Kiemme des Kabels “BK/W”" (hochtourig)
anlegen. ERSETZEN

e Spannung an Klemme des Kabels “R” am
Kuhllifter—Relais (hochtourig) messen.

“BL/GN” an Masse schlieBen.

o Spannung an Klemme des Kabels “BL/BK” am
Kuhllifter—Relais (hochtourig) messen.

e An Kuhllufter—Relais (hochtourig) Klemme des Kabels .

e Betriigt die Spannung bei Zindung AUS an der
Klemme des Kabels “R” bzw. bei Ziindung EIN
und nach MasseschluB der Klemme des Kabels
“BL/GN” an der Klemme des Kabels “BL/BK”
mehr als 10 V?

CLF6 |KABEL AM KUHLLUFTER-MOTOR PRUFEN

e Zindung AUS. Ja » | WEITER mit CLF10

o Stecker am Kihllifter-Rilais (nochtourig) abziehen. | Jorhor ot Srort

e Stecker am Kihllifter—-Motor abziehen.

o Widerstand des Kabels “BLBK” zwischen Steckeram [J2 ) » | Kiihlldfter-Motor
Kuhllifter-Relais (hochtourig) und Stecker am (Kahllufter dreht nicht ERSETZEN
Kuhllafter-Motor messen. mit hoher Drehzahl)

e Widerstand des Kabels “BL/BK” zwischen Stecker

des Kiihlliifter-Relais (hochtourig) und Masse WEITER mit CLF7

Ja
(Kahllifter dreht nicht

messen. mit niedriger Drehzahl .
e Betriigt der Widerstand zwischen Stecker am oder dreht standig)
Kiihlliitter-Relais (hochtourig) und Stecker am
Kiihlliifter—Motor weniger als 5 Ohm und zwischen Nei Betreff |
Stecker am Kahlliifter—Relais (hochtourig) und ein 4 Heé;,i;{‘gj:é,ff_abe

Masse mehr als 10 kOhm?

CLF7 |KABEL ZWISCHEN KUHLLUFTER-RELAIS
(HOCHTOURIG)
UND KUHLLUFTER-RELAIS (NIEDERTOURIG)

PRUFEN

®  Zindung AUS. Ja » | WEITER mit CLF8

® Stecker am Kunhlliifter—Relais (niedertourig) abziehen.

e Spannung des Kabels “R” am Stecker des Nein » | Kabel “R”
Kuhllifter-Relais (niedertourig) messen. REPARIEREN

e Betrigt die Spannung mehr als 10 V?

03-03A-10 Probe 12/93




Kiihisystem, 2,0 |

CLF8 |KUHLLUFTER-RELAIS (NIEDERTOURIG) PRUFEN

e Ziindung AUS. Ja » | WEITER mit CLFg.
. e Stecker am Kuhllifter—Relais (niedertourig) abziehen.
®  AnKuhllifter-Relais (niedertourig) 12 V an Klemme | Nein » | Kihllifter—Relais
des Kabels “BK/W" und Klemme des Kabels “R" (niedertourig)
anlegen. ERSETZEN

® Spannung an Klemme des Kabels “BL/Y” am
Kahllifter-Relais (niedertourig) anlegen.

® An Kuhllifter—Relais (niedertourig) Klemme des
Kabels “BL/O” (auBer GB) bzw. Klemme des Kabels
“R/W” (nur GB) an Masse schlieBen.

® Spannung an Klemme des Kabels “BL/Y” am
Kuhllifter—Relais (niedertourig) messen.

® Betrégt die Spannung bei Ziindung AUS weniger
als 1V und bei Ziindung EIN und Relais an Masse
mehr als 10 V?

CLF9 | KABEL ZWISCHEN KUHLLUFTER-RELAIS
(NIEDERTOURIG) )
UND KUHLLUFTER-MOTOR PRUFEN

® Zindung AUS. Ja » | WEITER mit CLF10
. ®  Stecker am Kuhlilifter-Relais (niedertourig) und
Stecker am Kuhllifter-Motor abziehen. Nein » | Betrefiendes Kabel
® Widerstand des Kabels “BL/Y” zwischen REPARIEREN

Khllifter—Relais (niedertourig) und Stecker am
Kuhllifter-Motor messen.

®  Widerstand des Kabels “BL/Y" zwischen Stecker am
Kuhllifter-Relais (niedertourig) und Masse messen.

e Betrégt der Widerstand zwischen Stecker am
Kihllifter-Relais (niedertourig) und Stecker am .
Kihilifter—-Motor weniger als 5 Ohm und
zwischen Stecker am Kiihiliifter—Relais
(niedertourig) und Masse mehr als 10 000 Ohm?

CLF10 | MASSE AN KUHLLUFTER-MOTOR PRUFEN

®  Zindung AUS. Ja » Kuhllifter—Motor

e Stecker am Kihilafter—Motor abziehen. ERSETZEN

®  Widerstand des Kabels “BK” (am Kabelstrang) Nein P | Kabel “BK”
2zwischen Kiihlliifter-Motor und Masse messen. REPARIEREN

. e Betrigt der Widerstand weniger als 5 Ohm?
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Priifung auf Undichtigkeit und Uberhitzung

Stérungen beim Kuhlsystem sind meist auf
Undichtigkeiten oder Uberhitzung zuriickzuflihren.
Zur Stérungsdiagnose sollte méglichst ein
UV-Dichtungsprifsystem mit Kithisystemfarbe
verwendet werden. Die miigeiieferten
Herstelieranweisungen beachten.

Sichtpriifung auf L it und U i g

KiihlerdruckverschluB-Priifung

Prifung und Reinigung

Beide Seiten der Gummidichtung vom
KiihlerdruckverschluB und Vakuumventilsitz
tberprifen. Auf Rost— und Schmutzpartikel achten,
die die Dichtung beeintréchtigen konnten. Alle
Fremdkorper mit warmem Wasser wegspiilen.
Dichtungsschulter auf dem Einfillstutzen ebenfalls
prifen und alle vorhandenen Fremdkérper

.

1. Zindung EINSCHALTEN und Motor drehen
lassen.

2. Motor auf normale Betriebstemperatur erwédrmen
lassen.

3. Ziindung AUSSCHALTEN.

4. Folgende Stellen auf Undichtigkeiten
untersuchen:
a. Alle Schlauche und Schlauchanschliisse
b. Kuhlernahte, Kihlerkern und

KiihlerablaBventil

c. Alle Blockverschlu— und AblaBstopfen
d. Rénder der Kiihlsystemdichtungen
e. Kuhimittelpumpe
f.  Kuhimittelbehéalter
g. KihlerverschiuB
h. Bauteile des Heizungssystems

5. OlmeBstab auf Verunreinigung durch Kiihimittel
prifen.

VORSICHT! KUHLERVERSCHLUSS
NIEMALS BEI DREHENDEM MOTOR
ABSCHRAUBEN. DIES KONNTE ZU
SCHADEN AM KUHLSYSTEM, MOTOR
UND/ODER ZU VERLETZUNGEN FUHREN.
DEN KUHLERVERSCHLUSS AUSSERST
VORSICHTIG VON EINEM HEISSEN
KUHLSYSTEM ABSCHRAUBEN, DAMIT
KEIN HEISSES KUHLMITTEL AUSSPRITZT
ODER DAMPF ENTWEICHT. WARTEN, BIS
DER MOTOR ABGEKUHLT IST. DANN EIN
DICKES TUCH UM DEN VERSCHLUSS
WICKELN UND IHN LANGSAM BIS ZUM
ERSTEN ANSCHLAG DREHEN, UM DEN
SYSTEMDRUCK ABZULASSEN. WENN
DER DRUCK ABGEBAUT IST, DEN
VERSCHLUSS MIT DEM TUCH
VOLLSTANDIG ABSCHRAUBEN.

6. Kuhimittel im Kihler auf Verunreinigung durch
Motordl priifen.

Prifen

Q3540-A

Druckpriifung

VORSICHT! KUHLERVERSCHLUSS NIEMALS
BEI DREHENDEM MOTOR ABSCHRAUBEN.
DIES KONNTE ZU SCHADEN AM
KUHLSYSTEM, MOTOR UND/ODER ZU
VERLETZUNGEN FUHREN. DEN
KUHLERVERSCHLUSS AUSSERST
VORSICHTIG VON EINEM HEISSEN
KUHLSYSTEM ABSCHRAUBEN, DAMIT KEIN
HEISSES KUHLMITTEL AUSSPRITZT ODER
DAMPF ENTWEICHT. WARTEN, BIS DER
MOTOR ABGEKUHLT IST. DANN EIN DICKES
TUCH UM DEN VERSCHLUSS WICKELN UND
IHN LANGSAM BIS ZUM ERSTEN ANSCHLAG
DREHEN, UM DEN SYSTEMDRUCK
ABZULASSEN. WENN DER DRUCK
ABGEBAUT IST, DEN VERSCHLUSS MIT DEM
TUCH VOLLSTANDIG ABSCHRAUBEN.

1. KihlerdruckverschiuB abschrauben.

2. Ein Kuhlerdruck-Prifgerat am
Einfullstutzen—Adapter anbauen.

3. Gummidichtung vom KiihlerdruckverschluB und
Unterdruckbegrenzungsventil mit Leitungswasser
reinigen.

4. KuhlerdruckverschiuB am
Kiihlerdruck—Prifadapter anbauen.

03-03A-12
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5. Einfillstutzen—Adapter anschlieBen.

Kihlerdruck—
Priifadapter

Kuhlerverschiuf

Einflllstutzen—
Adapter

Priifgerat

befestigung
Q3077-E

6. StdBel der Druckpriifpumpe langsam
niederdriicken, bis das Manometer 0,93-1,23 bar
anzeigt.

BEACHTE: Wenn der StéBel der Pumpe zu
schnell niedergedriickt wird, zeigt das
Manometer einen falschen Wert.

7. Sicherstellen, daB der KiihlerdruckverschluB
Druck beibehalt.

8. Um Druck abzulassen, Begrenzungsventil unten
am Prifgerat eindriicken.

9. Prifung mindestens zweimal wiederholen, um
sicherzustellen, daB die Druckanzeige konstant
ist. Wenn der KuhlerverschluBdruck unter oder
ber dem angegebenen Wert liegt,
KihlerdruckverschluB ersetzen.

Kiihlsystem-Druckpriifung

Wenn trotz Kiihimittelverlust bei der Priifung des

Fahrzeugs und der Uberprifung des

Kuhlerdruckverschlusses kein Defekt festgestellt

wurde, muB das Kiihisystem einer Druckpriifung

unterzogen werden.

1. Vor Durchfiihrung der Priifung sicherstellen, daB
der Motorabgekiihlt ist.

2. Kihlerdruck—Prufgerat am Einfiillstutzen
anbauen.

ACHTUNG! Den vorgegebenen

uck nicht tber

3. Druck im System auf 1,23 bar erhéhen.

Druckanzeige etwa 2 Minuten beobachten.

5. Um Systemdruck abzulassen, Begrenzungsventil
unten am Priifgerat eindriicken.

6. Wenn der Systemdruck nicht konstant geblieben
ist, System an allen bei der Sichtprifung
beschriebenen AnschluBstellen auf
Undichtigkeiten prifen. Wenn keine
Undichtigkeiten ersichtlich sind, Motor zerlegen
und untersuchen. Siehe Untergruppe 03-01A.

»

Thermostat-Priifung

Uberhitzung oder zu niedrige Betriebstemperatur
kann auf Funktionsstérung des Thermostats
hindeuten. Der Thermostat muB aus dem Fahrzeug
genommen und einer Temperaturpriifung unterzogen
werden. Zum Ausbauen des Thermostats siehe Aus—
und Einbauverfahren in dieser Untergruppe.
1. Thermostat und ein genaues Thermometer in
einen geeigneten Behalter hangen, ohne daB
dieses den Boden beriihrt.

Q3079-A

2. Behalter mit Wasser fiilien, bis der Thermostat
ganz bedeckt ist.

3. Wasser bis zum Kochen erhitzen und
Thermometeranzeige beobachten.

4. Bei 80-84°C muB das Thermostatventil beginnen
sich zu 6ffnen und bei 95°C voll geéffnet sein.
“Voll gedffnet” bedeutet einen Ventilhub von
mindestens 8,5 mm.

~ Ventihub

Q3539-A

5. Thermostat langsam abkiihlen.

6. Bei 79°C muB das Thermostatventil geschlossen
sein.

12/93
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7. Wenn das Thermostatventil nicht ordnungsgeméan 2. KuhlerdruckverschluB3 vom Einfiillstutzen

funktioniert, Thermostat ersetzen. abschrauben. Wenn das System heiB3 ist oder
Zur Priifung auf Undichtigkeit bei niedrigen unter Druck steht, vor dem vollstandigen Offnen .
Temperaturen den Thermostat auf Zimmertemperatur erst vorsichtig den Druck ablassen.
abkiihlen und gegen ein Licht halten. Priifen, ob 3. Kihlsystem ablassen. Das AblaBventil befindet
zwischen Ventil und Ventilsitz Licht sichtbar ist. Wenn sich unten am Kiihler. Siehe Verfahren in dieser
Licht durchscheint, Thermostat erselzen. Untergruppe.

4. Ansaugrohr abbauen. Siehe Untergruppe 03—-12A.
5. Oberen Kiihlerschlauch abbauen.

Kiihler-Dichtigkeitspriifung

ACHTUNG! Aluminiumkiihler diirfen nicht in
dem Wasser getestet werden, in dem auch
Kupfer/Messing—Kiihler gepriift werden. in den
Wasserbehiltern vorhandene Riicksténde von

F und Laugen ko das A
angreifen. Nach Maglichkeit sollte zur Prifung
von ini l ein eigener

Wasserbehiilter verwendet werden. Wenn kein
separater Priifbehélter verfiigbar ist, den

i ver élter vor der
Priifung von Aluminiumkiihlern griindlich
reinigen.

Um Verunreinigung des Priifbehalters zu vermeiden,
den Kiihler vor der Dichtigkeitspriifung reinigen.

Den Kihler mit 1,23 bar Luftdruck auf Undichtigkeiten
prifen.

AUS- UND EINBAUEN

Kihlerschlauch oben

6. Unteren Kihlerschlauch abklemmen.
Kiihler
Ausbauen \‘l <
1. Massekabel — Batterie abklemmen. 5
VORSICHT! KUHLERDRUCKVERSCHLUSS J ‘
BZW. EINFULLVERSCHLUSS NIEMALS BEI |
DREHENDEM MOTOR ABSCHRAUBEN. A

DIES KONNTE ZU VERLETZUNGEN /(
UND/ODER SCHADEN AM KUHLSYSTEM =i |
ODER MOTOR FUHREN. DAMIT KEIN 1 H
HEISSES KUHLMITTEL ODER DAMPF AUS
DEM KUHLER ENTWEICHT, AUSSERST ‘
VORSICHTIG DEN KUHLERDRUCK- n
VERSCHLUSS BZW. EINFULLVERSCHLUSS Khlarschiauch unten Q3546-A
VON EINEM UBERHITZTEN KUHLER
ABSCHRAUBEN. WARTEN, BIS DER
MOTOR ABGEKUHLT IST. DANN EIN
DICKES TUCH UM DEN
KUHLERDRUCKVERSCHLUSS BZW.
EINFULLVERSCHLUSS WICKELN UND IHN
LANGSAM BIS ZUM ERSTEN ANSCHLAG
DREHEN. ZURUCKTRETEN, BIS DER
DRUCK IM KUHLSYSTEM ABGEBAUT IST. .

~

o

ANSCHLIESSEND MIT DEM TUCH DEN
VERSCHLUSS ABNEHMEN.
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~N

Uberlaufschlauch abziehen.

Uberlaufschlauch

Q3547-A

10. Kiihler komplett mit Kihllifter aus dem Fahrzeug
nehmen.

L

Mehrfachstecker — Kuhllifter—Motor trennen.

Einb:

Mehrfachstecker - Kihlliifter-Motor

9. Beide Befestigungsschrauben aus der
Kiihlerhalterung herausdrehen und beide
Kuhlerhalterungen abnehmen.

Kihlerhalterung Y
Befestigungsschrauben ~ —

1 Q3776-A

Bauteile in umgekehrter Reihenfolge einbauen.
Befestigungsschrauben der Kiihlerhalterung mit
19-25 Nm anziehen.

Kiihisystem befiillen. Siehe Verfahren in dieser
Untergruppe.

Ausgleichsbehilter — Kiihimittel

Ausbauen

1. Kuhimittel aus dem Kiihler bis unter den
KiihimittelauslaB zum Ausgleichsbehélter
ablassen und dann KhlerablaBhahn schiieBen.

2. Fahrzeug anheben.

3. Funf Schrauben aus dem Kotfliigel-Spritzschutz
vorne links herausdrehen.

4. Kihler-Uberlaufschiauch vom Ausgleichs-
behélter — Kiihimittel abziehen.

5. Beide Schrauben herausdrehen und
Behalterstutzen durch die Offnung im Blech
fhren.

Einbauen
Bauteile in umgekehrter Reihenfolge einbauen.

Kuhlsystem befiillen. Siehe Verfahren in dieser
Untergruppe.

Thermostat

Ausbauen

1. Kuhlsystem ablassen. Siehe Verfahren in dieser
Untergruppe.

2. Unteren Kiihlerschlauch vom Thermostatgehause
abbauen.

3. Befestigungsschrauben aus dem
Thermostatgehause herausdrehen und
Thermostatgehause abnehmen.

12/93
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@

Thermostatgehduse einbauen.
Befestigungsschrauben mit 19-25 Nm anziehen.
Unteren Kiihlerschlauch anbauen. .

»

Thermostat Thermostatgehéuse —
Befestigungsschrauben

Thermostatgehause

Kilhlerschiauch

Qa781-A .

KiihlIsystem befiillen. Siehe Verfahren in dieser
Untergruppe.
Motor starten und auf Undichtigkeiten priifen.

i

o

Kiihimittelpumpe

Aus- und Einbauen

Zum Aus— und Einbauen der Kiihimittelpumpe siehe
Untergruppe 03-01A.

Q3779-A

Einbauen

1. Dichtflachen an Thermostatgehause und KhImittel-Temperatursensor (ECT) .

Zylinderblock reinigen.

2. Nase am Thermostat mit Nase am Zylinderblock
ausrichtan und Thermastat in. Zylinderblock- BEACHTE: Kihimittel aus dem Kiihler bis unter
Thermostatgehause einsetzen. den KihimittelauslaB ablassen und AblaBventil

schlieBen. Dieses Verfahren spart Zeit beim

anschlieBenden Befiillen.

Ausbauen

Rittelpin 1. Massekabel — Batterie abklemmen.

2. Stecker des Kiihimittel-Temperatursensors (ECT)
abziehen.

3. Kuhimittel-Temperatursensor (ECT) mit tiefem
Schlusselsatz aus dem Sensorgehduse
schrauben.

Thermostat Einbauen

2Zylinderblock— L ; .
mye.mus.a:genause Q3780-A Bauteile in umgekehrter Reihenfolge einbauen.

Kuhimittel-Temperatursensor (ECT) mit 16-24 Nm

anziehen. .
Kuhlsystem befullen. Siehe Verfahren in dieser
Untergruppe.
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Kiihlerschlauche

Ausbauen

1.

2.
3.

Motorhaube 6ffnen und Kotfliigelschoner
anbringen.

Auffangwanne unter den Kiihler stellen.
KihlerverschluB unter Beachtung der oben
beschriebenen VorsichtsmaBnahmen abnehmen.
Einen Schlauch (Innendurchmesser 9,5 mm) am
KuhlerablaBhahn anbringen und Kihimittel
ablassen.

Auffangwanne unter den unteren Kiihlerschlauch
stellen. Unteren Kihlerschlauch von der
Kuhimittelpumpe abbauen und Kuhimittel
ablassen.

Unteren Kiihlerschlauch vom Kiihler abbauen.

Oberen Kilhlerschlauch von Kihler und
Thermostatgehause abbauen.

Einbauen

1.

Oberen Kiihlerschlauch an Kihler und
Thermostatgehause anbauen.

ACHTUNG! Sicherstellen, daB
Schlauchschellen iiber den Wulst hinaus
und mittig auf der Dichtflache angebracht
sind. Schlauchschellen nicht
wiederverwenden; zur zuverlissigen

Dich neue ver

Unteren Kiihlerschlauch an Kiihimittelpumpe und
Kihler anbauen. KihlerablaBhahn schlieBen.
Khlsystem mit einer Kiihlkonzentrat—
Wassermischung im Verhéltnis von 40/60
beftillen. Siehe Verfahren unter Kihisystem
beftillen.

Motor starten und auf Undichtigkeiten priifen.
Kiihimittelstand nur bei kaltem Motor priifen.
Kotfliigelschoner abnehmen und Motorhaube
schlieBen.

Kihllifter-Relais

Ausbauen

BEACHTE: Das Kuhllifter-Relais (niedertourig)
befindet sich an der Halterung des
Kihler-Windlaufs und das Kahliifter-Relais
(hochtourig) am Relaishalter, der an der
Wischermotorhalterung montiert ist.

Kahllafter-Relais
(niedertourig) 4

EQ4010-A

Kohllifter-Relais
L. (hochtourig)

Geblasemotor—
elais
EK20985-A

1. Massekabel — Batterie abklemmen.
2. Relais von den jeweiligen Steckern abziehen.

Einbauen

Bauteile in umgekehrter Reihenfolge einbauen.

Geber ~ Fernthermometer

Aus- und Einbauen

Zum Aus~- und Einbauen des Gebers —
Fernthermometer siehe Untergruppe 13-05.

12/93
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ZERLEGEN UND ZUSAMMENBAUEN

Kiihler

Zerlegen

1. Kuhler abbauen. Siehe Verfahren in dieser
Untergruppe.

2. Luftfiihrung vom Kihler abbauen.

5. Kuhllafter abbauen.

6. Drei Befestigungsschrauben aus Kiihllifter—Motor
herausdrehen.

N\
Q3784-A

Kihllifter-Motor —
Befestigungsschrauben

Q3787-A

3. Befestigungsklip vom Kiihllifter ausklipsen.

Q3786-A

Zusammenbauen

Bauteile in umgekehrter Reihenfolge einbauen.
Befestigungsschrauben der Luftfihrung mit 8—10 Nm
anziehen.

Befestigungsschrauben des Kuhllifter-Motors mit
1,8-2,1 Nm anziehen.

REINIGUNG UND PRUFUNG

Kiihlerreinigung (auBen)

Von auBen kénnen Aluminiumkiihler mit warmem
Wasser und einem milden fliissigen Haushaltsreiniger
unter Verwendung einer weichen Haarbiirste
gesaubert werden. Mit klarem Wasser abspiilen.

Bei Kiihlern mit Olkiihler sind die Olkiihleranschliisse
vor der Reinigung mit Stahl- oder
Messingverschliissen zu versehen, die erst nach der
Reinigung entfernt werden dirfen.

Kiihlerreinigung (innen)

ACHTUNG! Fir Aluminiumkiihler keine

F oder
Reinigungsmittel auf Kupfer— oder
Messi is ver Die |
kann mit erfolgen. A

muB ein Kiihimittelkasten abgenommen
werden. Die Rohre kénnen dann mit einem
milden fliissigen Haushaltsreiniger geséubert
werden. Kihler mit klarem

Wasser ausspiilen. Zur Reinigung von
A i ] n keine ursten,
sondern nur RoBhaar-, Borsten- oder
Nylonbiirsten verwenden.
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TECHNISCHE DATEN

KUHLMITTEL-FOLLMENGE

Motor I Menge

' Fullmenge | 7,011

KUHLMITTEL-MISCHUNGSVERHALTNIS

Frostschutz Volumen in % Dichte bei
20°C
Wasser | Kiihlkon-
zentrat
Uber -16°C 65 35 1,054
Uber -26°C 55 45 1,066
Uber -40°C 45 55 1,078
ANZUGSDREHMOMENTE
Bezeichnung Nm
Befestigungsschrauben — Kiihlerhalterung 19-25
Befestigungsschrauben — 19-25
Thermostatgehause
Befestigungsschrauben — Luftfiihrung 8-10
Befestigungsschrauben — Kihlliifter—-Motor 1,8-2,1
Kuhlmittel-Temperatursensor (ECT) 16-24
12/93 Probe 03-03A-19






