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BESCHREIBUNG UND FUNKTION

Technische Daten zum 2,5-1-6-Zylinder—Motor:

® Zweiteiliger Aluminium-Zylinderblock, Zylinder im
Winkel von 60°

® Zwei obenliegende Nockenwellen pro
Zylinderkopf

® Vier Ventile pro Zylinder

® Wartungsfreie hydraulische TassenstoBel

Motorbilder
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2,5-1-Motor

2,5-1-Motor — AuBere Bauteile .

A16540-8
Nummer Bezeichnung Nummer Bezeichnung
1 Drosselklappengehause 9 Drehstromgenerator
2 Drosselklappen—Positionssensor (TPS) 10 Ri i i -
3 Ansaugkrimmer Kurbelwelle
r Zandverteiler 1 Riemenscheibe — Kiihimittelpumpe
5 Kahimittelstutzen 12 Riemenscheibe — Olpumpe — Servolenkung
6 Zylinderkopthaube links 3 ’b\(ﬂfrzr;?ﬁgﬁ(eenc—k:;s_iﬁonssensor (CPS)
7 |Auspuffkrdmmer vorn links — Hitzeschil 14 | Kuhimittelstutzen
8 Olkiihler und filter 15 Zahnriemenabdeckung .

03-01B-2 . Probe 12/93




2,5~1-Motor

Zylinderblock

A16541-B

Nummer Bezeichnung Nummer Bezeichnung
1 Zylinder Nr. 5 6 Zylinder Nr. 2
2 Zylinderblock oben 7 Zylinderblock unten
3 Zylinder Nr. 6 8 Einwegventil (mit Riickschlagventil)
4 Zylinder Nr. 4 9 Zylinder Nr. 1
5 Olriicklaufkanale 10 Zylinder Nr. 3
12/93 Probe 03-01B-3




2,5-1-Motor

Aufkleber — Abgasregelung

Der Aufkleber — Abgasregelung befindet sich auf der
Unterseiteder Motorhaube. Er enthalt Informationen
Uiber Unterdruckschlauch—-Verlegung, Zuindzeitpunkt
und Leerlaufdrehzahl. Weiterhin sind darauf Hubraum
und technische Daten der Ziindkerzen vermerkt.

Py FORD MOTOR COMPANY . -
VEHICLE EMISSION CONTROL INFORMATION A e nLoE

‘THIS VEHIGLE IS EQUIPPED WITH ELECTRONIC FUEL INJECTION, IDLE MIXTURE, COLD —~ TOAR-
'ENGINE IDLE SPEED AND COLD ENGINE FUEL ENRICHMENT ARE NOT ADJUSTABLE. REAR CLEANER
SEY PARKING BRAKE AND BLOCK WHEELS.  NAKE ALL ADJUSTENTS WITH ENGINEAT oan
NORMAL OPERATING TENPERATURE.
IGNITION TIMING PURGE ¥ ﬁ I
(1) TURN OFF ENGINE VAN VAC -EGR CV

(2) CONNECT TEST CONNECTOR FOR IDLE SETTING.

(3) RE-START PREVIOUSLY WARMED-UP ENGINE.

(4) ADJUST IGNITION TIMING TO 10° BTOC.

(5) TURN OFF ENGINE AND DISCONNECT TEST CONNECTOR.
MATIC

MAN VAC
TO AR-

CLEANER

15 NOT ADJUSTABLE. SEE SHOP MANUAL FOR ADDITIONAL INFORMATION.

THIS VEHIGLE m..m..mi.—a-..mmmmu L) vhmee war

TO 1904 MODEL YEAR NEW NOTOR VEWCLE SOR VALVE
SPARK PLUG : AGSP - 33C BAP : .039-.043 MAN VAC

KABOA | CATALYST [ iEveim e s FRONT OF VEHICLE

PRRZ.SVSFLI - TWLEGR

A20503-B
Abgasregelungssystem Kurbelwelle und Nockenwellen
Funktion und erforderliche Wartung der Bauteile des Die Kurbelwelle ist im unteren Teil des zweiteiligen
Abgasregelungssystems dieses Motors sind in der Zylinderblocks in vier Hauptlagern gelagert, die
Prufanleitung enthalten. jeweils mit vier Schrauben befestigt sind. Um einen

ruhigen, gleichmaBigen Motorlauf zu gewéahrleisten,
wurden die Kurbelzapfen versetzt um 120° zur
Kurbelwellendrehung ausgerichtet. Kurbelwelle und
Nockenwellen sind tber ein Kurbelwellen—
Zahnriemenrad und zwei Nockenwellen—

Luftansaugsystem Zahnriemenrader sowie (iber vier Nockenwellenrader,

zwei Umlenkrollen, einen Zahnriemenspanner und
Das fiir eine einwandfreie Verbrennung in den einen Zahnriemen verbunden. Das Antriebsverhéltnis
Zylindern erforderliche Kraftstoff-Luft-Gemisch wird betragt 2:1.

durch ein sequentielles Mehrpunkt-Einspritzsystem
(SF1) bereitgestellt. Zu Beschreibung und Funktion
des SFI-Systems siehe Untergruppe 03-04B.

Mit Hilfe einer Hochdruckpumpe im Kraftstofftank wird
der Kraftstoff durch einen eingebauten Kraftstoffilter
zum Kraftstoffdruckregler gefordert. Der
Kraftstoffdruckregler befindet sich links am vorderen
linken Kraftstoff-Verteilerrohr. Der Kraftstoff wird
dann vom Kraftstoffdruckregler durch die
Verteilerrohre zu den einzelnen Einspritzventilen
gefordert. Die iberschiissige Kraftstoffmenge flieBt
von den Verteilerrohren tber die Ricklaufleitung
wieder in den Kraftstofftank.

03-01B-4 Probe 12/93




2,5-1-Motor

A16542-B

Nummer Bezeichnung Nummer Bezeichnung
1 Hydraulische TassenstoRel 8 Kurbelwellen—Zahnriemenrad
2 EinlaBventile 9 Umlenkrolle Nr. 2
3 AuslaBventile 10 Automatischer Zahnriemenspanner
4 Nockenwellen—Stirnrader (2) 1 Spannrol lle
5 Nockenwellen—Riemenscheibe 12 Reibscheibe (2)
6 Zahnriemen 13 Nockenwellen—Abtriebzahnrad (2)
7 Umlenkrolle Nr. 1

12/93 Probe 03-01B-5




2,5-1-Motor

Die beiden Nockenwellen (EinlaB— und
AuslaB-Nockenwelle) in jedem Zylinderkopf sind
vierfach gelagert. Druckbelastung und Axialspiel
werden durch eine Druckplatte vorn auf der .
Nockenwelle begrenzt. Der Ziindverteiler wird durch
Mitnehmer, die hinten in Schiitze der
AuslaB-Nockenwelle des linken Zylinderkopfes
greifen, angetrieben. Auf der EinlaB-Nockenwelle im
linken Zylinderkopf und der AuslaB-Nockenwelle im
rechten Zylinderkopf sitzt jeweils eine Reibscheibe.
Die aus Reibscheibe, Tellerfeder und Kontermutter
bestehende Reibscheibeneinheit ist jeweils an der
Abtriebsseite montiert und begrenzt Zahnradspiel und

Laufgerausche.
des li iti Zyli kopfes i rechte Seite dhnlich
Abtriebsstimrad
(55 Zahne)
Reibscheibe

(56 Zahne)

Tellerfeder

A16543-A

Ventiltrieb .

Hydraulische TassenstoBel gewahrleisten einen
automatischen Spielausgleich auf 0 mm. Die
hydraulischen TassenstoBel befinden sich zwischen
den Nocken der Nockenwellen und der Oberseite der
Ventilschéfte und reduzieren das Spiel zwischen den
Nocken der Nockenwellen und den Ventilschaften
durch hydraulischen Ausgleich auf 0 mm.

03-01B-6 Probe 12/93




2,5-1-Motor

Linker Zylinderkopf abgebildet; rechter

. ahnlich
Hydraulische

TassenstoBel

EinlaBkanal

1

Ventilfedern
AuslaBventile

AuslaBkanal
PA19597-A

. Die EinlaBventile befinden sich jeweils an der
Innenseite des Zylinderkopfes; die AuslaBventile
sitzen jeweils an der AuBenseite. Die Ventilfedern
haben verschiedene Héhen und kénnen ebenso wie
die Olabschirmringe — Ventilschaft der Ein— und
AuslaBventile nicht gegeneinander ausgetauscht
werden.

Kurbelgehéduse—-Entliiftung

Alle Motoren sind mit einer geschlossenen
Kurbelgehause-Entliftung ausgestattet, die die
Démpfe und Gase aus dem Kurbelgehause in den
Ansaugkrimmer zuriickfihrt.

Schmiersystem

Die Motorschmierung erfolgt in einem
Druckumiaufsystem mit Hilfe einer Trochoidrad—
Olpumpe. Das Ol wird unter Druck durch
verschiedene Kanéle beférdert. Aus der Olwanne
wird das Ol durch das Olsieb in die Olpumpe gesaugt.
Uber die Pumpe gelangt das Ol durch den Olkiihler
zum Zylinderblock und zu den Kurbelwellen— und
Nockenwellenzapfen. Durch Olspritzdiisen wird das
Ol dann zur Kiihlung von unten auf die Kolbenbden
gespritzt. In den Olbohrungen zu den Zylinderkdpfen
befinden sich Einwegventile.

12/93 Probe 03-01B-7




2,5-1-Motor

Schmiersystem

A16545-B

Nummer Bezeichnung Nummer Bezeichnung
1 Olspritzdiise 6 Olsieb
2 Oldruckschalter 7 Olwanne
3 Olkiihler 8 Olpumpe
a Oifiiter 9 Einwegventil .
5 Olspritzblech

03-01B-8 Probe 12/93




2,5-1-Motor

Die Olpumpe ist vorn an den Zylinderblock
geschraubt und wird von der Kurbelwelle angetrieben.
Am Olkiihler sitzt ein Hauptstrom—Ofilter. Olkiihler
und Offilter befinden sich vorn rechts am
Zylinderblock. Bei normalen Betriebsbedingungen
strémt die gesamte Olfordermenge durch den Offilter.
Wenn der Offilter verstopft ist, flieBt das Ol durch ein
Bypass—Ventil unmittelbar zum Motor.

AuBerer Rotor

Innerer Rotor

PA18403-A

Oldruckschalter

PA18427-B

ALLGEMEINE REPARATURARBEITEN

Kraftstoffdruck ablassen

VORSICHT: Auch wenn der Motor nicht lauft,
kann das Kraftstoffsystem unter hohem Druck
stehen.

1. Zum Unterbrechen des Stromkreises
Kraftstoffoumpen—Relais von Relaiskasten
abnehmen.

Kraftstoffpumpen-

Batterie

PA19118-B

2. Motor anlassen.

3. Warten, bis Motor aus Kraftstoffmangel stehen
bleibt.

4. Zindung AUSSCHALTEN.

5. Um Stromkreis zu schlieBen, Kraftstoffpumpen—
Relais wieder in Relaiskasten einsetzen.

12/93

Probe

03-01B-9




2,5-I-Motor

Ol- und Filterwechsel

1. Motor auf Betriebstemperatur bringen.

2. Qleinfiillkappe abschrauben.

3. Fahrzeug anheben.

4. Einen geeigneten Behalter unter die Olwanne
stellen.

VORSICHT! BEI HEISSEM MOTOR IST
AUCH DAS OL HEISS.

5. AblaBschraube mit Dichtung aus Olwanne drehen
und Ol ablassen. Dichtung entsorgen.

6. Olwanne um AblaBbohrung herum reinigen.
AblaBschraube reinigen.

7. Neue Dichtung aufsetzen und AblaBschraube mit
29-41 Nm anziehen.

8. Offilter mit Offilterschliissel herausschrauben.
Sicherstellen, daB die alte Dichtung mit dem Filter
entsorgt wird.

9. Dichtflache des Olkihlers reinigen. ‘

. Etwas sauberes Motordl auf neue Filterdichtung

auftragen.

. Offilter von Hand einschrauben, bis Dichtung

Dichtflache des Olkiihlers berihrt.

12. Offiiter nochmals um 1 1/6 Umdrehung anziehen.

13. Fahrzeug ablassen.

14. 4,0 | des vorgeschriebenen Motoréls einfiillen. Zu
Typ und Viskositat siehe Bedienungsanleitung.

15. Oleinfiillkappe aufschrauben.

16. Motor anlassen und auf Olundichtigkeiten priifen.

17. Motor ausschalten und Olstand priifen. Ggf. Ol
nachfiillen.

=)

03-01B-10 Probe 12/93




2,5-1-Motor

DIAGNOSE UND PRUFVERFAHREN

Fehlersuchtabelle — Motor

FEHLERSUCHTABELLE
STORUNG MOGLICHE URSACHE MASSNAHME
® Motor springt warm/kalt nur ® Kolben verschlissen ® Kolben ERSETZEN
schwor.an © Kolbenring verschlissen ® Kolbenring ERSETZEN
® Zylinder verschlissen e Zylinder REPARIEREN bzw.
ERSETZEN
® Zylinderkopfdichtung beschadigt ® Zylinderkopfdichtung ERSETZEN
® Kraftstoffsystem beschédigt oder ® SIEHE Untergruppe 03-04B.
defekt
® Elektrische Anlage beschadigt e SIEHE Untergruppe 14-00.
. ® UnregelmaBiger Leerlauf ® Ventil verbrannt ® Ventil ERSETZEN
® Kontakt zwischen Ventil und Ventilsitz | e Ventil und Ventilsitz REPARIEREN
schlecht bzw. ERSETZEN
® Zylinderkopfdichtung beschadigt ® Zylinderkopfdichtung ERSETZEN
® Kraftstoffsystem beschadigt oder ® SIEHE Untergruppe 03-04B.
defekt
® Zu geringe Motorleistung ® Druckverlust an Ventilsitz ® Ventil bzw. Ventilsitz REPARIEREN
® Ventilfeder schwach oder . ERSETZEN
o Zyii ichtung o Zylir ichtung ERSETZEN
® Zylinderkopf gerissen oder verzogen | e Zylinderkopf ERSETZEN
@ Kolbenring verschlissen, verzogen o Kolbenring ERSETZEN
oder klemmt
@ Kolben verschlissen oder gerissen o Kolben ERSETZEN
e Kraftstoffsystem beschadigt oder ® SIEHE Untergruppe 03-04B.
defekt
® Bremsen schleifen e SIEHE Untergruppe 06-00.
® ReifengroBe falsch ® SIEHE Untergruppe 04-04.
. ® Zu starke/unvollstandige ® Hydraulische TassenstdBel defekt ® Hydraulische TassenstéBel
Verbrennung ERSETZEN
® Ventil verbrannt oder kiemmt e Ventil ERSETZEN
® Ventilfeder schwach oder gebrochen | ® Ventilfeder ERSETZEN
® R ingen im Bl ® R ngen BESEITIGEN
® Kraftstoffsystem beschadigt oder ® SIEHE Untergruppe 03-04B
defekt
12/93 Probe 03-01B-11




2,5-1-Motor

FEHLERSUCHTABELLE

STORUNG

MOGLICHE URSACHE

MASSNAHME

® Zu hoher Olverbrauch

Kolbenringnut verschlissen
Kolbenring klemmt
Kolben oder Zylinder verschlissen

Olabschirmringe — Ventilschaft
verschlissen

Ventilschaft oder Ventilfilhrung
verschlissen

Olundichtigkeit
Viskositat falsch
Ol verdiinnt

Kurbelgehause zu voll

Oldruck nicht in Ordnung

Kolben ERSETZEN
Kolbenring ERSETZEN

Kolben bzw. Zylinderblock
REPARIEREN bzw. ERSETZEN

Ventil bzw. Olabschirmringe —
Ventilschaft ERSETZEN

Ventilschaft bzw. Ventilfilhrung
ERSETZEN

Olundichtigkeit REPARIEREN

Ol WECHSELN

Ol auf Verdinnung PRUFEN,
gegebenenfalls WECHSELN
Olstand PRUFEN, gegebenenfalls
ABLASSEN

Oldruck PRUFEN, gegebenenfalls
REPARIEREN

® Gerausche vom Motor

Hauptlagerspiel zu gro

Uberhitztes Hauptlager
Kurbelwellenspiel zu groB

Pleuellagerspiel zu gro

Pleuellager Uberhitzt
Zylinder verschlissen

Kolben oder Kolbenbolzen
verschlissen

Kolbenring beschédigt
Pleuel verbogen
Hydraulische TassenstéBel defekt

Ventilfeder gebrochen
Ventilfihrungspiel zu groB
Reibscheibe defekt

Kihisystem defekt (z.B.
KuhImittelpumpe, Warmetauscher,
Kuhler vibriert u.s.w.)

Kraftstoffsystem defekt
Auspuffanlage undicht
Riemenspannung nicht in Ordnung
Drehstromgeneratorlager defekt

REPARIEREN bzw. Hauptlager
ERSETZEN

Hauptlager ERSETZEN

Kurbelwelle REPARIEREN bzw.
ERSETZEN

REPARIEREN bzw. Pleuellager
ERSETZEN

Pleuellager ERSETZEN

Zylinderblock REPARIEREN bzw.
ERSETZEN

Kolben bzw. Kolbenbolzen
ERSETZEN

Kolbenring ERSETZEN
Pleuel ERSETZEN

Hydraulische TassenstéBel
ERSETZEN

Ventilfeder ERSETZEN

Ventil bzw. Ventilfiihrung ERSETZEN
Reibscheibe ERSETZEN

SIEHE Untergruppe 03-03B.

SIEHE Untergruppe 03-04B.
Undichtigkeit REPARIEREN
Riemenspannung EINSTELLEN
Drehstromgeneratorlager ERSETZEN

+08-01B-12

Probe
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2,5-I-Motor

Oldruckpriifung

Bendtigtes Werkzeug:

® Handelstibliches Oldruck-Manometer

Den Oldruck wie folgt priifen:

1. Oldruckschalter abklemmen und
herausschrauben

2. Oldruck-Manometer an Gewindebohrung des
Oldruckschalters anschlieBen.

Oldruck—
- Manometer

A17950-A

I

Motor auf Betriebstemperatur bringen.

4. Motor mit 1000/min drehen lassen und Anzeige
notieren.

5. Motor mit 3000/min drehen lassen und Anzeige
notieren.

6. Je nach Drehzahl muB folgender Oldruck
gemessen werden:

® 1,9 bar bei 1000/min
® 3,9-4,9 bar bei 3000/min

7. Bei abweichenden Werten priifen, ob eine oder
mehrere der folgenden Ursachen gegeben sind:

Zu wenig Motor6!

Olundichtigkeit

Verschlissene oder beschadigte Olpumpe
Verstopftes Olsieb

Zu groBes Hauptlagerspiel

Zu groBes Pleuellagerspiel

~0o Qa0 oW

12/93 Probe 03-01B-13"*




2,5-1-Motor

AUS- UND EINBAUEN

Motorreparatur (Motor eingebaut)

BEACHTE: In den folgenden Aus—- und
Einbauverfahren kann der Motor im Fahrzeug
verbleiben.

Zahnriemenabdeckungen

Ausbauen

Motorbauteile — Vorn

PA19616-A
Nummer Bezeichnung Nummer Bezeichnung
1 Spannrolle 8 Schwingungsdédmpfer —
2 Umienkrolle Nr. 2 Kurbelwellen—-Riemenscheibe
3 |Kurbelwellen—Zahnriemenrad 9 |Riemenscheibe — Kuhimittelpumpe
2 Umienkrolle Nr. 1 10 Zahnriemenabdeckung rechts
5 Zahnriemenabdeckung links n Zahnriemen
s BimeBstab und —rohr 12 Automatischer Zahnriemenspanner .
7 Kurbelwellen—Positionssensor (CPS) 13 Motorhalterung rechts
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Bendtigtes Werkzeug:
Universal-Flanschhalteschlissel 15-030A
Massekabel - Batterie abklemmen.

2. Mehrfachstecker des KiihImittel—
Temperatursensors (ECT) und des
Fernthermometers vom oberen Kiihmittelstutzen
abziehen.

Mehrfachstecker —
Mehrfachstecker — Kahlafter—
Geber-Fernthermometer

nsor
(ECTF)

Mehrfachstecker ~
Kahimittel—
Temperatur—
sensor (ECT)

PA18409-A

3. Mehrfachstecker des Klopfsensors (KS)
abziehen.

4. Mehrfachstecker des Kurbelwellen—
Positionssensors (CPS) abziehen.

Mehrfachstecker —
Kurbelwallen—
Positionssensor (CPS)

PA18410-B

Riemenspanner —
Kiimaanlage/Drehstromgenerator

Riemenscheibe —

Klimaanlage/
Drehstromgenerator

Drehstromgenerator
Schraube unten - Riemenspanner

Schwingungsdampfer —

Kurbelwellen-Riemenscheibe 2
Riemenscheibe —
Kompressor ~ Kiimaaniage

PA19598-A

8. Mit Universal-Flanschhalteschliissel 15-030A
Schraube aus Schwingungsdampfer —
Kurbelwellen—Riemenscheibe herausdrehen.

Schwingungsdampfer -

PA19599-A

5. Hilfsaggregat—Keilriemen abnehmen. Siehe
Untergruppe 03-05B.

6. Fahrzeug anheben.

7. Untere Schraube aus Zahnriemenspanner —
Antrieb — Klimaanlage und Drehstromgenerator
herausdrehen.

9. Schraube aus Zahnriemenabdeckung hinter
Schwingungsdémpfer —
Kurbelwellen-Riemenscheibe herausdrehen.

10. Untere Schrauben aus Zahnriemenabdeckung
herausdrehen.

11. Mit Universal-Flanschhalteschliissel 15-030A die
vier Schrauben aus Riemenscheibe —
Khimittelpumpe herausdrehen und
Riemenscheibe — Kiihimittelpumpe abnehmen.

12. Universal-Flanschhalteschlissel 15-030A an
Riemenscheibe der Olpumpe — Servolenkung
ansetzen. Schraube aus Riemenscheibe der
Olpumpe ~ Servolenkung herausdrehen und
Riemenscheibe der Olpumpe — Servolenkung
abnehmen.

13. Fahrzeug ablassen.

14. Schraube oben aus Riemenspanner —
Klimaanlage/Drehstromgenerator herausdrehen
und Riemenspanner abnehmen.

15. Schraube aus OlmeBstab—Rohr herausdrehen
und OlmeBstab—Rohr ausbauen.

16. Die acht Schrauben aus Motorstirndeckel
herausdrehen.

Probe
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17. Zunéchst Zahnriemenabdeckung links im Motor
ausbauen, anschlieBend rechte Zahnriemen-
abdeckung abnehmen.

Riemenscheibe — Kihimittelpumpe

Universal—
Flanschhalteschiissel

Einbauen

Bauteile in umgekehrter Reihenfolge einbauen.
Siehe Anzugsdrehmomente.

Zum Aufziehen des Hilfsaggregat-Keilriemens und

zum Einstellender Riemenspannung siehe
Untergruppe 03-05B.

Zahnriemen
Ausbauen

In der folgenden Abbildung ist der Zahnriemen mit
den dazugehorigen Teilen dargestellt.

Nockenwellen-Riemenscheibe rechts

Nockenwellen-Riemenscheibe links

Umlenkrolle Nr. 1

Zahnriemen

A17138-A

1. Zahnriemenabdeckungen von Zahnriemen
abnehmen. Siehe Verfahren in dieser
Untergruppe.

2. Die drei Muttern von der Motorhalterung rechts
abschrauben und Durchgangsschraube
herausdrehen. Motorhalterung rechts abnehmen.

03-01B-16 Probe
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3. Fahrzeug anheben.

rechts —
Durchgangsschraube /W/ Muttern (3)
Kahimittelstutzen EA21048-A

4. Kurbelwellen-Zahnriemenrad durch Drehen der
Kurbelwelle in Laufrichtung des Motors auf OT
ausrichten.

Markierungen

A18136-A

5. Beide Schrauben in der angegebenen
Reihenfolge aus dem automatischen
Zahnriemenspanner herausdrehen.

Automatischer
Zahnriemenspanner

6. Drehrichtung des Zahnriemens mit einem Pfeil
markieren.

A17184-A

7. Innensechskantschraube der Spannrolle I6sen.
8. Zahnriemen abnehmen.

Einbauen

1. Automatischen Zahnriemenspanner
zusammendriicken, bis Bohrung im Kolben mit
der zweiten Bohrung im Geh&use fluchtet. Um
Kolben festzusetzen, einen Stift (Durchmesser
1,6 mm) durch die zweite Bohrung stecken.

Presse

Automatischer
Zahnriemenspanner

PA18405-A

12/93
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3. Kurbelwelle gegen den Uhrzeigersinn drehen, bis 6. Automatischen Zahnriemenspanner aufsetzen

Kurbelwellen-Zahnriemenrad um einen Zahn und beide Schrauben eindrehen. Die Schrauben
gegen OT versetzt ist. des automatischen Zahnriemenspanners mit .
19-25 Nm anziehen.

7. Stift aus automatischem Zahnriemenspanner

Kihimittelpumpe herauszishen.

Kurbelwellenmarkierung

Automatischer
Zahnriemenspanner

PA18406-A
A16550-B .

8. Kurbelwelle um zwei vollstandige Umdrehungen
in Laufrichtung des Motors drehen. Priifen, ob
Bezugsmarkierung immer noch richtig steht.

4. Zahnriemen aufziehen.

Nockenwelle-Riemenscheiberechts @ olle Nr. 2 BEACHTE: Bei korrekter Ausrichtung zeigen
die Bezugsmarkierungen genau zueinander
und sind NICHT um einen Zahn versetzt.

9. Innensechskantschraube der Spannrolle mit
38-44 Nm anziehen.

10. Rechte Motorhalterung montieren. Die beiden
Muttern auf der rechten Motorhalterung mit
74-103 Nm anziehen. Durchgangsschraube in
rechter Motorhalterung mit 67-93 Nm anziehen.

Spannrolle Nockameellan— 11. Zahnriemenabdeckungen auf Zahnriemen
Riemenscheibe " " P
montieren. Siehe Verfahren in dieser
Untergruppe.
Kiihimittelpumpe .
Umlenkrolle N 1
Kurbelwellg Ausbauen
ubelwele PA18492-A
Benati Werkzeug:

5. Kurbelwelle im Uhrzeigersinn drehen, bis o Universal-Flanschhalteschliissel 15-030A.

Kurbelwellenmarkierung sich wieder auf OT o .

befindet. Der Zahnriemen darf nun nur noch im 1. Kahimittel in einen geeigneten Behalter ablassen.

Bereich des automatischen Zahnriemenspanners Siehe Untergruppe 03-03B.

durchhéngen. 2. Abdeckungen von Zahnriemen abnehmen.
Zahnriemen abnehmen. Siehe Verfahren in dieser
Untergruppe.

03-01B-18 Probe 12/93
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3. Mit Universal-Flanschhalteschlissel 15-030A Olwanne
vier Schrauben aus Riemenscheibe —
Kiihimittelpumpe herausdrehen und Ausbauen
. Riemenscheibe abnehmen. X
1. Motordl ablassen. Siehe Verfahren in dieser
’ Untergruppe.
Flemenicheibe -~ Kihimitelpumpe 2. Beide Mehrfachstecker der Lambda-Sonde
abziehen.
Kihlerschlauch
Mehrfachstecker —

Lambda-Sonde

Universal—
Flanschhatteschidssel e
5-030A

‘ A16848-A
Luftfiihrung

4. Auffangwanne unter Kiihimittelpumpe bringen. ”‘3;":‘*"’9"5'95“9""‘9 R
5. Drei Schrauben aus Halterung des Gummilagers
— Motorstiitze rechts herausdrehen.

6. Fiinf Schrauben aus der Kuhimittelpumpe 3
herausdrehen und Kihimittelpumpe abnehmen. )

PA18411-B

Sechs Schrauben aus Quertrager herausdrehen
und Quertrager abnehmen.

Jeweils die drei Muttern von vorderem
Auspuffrohr vorn links und hinten rechts
abschrauben.

>

Schrauben (5) - Kiihimittelpumpe

Vorderes Auspuffrohr

Muzr)n @ / J

A16653-A

Einbauen
e
Bauteile in umgekehrter Reihenfolge einbauen. f(\\—/
Neuen O-Ring auf Kahimittelpumpe setzen. Vorderes Auspuftrohr
Funf Schrauben zur Befestigung der Kiihimittelpumpe
mit 19-25 Nm anziehen. PA19600-A
Vier Schrauben zur Befestigung der Riemenscheibe —
Kihimittelpumpe mit 8-10 Nm anziehen.

Schrauben der Halterung des Gummilagers —
Motorsttitze rechts mit 44-60 Nm anziehen.

5. Auspuiffanlage ablassen, um an die Schrauben
zur Befestigung der Olwanne zu gelangen.

6. Olwannenschrauben herausdrehen und Olwanne
abnehmen.

7. Altes Dichtmittel von Dichtflachen der Olwanne

. entfernen.

12/93 Probe 03-01B-19
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Einbauen

ACHTUNG! Wenn altes Dichtmittel auf den

Olwannenschrauben sowie auf den

ungen der bleibt,

kann der Zylinderblock reiBen.

1.

Im Zylinderblock altes Dichtmittel von den
Gewindebohrungen der Olwannenschrauben
entfernen. Altes Dichtmittel von
Schraubengewinde entfernen.

BEACHTE: Nach Auftragen des neuen
Dichtmittels muB die Olwanne binnen finf
Minuten montiert werden.

Sicherstellen, daB samtliche Dichtflachen
zwischen Olwanne und Zylinderblock frei von
altem Dichtmittel sind und nicht durch Schmutz
oder Ol verunreinigt sind. Um den gesamten
Zylinderblock einen durchgehenden Wulst
Silikon—Dichtmittel hinter den Gewindebohrungen
vorbei (innen) aufbringen. Anfang und Ende des
Waulstes missen sich tberlappen.

Olwanne

Silikon-Dichtmittel—

3. Olwannenschrauben eindrehen. Schrauben A mit

19-25 Nm anziehen. Schrauben B mit 8-10 Nm
anziehen.

A16553-B

Eine neue Dichtung auf vorderem Auspuffrohr
vorn links und hinten rechts setzen. Die drei
Befestigungsmuttern des vorderen Auspuffrohres
aufschrauben und mit 40-55 Nm anziehen.

Quertrager einsetzen und die sechs

Befestigungsschrauben mit 94-126 Nm anziehen.

Mehrfachstecker der Lambda—Sonde wieder
einstecken.

Vorgeschriebenes Motordl in der vorgegebenen
Filimenge einfiillen. Siehe Verfahren in dieser
Untergruppe.

Olpumpe

Ausbauen

Bendtigtes Werkzeug:
® Abzieher, Riemenrad 21-132

1.

I

>

o

o

Zahnriemen entfernen. Siehe Verfahren in dieser
Untergruppe.

Olwanne entfernen. Siehe Verfahren in dieser
Untergruppe.

Wenn das Fahrzeug mit einer Klimaanlage
ausgestattet ist, Schrauben zur Befestigung des
Kompressors — Klimaanlage an der Halterung
herausdrehen. Kompressor — Klimaanlage
abbauen und weglegen.

Wenn das Fahrzeug mit einer Klimaanlage
ausgestattet ist, Schrauben zur Befestigung der
Halterung des Kompressors — Klimaanlage am
Zylinderblock herausdrehen und Halterung des
Kompressors — Klimaanlage abnehmen.
Schrauben aus Olpumpe — Servolenkung
herausdrehen. Schrauben zur Befestigung des
Riemenspanners aus Zylinderblock
herausdrehen. Olpumpe — Servolenkung und
Riemenspanner abnehmen.

Mit Abzieher, Riemenrad 21-132
Kurbelwellen-Zahnriemenrad und PaBfeder von
Kurbelwelle abnehmen.

hl

Die neun Schrauben aus Olpumpe herausdrehen.

Olkiihler

Schrauben (9) - Olpumpe
o

PA19601-A

©

9.

Die beiden Schrauben herausdrehen, mit denen
Olsieb an Olpumpe befestigt ist.

C)Ipumpe und Gehause von Zylinderblock
abnehmen.

10. O-Ring und Dichtmittel von Dichtflachen der

Olpumpe entfernen.

03-01B-20
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11. Radialdichtring mit einem Schraubenzieher aus 3. Auf die Dichtflache der Olpumpe einen
dem Olpumpengehause entfernen, dazu durchgehenden Wulst Silikon-Dichtmittel
Schraubenzieher mit einem Lappen umwickeln. auftragen. Olpumpe einbauen.
O-Ring
Silikon-Dichtmittel
A20168-C
A17188-A
Einbauen
Benoflgtes Werkzeug: o BEACHTE: Die mit A bezeichneten Schrauben
® Einbauwerkzeug, Kurbelwellenradialdichtring vorn sind 40 mm lang. Die mit B bezeichneten
21-171 Schrauben sind 25 mm lang.
1. Mit Einbauwerkzeug, Kurbelwellenradialdichtring . -
vorn 21-171 einen neuen Dichtring einbauen. Schrauben A und B mit 19-25 Nm anziehen.
Presse
Einbauwerkzeug,
Kurbelwellenradialdichtring
vorn 21-171
— Schrauben A: 40 mm
S;g‘:r:gm 65628 Schrauben B: 25 mm PA18408-A
5. PaBfeder einsetzen und Kurbelwellen—
2. Einen neuen O-Ring auf die Olpumpe setzen. Zahnriemenrad einbauen.
. 6. Olpumpe — Servolenkung und Riemenspanner
ACHTUNG! In die Olbohrung darf keinerlei montieren. Die beiden oberen Schrauben zur
Dichtmittel gelangen. Befestigung des Riemenspanners und die
- Schrauben zur Befestigung der hinteren
BEACHTE: Nach Auftragen des Silikon— Halterung der Olpumpe — Servolenkung mit
Dichtmittels muB die Olpumpe binnen fiinf 32-46 Nm anziehen. Untere Schrauben zur
Minuten montiert werden. Befestigung des Ri panners mit 19-25 Nm
anziehen.
7. Wenn das Fahrzeug mit einer Klimaanlage
ausgestattet ist, Halterung — Kompressor —
Klimaanlage an Zylinderblock anbauen.
Schrauben mit 38-51 Nm anziehen.
8. Wenn das Fahrzeug mit einer Klimaanlage
ausgestattet ist, Kompressor — Klimaanlage auf
Halterung setzen. Befestigungsschrauben
Kompressor — Klimaanlage/Halterung mit 38-51
Nm anziehen.
12/93 Probe 03-01B-21
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9. Olsieb einsetzen und Schrauben mit 8-10 Nm
anziehen.

Schrauben —

. Olwanne montieren. Siehe Verfahren in dieser
Untergruppe.

. Zahnriemen aufiegen. Siehe Verfahren in dieser
Untergruppe.

=)

Olkiihler

In der folgenden Explosionszeichnung ist der Olkiihler
mit den dazugehdrigen Anbauteilen abgebildet.

Olsieb
EA21520-A
Olkiihler — Explosionszeicihnung
PA19602-A
Nummer Bezeiciinung | Nummer Bezeichinung
1 |Oikahlerschiauch | 8 Mutter — Olkiihler
2 Olfiltergehause | 9 Offiiter
3 Oldruckschaiter | 10 Offilterdichtung R
4 Hitzeschild — Olkdhler 1 Olkihler
5 Metifachstecker — Oldruckschaiter 12 Olkihlerdichtung
6 KihimittelanschluB—Zufuhr | 8 Olfiltergehausedichtung
7 | KuhImittelanschluB-Rucklauf
03-018-22 Probe 12/93
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Kuhimittel ablassen. Siehe Untergruppe 03-03B. Oldruckschalter

2. Auffangwanne unter Offilter stellen. Zum Aus- und Einbauen des Oldruckschalters siche
. Untergruppe 13-05.
VORSICHT! Bei heiBem Motor ist auch der
Otfilter heif. Olsieb und Spritzblech
3. Offilter mit einem Ofilterschliissel ausbauen.
Sicherstellen, daB die alte Offilterdichtung mit Ausbauen

dem Offilter entsorgt wird.

4. Die beiden Schlauche vom Olkiihler abnehmen.

5. Mutter vom Olkilhler abschrauben und Olkiihler 2
mit Dichtung abnehmen. Dichtung entsorgen. :

6. Mehrfachstecker — Oldruckschalter abziehen.

7. Oldruckschalter ausbauen.

8. Beide Schrauben zur Befestigung des
Hitzeschildes am Geh&use des Olkhlers
herausdrehen und Hitzeschild — Olkiihler
abnehmen.

9. Die drei Schrauben aus Offiltergehause
herausdrehen und Offiltergeh&use mit Dichtung
abnehmen. Dichtung entsorgen.

. Einbauen

1. Offiltergehause mit neuer Dichtung auf
Zylinderblock setzen. Die drei
Offiltergehauseschrauben eindrehen und mit ~ "o
19-25 Nm anziehen. T T A16606-B

1. Olwanne ausbauen. Siehe Verfahren in dieser
Untergruppe.

Die vier Schrauben aus Olsieb herausdrehen.
Olsieb mit Dichtung abnehmen.

Schrauben (4) ~
Olsieb
7

2. Hitzeschild - Olkiihler auf Offilter setzen. Die
beiden Schrauben zur Befestigung des ) 3. Die sechs Schrauben aus Olspritzblech
Hitzeschildes — Olkiihler eindrehen und mit 8-10 herausdrehen und Olspritzblech abnehmen.
Nm anziehen.

3. Dichtmittel auf Gewinde des Oldruckschalters Einbauen
auftragen. B - ihen "

4. Oldruckschalter in Filtergehause einschrauben auteile in umgekehn.er Reihen elge t.elnbauen. ;
und mit 12—17 Nm anziehen. Schrauben zur Befestigung des Olspritzblechs mit

19-25 Nm anziehen. Olsieb mit neuer Dichtung

5. Mehrfachstecker des Oldruckschalters

aufstecken. aufsetzen.
6. Olkiihler mit neuer Dichtung auf Olfiltergehause grllsz'izzzr_"a“be” eindrehen und mit 8-10 Nm

setzen. Mutter aufschrauben und mit 25-34 Nm
anziehen.

. 7. Schizuche an den Olkiihler anschlieBen.
8. Etwas sauberes Motordl auf die Offilterdichtung

Kraftstoff-Verteilerrohre

Ausbauen
auftragen.
9. Offilter auf Olktihler setzen. Olfilter von Hand VORSICHT! AUCH BEI STEHENDEM MOTOR
einschrauben, bis Dichtung Dichtflache bertihrt. STEHT DAS KRAFTSTOFFSYSTEM NOCH
10. Offilter dann nochmals um 1 1/6 Umdrehung UNTER HOHEM DRUCK.
anziehen.

. . . 1. Kraftstoffdruck ablassen. Siehe Verfahren in
. Kuhlsystem mit dem vorgeschrieben dieser Untergruppe.

Kuhlmittelgemisch in der vorgeschriebenen
Fullmenge befiillen. Siehe Untergruppe 03-03B.
12. Motorélstand priifen. Gegebenenfalls Ol
nachfillen.
13. Motor anlassen und auf Undichtigkeiten priifen.

2. Massekabel — Batterie abklemmen.

3. Ansaugleitungen und Mehrfachstecker von
Luftfilter abziehen.

12/93 Probe 03-01B-23
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4. Beide Mehrfachstecker der Kraftstoff—
Verteilerrohre abziehen.

6. Beiden B i iben h 1en und
die Halterungen der Kraftstoffleitungen entfernen.

Drosselklappen—
Drosselklappen-  gehause
Positionssensor

N
N

Ansaugkrimmer

Mehrfachstecker —

PA18412-B

Drosselklappengehéuse

Befestigungsschrauben (2) —
Kraftstoffleitung

A16498-A

5. Die beiden Schrauben zur Befestigung des
Kraftstoffdruckreglers herausdrehen. Regler vom
Kraftstoff—Verteilerrohr abnehmen und ablegen.

Mehrfachstecker —

Kraftstoffdruckregler Kraftstofi-Verteilerrohr

Unterdruckleitung

Befestigungsschrauben (2) -
Kraftstofidruckregler

PA18413-8

7. Kraftstoffzuleitung vom Verteilerrohr abklemmen.
Die beiden Kupfersicherungsringe entsorgen.

A16497-B

8. Die Verbindungsleitungen hinten vom
Verteilerrohr abklemmen.

Ansaug-  Kraftstofi—
krimmer  Verteilerrohr
o

Verbindungs—
leitungen

A16556-B

03-01B-24
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©

Die beiden Schrauben herausdrehen, mit denen
das Verteilerrohr hinten rechts mit dem
Ansaugkrimmer verbunden ist.

Beachte: Unter den Schrauben zum Montieren
der Kraftstoff-Verteilerrohre befindet sich
jeweils eine Gummiisolierung. Diese
Isolierungen werden spater wieder benétigt
und missen aufbewahrt werden.

Ansaugkriimmer

Zahnriemen-— !
Abdeckung rechts  GUMMiisolierung e nassity

A16557-B

10. Kraftstoff-Verteilerrohr hinten rechts etwas
anheben und zum Herausnehmen zur linken
Fahrzeugseite hinfiihren.

Ansaugkrimmer

A16558-B

11. Gummiisolierungen von den Sitzen abnehmen.
12. Die beiden Schrauben herausdrehen, mit denen
das Kraftstoff-Verteilerrohr vorn links mit dem

Ansaugkriimmer verbunden ist.
13. Kraftstoff-Verteilerrohr vorn links etwas anheben

und zum Herausnehmen zur linken Fahrzeugseite
hin fihren.

Einbauen

Bauteile in umgekehrter Reihenfolge einbauen. Dabei

folgende Punkte beachten:

a. Sich 1, daB die gen richtig
zwischen Verteilerrohr und Ansaugkriimmer
sitzen.

b. Schrauben zur Befestigung der Kraftstoff—
Verteilerrohre am Ansaugkriimmer mit 19-25 Nm
anziehen.

c. Die beiden Befestigungsschrauben — Halterungen

— Kraftstoff-Zuleitungen und —Riicklaufleitungen
mit 8-10 Nm anziehen.

d. Beim AnschlieBen der Verteilerrohr—Zuleitung

zwei neue Kupfersicherungsringe aufsetzen.

12/93 Probe
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Ansaugkrimmer

Ausbauen .

In der folgenden Explosionszeichnung ist der
Ansaugkriimmer mitden dazugehdrigen Teilen
abgebildet.

Ansaugkriimmer, Ziindverteiler, Auspuffkriimmer und Drehstromgenerator

A16639-B
Nummer Bezeichnung Nummer Bezeichnung
Drosselklappengehduse 8 Halterung und Riemenspanner
2 Motorhebedse hinten 9 Offilter
3 Zindverteiler und Ziindkabel 10 Halterung — Kompressor — Klimaanlage
4 Auspuffkriimmer vorn links 1 Motorhebedse vorn
5 Auspuffkrimmer—Hitzeschild vorn links 12 Zindkerzen
6 Drehstromgenerator 13 Zindkabel
7 Olkithler

03-01B-26 Probe 12/93
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Kraftstoffdruck ablassen. Siehe Verfahren in
dieser Untergruppe.

2. — Batterie at

3. Kiihimittel ablassen. Siehe Untergruppe 03-03B.

4. Ansaugschlauche und Mehrfachstecker vom
Luftfiltergehause abziehen.

5. Luftfilter ausbauen. Siehe Untergruppe 03—12B.

6. Mehrfachstecker — Klopfsensor (KS) abziehen
und Klopfsensorhalterung vom Ansaugkrimmer
abnehmen.

7. Halterung des Kurbelwellen—Positionssensors
(CPS) rechts vom Ansaugkrimmer abnehmen.

8. Zindkabel hinten rechts von Ziindkerzen
abziehen und aus Fihrungsklips I6sen.

9. Halter des Mehrfachsteckers — VRIS—
Magnetventil hinten vom Ansaugkrimmer
abnehmen.

12. Mehrfachstecker vom Drosselklappen—
Positionssensor (TPS) und vom Verteilerrohr
abziehen.

VRIS-
VRIS- Magnetventil —
Magnetventil VAL Halterung

S—
Magnetventil 2

Fahrpedalzug

1

T PA19300-A

Drosselklappen-
Ansaugkrimmer ~ Drosselklappen— gohzuse
Positionssensor
{aps)

Mehrfachstecker —

PA18412-B

13. Fahrpedalzug an Drosselklappengehéuse
aushangen.

10. Die betreffenden Ansaugschlduche hinten von
Ansaugkriimmer und Abgastriickfihrung
(EGR)-Ventil abklemmen.

11. Ansaugschlauch des PCV-Ventils
(geschlossenes Kurbelgehause
Beluftur neben Dr pen-
gehduse vom Ansaugkriimmer abklemmen.

Ansaugw
krmmer } '

/
Drosselklappen—
gehause

Fahrpedalzug

Vorratsbehélter —
Hauptbrems—
zyiinder

PA18506-B

14. Fahrpedalzug von der Fahrpedalzug—Halterung
auf dem Ansaugkrimmer abnehmen.

15. Ansaugschlauch vom Aktivkohlebehalter
abklemmen.

Probe 03-01B-27
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16. Zuleitung vom Verteilerrohr 1. Beide
Kupfersicherungsringe entsorgen.

1. Wenn die rechte Zylinderkopfhaube ausgebaut
wird, auch den Ansaugkriimmer abnehmen. Siehe
Verfahren in dieser Untergruppe.

2. Schrauben aus oberer Zahnriemenabdeckung
herausdrehen.

3. Belftungsrohr vorn an Zylinderkopfhaube vorn
links abbauen.

——
Ansaugiatmimer —<_uf

Zuleitung -

Krafistoff-Verteilerrohr

PA19603-A

17. Kraftstoff— und Unterdruckleitungen vom
Kraftstoffdruckregler abziehen.

Mehrfachstecker —

Kraftstoffdruckregler Kraftstofi-Verteilerrohre

G
Kahllifter Beliiftungsrohr
A16559-B

Zindkabel abklemmen.
Schrauben aus Zylinderkopfhaube herausdrehen.
Haube vom Zylinderkopf abnehmen.

Dichtmittel und Dichtungsreste von Zylinderkopf
und Zylinderkopfhaube entfernen.

No o s

Unterdruck-
leitung
Befestigungsschrauben (2) -

Kraftstoffdruckregler

PA18413-B

18. Schraube aus Halterung herausdrehen, mit der
Unterdruckventil — Abgasrlickfiihrung
(EGR)-Magnetventil an Ansaugkriimmer befestigt
ist, und hinteren Teil des Ansaugkriimmers
abnehmen.

19. PCV-Ventil (geschlossenes Kurbelgehause —
Belliftungssystem) abklemmen.

20. In zwei oder drei Schritten Muttern vom
Ansaugkriimmer abschrauben und Schrauben
herausdrehen. Ansaugkriimmer abnehmen.

Einbauen

Bauteile in umgekehrter Reihenfolge einbauen.
Zuleitung mit zwei neuen Kupfersicherungsringen an
Verteilerrohr anschlieBen. Dichtflachen reinigen. Neue
Ansaugkrimmer-Dichtungen einsetzen. Schrauben
und Muttern an Ansaugkriimmer mit 19—25 Nm
anziehen. Kiihlsystem mit vorgeschriebenem
Kihimittel im angegebenen Mischverhéltnis fiillen.
Siehe Untergruppe 03-03B.
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Einbauen

Bauteile in umgekehrter Reihenfolge einbauen. Dabei
’ folgende Punkte beachten:
® Silikon-Dichtmittel auftragen (siehe Abbildung)
und eine neue Dichtung auf den Zylinderkopf
setzen.

Dichtmittel hier auftragen

Links Rechts

Dichtmittel hier auftragen

A16685-A

® Befestigungsschrauben — Zylinderkopfhaube in
der angegebenen Anzugsreihenfolge in zwei
Schritten mit 5-8 Nm anziehen.

A16560-A

® Befestigungsschrauben — Zahnriemenabdeckung
oben mit 8-10 Nm anziehen.

12/93 Probe 03-01B-29
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Nockenwellen

Ausbauen

In der folgenden Explosionszeichnung sind die
Nockenwellen mit den dazugehérigen Bauteilen

abgebildet.
y N Zylinderkopfe und
At6sa1-8
Nummer Bezeichnung Nummer Bezeichnung
Blindstopfen links zum Kiihler zeigend 19 Kihimittelstutzen oben
2 AbschluBdeckel links zum Kiihler zeigend 20 rechts zum F
3 Drucklagerdeckel links zum Kiihler zeigend zeigend i i
4 Nockenwellenlagerdeckel links zum Kiihler 2 l’;laoﬁrge::v"eallje:‘—z?i;em:;schelbs rechts zum
zeigend a—
5 Zylinderkopfhaube links zum Kuhler zeigend 22 ?;g:l‘cgchmng rechts zum Fahrgastraum
6 Zylinderkopfschrauben rechts zum 23 i Trechts zum F
Fahrgastraum zeigend zeigend
7 Radialdichtring links zum Kihler zeigend 24 Ventilfihrung
8 Nockenwallen-Riemenscheibe links zum 25 | Nockenwellen rechts zum Fahrgastraum
Kiihler zeigend zeigend
9 Nockenwellen links zum Kahler zeigend 26 | AbschluBdeckel rechts zum Fahrgastraum
10 Zylinderkopfschrauben links zum Khler zeigend
zeigend 27 | Nockenwellenlagerdeckel rechts zum
1 Schrauben - Zundverteilerdeckel Fahrgastraum zeigend
12 Zylinderkopf links zum Kiihler zeigend 28 Dn 2 rechts zum F im
zeigen
13 | Zylinderkopfdichtung links zum Kahler zeigend 9o
. 29 Ventilsitz unten
14 Ventil
30 rechts zum F im
15 | Thermostatgehause Zeigend
16 Kihimittelstutzen unten 31 Ventilfeder
17 Zylinderkopfdichtung rechts zum 32 Ventilsitz oben
Fahrgastraum zeigend T -
18 | Abdeckplatte -
34 Hy i TassenstoBel
03-01B-30 Probe 12/93
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Ansaugkriimmer entfernen. Siehe Verfahren in —‘
dieser Untergruppe. } i

: ; . Links Austichtmarkierung
' 2. Zylinderkopfhauben entfernen. Siehe Verfahren in —)

dieser Untergruppe. E
3. Zahnriemen entfernen. Siehe Verfahren in dieser \/ PaBstift

Untergruppe.
4. Nockenwellen mit einem geeigneten

Schraubenschliissel am SechskantanguB Nk

gegenhalten. Kahimittel-

stutzen
oben

Nockenwellen

Rechts Padstit Nockenwelle

‘SechskantanguB -
. Schrauben -~ - Nockenwelle

Riemenscheibe

A16561-A

5. Sicherungsschrauben aus
Nockenwellen-Riemenscheibe herausdrehen.

Riemenscheiben abnehmen. PA18472-B

ACHTUNG! UM BESCHADIGUNGEN ZU

VERMEIDEN, NOCKENWELLE IN 7. In finf oder sechs Schritten die Schraubgn der
NEUTRALPOSITION DREHEN, d.h. KEIN I/z‘k;setlihlul';kjeckel in der angegebenen Reihenfolge
NOCKEN DARF AUF DIE HYDRAULISCHEN :

TASSENSTOSSEL DRUCKEN.

BEACHTE: Die Nockenwellenlagerdeckel sind
am hinteren (rechten) Zylinderkopf mit Zahlen
bzw. am vorderen (linken) Zylinderkopf mit
Buchstaben gekennzeichnet.

6. Um die hydraulischen Tassenst6Bel zu entlasten,
. Nockenwellen so drehen, daB die PaBstifte auf
die Markierungen der Nockenwellenlagerdeckel
ausgerichtet sind.

8. AbschluBdeckel abnehmen.
9. Blindstopfen abnehmen.

12/93 Probe 03-01B-31
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10. Die Schrauben in der angegebenen Reihenfolge
aus Nockenwellenlagerdeckeln und
Drucklagerdeckeln herausdrehen.

3. Silikon-Dichtmittel dinn auf die Dichtflachen
auftragen. Siehe Abbildung.

ACHTUNG! Die Drucklagerdeckel zuletzt
abnehmen. Drucklagersitze des
Zylinderkopfs nicht beschédigen.

1

. Nockenwellenlagerdeckel und Drucklagerdeckel
abnehmen.

12. Nockenwellen herausnehmen.

13. Radialdichtringe von Nockenwellen abnehmen.

Einbauen

1. Sauberes Motordl auf Nockenwellenlagerzapfen
und Fiihrungen bringen.

2. Nockenwelien unter Beachtung der
Ausrichtmarkierungen einsetzen.

Dichtmittel hier auftragen

Dichtmittel hier auftragen

Dichtmittel hier auftragen

A16605-A

4. Drucklagerdeckel aufsetzen. Schrauben
anziehen, bis Drucklagerdeckel fest auf
Zylinderkopf sitzen.

Drucklagerdeckel

Rechts

A17937-A

An Ausrichtmarkierungen ausrichten

A16565-A

ACHTUNG! Die Nockenwellen diirfen nicht
mit Dichtmittel in Beriihrung kommen.

ACHTUNG! Nockenwellenlagerdeckel nicht
aufsetzen, wenn die Nocken der

auf einen i
Tassenst6Bel driicken, da sonst die
Fuihrungen der Nockenwellenlagerzapfen
maéglicherweise beschédigt werden.

5. Nockenwellenlagerdeckel und AbschluBdeckel
aufsetzen. Die Nockenwellenlagerdeckel fir die
jeweils rechten Nockenwellen sind mit Ziffern und
die Nockenwellenlagerdeckel fiir die jeweils linken
Nockenwellen mit Buchstaben gekennzeichnet.

03-01B-32
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6. Die Schrauben der Nockenwellenlagerdeckel,
Drucklagerdeckel und AbschluBdeckel in der
angegebenen Reihenfolge in finf gleichen
Schritten nachziehen.

Beim finften Nachziehen muB ein
Anzugsdrehmoment von 11-14 Nm erreicht
werden.

Links

foYolo00 e;

Rechts

A16566-D

9. Dichtmittel auf einen neuen Blindstopfen
auftragen und Stopfen mit einem
Kunststofthammer auftreiben.

A17939-A

10. Mit einem geeigneten Schraubenschliissel
Nockenwellen am SechskantanguB festhalten.

SechskantanguB —
Nockenwelle

Schraube —
Nockenwellen—

Nockenwellen—

7. Etwas Motordl auf die Dichtflachen von
Radialdichtring — Nockenwelle und Zylinderkopf
auftragen.

8. Radialdichtring mit einer geeigneten Hiilse und
einem Hammer eintreiben. Der Radialdichtring
muB noch 0-0,5 mm (berstehen.
Gegentiberliegenden Radialdichtring ebenso
montieren.

A16561-A

A17938-A

11. Nockenwellen—-Riemenscheibe aufsetzen und
Sicherungsschraube befestigen.
Sicherungsschraube mit 123140 Nm anziehen.

12. Zahnriemen einsetzen. Siehe Verfahren in dieser
Untergruppe.

183. Zylinderkopfhauben aufsetzen. Siehe Verfahren in
dieser Untergruppe.

14. Ansaugkrimmer anbauen. Siehe Verfahren in
dieser Untergruppe.

12/93
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Federkeile, Ventilsitze, Ventilfedern und
8 L .

Ausbauen

Bendtigtes Werkzeug:

® Ventilfederspanner 21-155

® Zusatzstick fir 21-155 (21-155-02)
® Schlaghammer 15-053

e Auszieher, Olabschirmkappen 21-142

BEACHTE: Wenn Ventil oder Ventilsitz nicht
beschadigt wurden, konnen Ventilfedern und
Olabschirmringe ausgetauscht werden, indem das
betreffende Ventil mit Druckiuft gegen den Sitz
gepreBt wird. Dazu einen Druckluftschlauch mit
einem Adapter an eine Zindkerzenbohrung
anschlieBen und einen Druck von mindestens 66,5
bar anlegen. Wenn der Druck nicht ausreicht, um
das Ventil festzuhalten, ist das Ventil beschadigt
oder verbrannt. In diesem Fall mu3 der
Zylinderkopf ausgebaut und iiberholt werden.

1. yel — Batterie 1.

2. Zylinderkopfhaube entfernen. Siehe Verfahren in
dieser Untergruppe.

3. Hilfsaggregat—Keilriemen entfernen. Siehe
Untergruppe 03-05B.

4. Zahnriemen abbauen. Siehe Verfahren in dieser
Untergruppe.

5. Nockenwellen entfernen. Siehe Verfahren in
dieser Untergruppe.

BEACHTE: Falls die hydraulischen
TassenstoBel wiederverwendet werden sollen,
deren Position markieren.

6. Hydraulische TassenstoBel aus Zylinderkopf
nehmen. Siehe Verfahren in dieser Untergruppe.

7. Die betreffende Ziindkerze herausschrauben.
Adapter ansetzen und Ventil mit 66,5 bar
Druckluft geschlossen halten.

8. Mit Ventilfederspanner 21-155 und Zusatzstiick
21-155-02 Federkeile ausbauen.

9. Die oberen Ventilfederteller und die Federn und
die unteren Federteller abnehmen.

10. Mit Schlaghammer 15-053 und Auszieher,
Olabschirmkappen 21-142 Ventildichtungen
abziehen und entsorgen.

Auszieher,

Olabschirmkappen m‘a"‘"'”
2

\ A16873-A

Einbauen

Bendtigtes Werkzeug:

e Einbaudorn, Olabschirmkappen EinlaBventil
21-130A

e Ventilfederspanner 21-155

® Zusatzstiick fur 21-155 (21-155-02)

ACHTUNG! Die Abschirmringe nicht mit einem
Hammer eintreiben.

BEACHTE: Fir EinlaB— und AusiaBventile werden
verschiedene Abschirmringe verwendet. Die
Abschirmringe der AuslaBventile sind zur
Kennzeichnung mit Dichtlippen versehen.

EinlaBventil AuslaBventil

PA19605-A
BEACHTE: Ein—und AuslaBventile haben
verschiedene Federn. Position der Ventilfedern
zum spateren Wiedereinbauen markieren.
Probe 12/93
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Mit Einbaudorn, Olabschirmkappen EinlaBventil
21-130A neue Olabschlrmnnge einsetzen. Bei
EinlaBventilen Ringe 16,3 mm tief einziehen, bei
AuslaBventilen 13,8 mm.

Einbaudorn,
Olabschirmkappen

EinlaBventil
21-130A
Q
5 j ;\ﬁé
P
2Zylinderkopf ///5\ /4
2. Untere Ventilfederteller einsetzen.

BEACHTE: Die Federn in die beim Ausbauen
markierte Position einsetzen.

A16684-A

3. Ventilfedern mit den engeren Windungen der
Feder nach unten in Zylinderkopf einsetzen.

4. Obere Ventilfederteller aufsetzen.

5. Ventilfeder mit Ventilfederspanner 21-155 und

Zusatzstiick fiir 21-155 (21-155-02) spannen

und Ventilfederkeile einsetzen. Ventilfederspanner

abnehmen. Verfahren fiir die Gbrigen Federn

wiederholen.

Ventilfederspanner
55

6. Um sicherzustellen, daB Ventilfederkeile richtig
sitzen, leicht auf Ventilschéfte klopfen.

7. Adapter und Druckluftschlauch abnehmen.
Zindkerzen in den Zylinderkopf hineinschrauben
und mit 15-22 Nm anziehen.

8. Hydraulische Tassenst6Bel in die beim Ausbauen
markierte Position einsetzen. Siehe Verfahren in
dieser Untergruppe.

9. Nockenwellen einsetzen. Siehe Verfahren in
dieser Untergruppe.

10. Zahnriemen einsetzen. Siehe Verfahren in dieser
Untergruppe.

11. Hilfsaggregat-Keilriemen auflegen. Siehe
Untergruppe 03—-05B.

12. Zylinderkopfhaube aufsetzen. Siehe Verfahren in
dieser Untergruppe.

13. Massekabel — Batterie anschlieBen.

Hydraulische Tassenst6Bel

Ausbauen

1. Massekabel — Batterie abklemmen.

2. Zylinderkopfhaube abbauen. Siehe Verfahren in
dieser Untergruppe.

3. Hilfsaggregat-Keilriemen abbauen. Siehe
Untergruppe 03-05B.

4. Zahnriemen entfernen. Siehe Verfahren in dieser
Untergruppe.

5. Nockenwellen entfernen. Siehe Verfahren in
dieser Untergruppe.

BEACHTE: Wenn hydraulische TassenstdBel
wiederverwendet werden sollen, deren
Position markieren.

6. Hydraulische TassenstoBel aus Zylinderkopf
nehmen.

Einbauen

BEACHTE: Wenn die hydraulischen TassenstéBel
wiederverwendet werden, sicherstellen, daB sie in
ihren urspriinglichen Einbaupositionen eingesetzt
werden.

1. Sauberes Motordl auf Reibflachen der
hydraulischen TassenstoBel auftragen und
hydraulische TassenstoBel in Zylinderkopf
einsetzen.

2. Nockenwellen einsetzen. Siehe Verfahren in
dieser Untergruppe.

3. Zahnriemen einbauen. Siehe Verfahren in dieser
Untergruppe.

4. Hilfsaggregat—Keilriemen auflegen. Siehe
Untergruppe 03-05B.

5. Zylinderkopfhaube anbauen. Siehe Verfahren in
dieser Untergruppe.

6. Massekabel — Batterie anschlieBen.

Zylinderkopfe

Ausbauen

1. Kiihimittel in geeigneten Behalter ablassen. Siehe
Untergruppe 03—-03B.

2. Zahnriemenabdeckung entfernen. Siehe
Verfahren in dieser Untergruppe.

3. Zahnriemen entfernen. Siehe Verfahren in dieser
Untergruppe.

4. Ansaugkrimmer abbauen. Siehe Verfahren in
dieser Untergruppe.

5. Zylinderkopfhaube abbauen. Siehe Verfahren in
dieser Untergruppe.

6. Nockenwellen ausbauen. Siehe Verfahren in
dieser Untergruppe.

7. Innensechskantschraube aus Spannrolle
herausdrehen.

Probe
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8. Schraube aus Umlenkrolle Nr. 1 herausdrehen 15. Fahrzeug ablassen.
und Umlenkrolle Nr. 1 abnehmen.

9. Die beiden Schrauben zur Befestigung des ACHTUNG! Die hydraulischen
Drehstromgenerators an der Halterung vor dem
herausdrehen. markieren. Wenn ein hydraulischer

TassenstoBel wiederverwendet werden
soll, dieses mit der Oberseite nach unten
in ein GefaB mit Motorél legen. Das
Einbauen in eine falsche Bohrung kann die
; " ahigkeit des hy .

T 6 beeintréchti

10. Die drei Schrauben der Abdeckplatte
herausdrehen und Abdeckplatte entfernen.

16. Hydraulische TassenstdBel aus Zylinderkopf
herausnehmen.

. Zylinderkopfschrauben in zwei oder drei Schritten
in der angegebenen Reihenfolge aus Zylinderkopf
schrauben und entsorgen.

J

Schrauben (3) - Abdeckplatte

-A17940-A

11. Die vier Schrauben aus dem oberen
Kihimittelstutzen herausdrehen und oberen
Kihimittelstutzen abnehmen.

Kihimittel

A16567-A

18. Zylinderkopf/Zylinderkdpfe abnehmen.

19. Alte Zylinderkopfdichtung(en) abnehmen und
entsorgen.

20. Gegebenenfalls Auspuffkrimmer und
Hitzeschilder von Zylinderkopf/Zylinderkdpfen
abnehmen.

Schrauben (4) - Kihimittel—
stutzen oben

PA18471-B

12. Fahrzeug anheben.

13. Die beiden Mehrfachstecker der Lambda-Sonde
abziehen.

14. Die drei Muttern am vorderen Auspuffrohr des
vorderen linken unddes hinteren rechten
Auspuffkrimmers abschrauben und vorderes
Auspuffrohr herunterlassen.

03-01B-36 Probe 12/93
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Einbauen

1. Gegebenentalls Auspuffkrimmer montieren. Eine
neue Krimmerdichtung verwenden. Schrauben des
Hitzeschildes mit 8-10 Nm anziehen.
Auspuffkriimmermuttern und —schrauben mit 19-25
Nm anziehen.

BEACHTE: Rechte und linke
Zylinderkopfdichtungen nicht vertauschen.

2. Neue Zylinderkopfdichtungen mit Markierungen
nach oben aufiegen.

Markierung fiir Zylinderkopf rechts

Markierung fiir Zylinderkopt links

PA19606-A

3. Zylinderkopfe auf Zylinderblock setzen. 9.
4. Sauberes Motordl auf Gewinde der neuen

Zylinderkopfschrauben auftragen. 10.

5. Zylinderkopfschrauben in zwei oder drei Schritten

in der angegebenen Reihenfolge mit 23—26 Nm 1.

anziehen.

Sauberes Motordl auf Reibflachen der
hydraulischen Tassenst6Bel auftragen.
Hydraulische TassenstéBel in die urspriinglichen
Bohrungen einsetzen.

Sicherstellen, daB hydraulische TassenstéBel sich
frei in Bohrungen bewegen lassen.

A16568-A

6. Schraubenkdpfe mit einem Lackpunkt markieren.
7. Nach dieser Markierung Zylinderkopfschrauben um
90° £5° anziehen.

8. Schrauben nochmals um 90° +5° anziehen.

2
2

NSRS

2

A17141-A

. Al

18.
19.

20.

| 23.
24.

25.

I

p aufsetzen und Schrauben
eindrehen. Schrauben zur Befestigung der
Abdeckplatte mit 8—10 Nm anziehen.

Oberen Kihimittelstutzen mit vier Schrauben
befestigen. Schrauben mit 19-25 Nm anziehen.

. Die beiden Schrauben zur Befestigung des

Drehstromgenerators an der Halterung eindrehen
und mit 16-22 Nm anziehen.

. Umlenkrolle Nr. 1 einsetzen und Schraube

eindrehen. Schraube der Umlenkrolle Nr. 1 mit
38-51Nm anziehen.

. Innensechskantschraube der Spannrolle

eindrehen. Schraube des automatischen
Zahnriemenspanners mit 38—44 Nm anziehen.

. Nockenwellen einbauen. Siehe Verfahren in

dieser Untergruppe.

Fahrzeug anheben.

Vorderes Auspuffrohr an Auspuffkrimmer
anschlieBen und Muttern mit 40-55 Nm anziehen.

Die beiden Mehrfachstecker der Lambda-Sonde
einstecken.

. Fahrzeug ablassen.
. Zylinderkopfhaube anbauen. Siehe Verfahren in

dieser Untergruppe.

Ansaugkrimmer einsetzen. Siehe Verfahren in
dieser Untergruppe.

Zahnriemen anbauen. Siehe Verfahren in dieser
Untergruppe.

Zahnriemenabdeckung einsetzen. Siehe
Verfahren in dieser Untergruppe.

Kuhlsystem auffiillen. Siehe Untergruppe 03-03B.

12/93 Probe
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Auspuffkriimmer vorn links 5. Die drei Schrauben zur Befestigung des
Auspuffkrimmer-Hitzeschildes vorn links

Ausbauen herausdrehen und Hitzeschild abnehmen. .

Massekabel — Batterie abklemmen.
Fahrzeug anheben.

Die beiden Mehrfachstecker der Lambda-Sonde
abziehen.

o=k

Zylinderkopfhaube
links

w

Khlerschlauch
unten

Mehrfachstecker —
Lambda-Sonde

Schrauben (3) — Auspuffkrimmer—

Hitzeschild linl
PA19607-A .

6. Beide Muttern vom Auspuffkrammer vorn links

Olkahler

Luftfiihrung S A— —<L abschrauben und die finf Schrauben
S;‘;';":, T herausdrehen. Auspuffkrammer mit Dichtung vom
vorn 2" PA18411-B Fahrzeug abnehmen.

4. Die drei Muttern vom vorderen Auspuffrohr vorn
links und hinten rechts abschrauben und
Auspuffsystem herunterlassen.

Muttern (2) - Krammer links
! 1

Muttern (3) - Vorderes
Auspufirohr

Schrauben (5) - Krimmer links '
A16570-B

Einbauen
Bauteile in umgekehrter Reihenfolge einbauen. Eine
neue Dichtung auf den Auspuffkrimmer setzen.

Die Schrauben zur Befestigung des
Auspuffkriimmer—Hitzeschildes mit 8-10 Nm
anziehen.

Muttern und Schrauben zur Befestigung des
Auspuffkriimmers mit 19-25 Nm anziehen.

Auspuffrohr
PA19600-B

Probe 12/93

03-01B-38




2,5-1-Motor

Auspuffkriimmer hinten rechts

Ausbauen
1. el — Batterie .
2. Fahrzeug anheben.

3.

Die beiden Mehrfachstecker der Lambda—Sonde
abziehen.

6. Die drei Schrauben zur Befestigung des
Auspuffkrimmer-Hitzeschildes hinten rechts
herausdrehen und Hitzeschild abnehmen.

Schrauben (3) -
Auspuffkrimmer-Hitzeschild rechts

Kahlerschlauch

Mehrfachstecker —
Lambda-Sonde

Luftiiihrung

Getriebe— ——msm
befestigung =

vorn PA18411-B

PA19608-A

7. Beide Muttern vom Auspuffkrimmer hinten rechts
abschrauben und die funf Schrauben
herausdrehen. Auspuffkrimmer mit Dichtung vom
Fahrzeug abnehmen.

Muttern (2) -
Auspuffkrimmer- rechts

4. Die drei Muttern vom vorderen Auspuffrohr vorn

links und hinten rechts abschrauben und
Auspuffsystem herunterlassen.

Mutern (3) -
Vorderes Auspufiro

Lambda-Sonde

Vorderes

Schrauben (5) —
Auspuffkrimmer fechls  p16572.8

Einbauen

Bauteile in umgekehrter Reihenfolge einbauen. Eine
neue Dichtung auf den Auspuffkrimmer setzen.
Schrauben des Auspuffkrimmer—Hitzeschildes mit
8-10 Nm anziehen.

Auspuffkrimmer—-Muttern und —Schrauben mit
19-25 Nm anziehen.

Auspufirohr
PA19600-B
5. Die Abgasriickfihrungsleitung (EGR—-Leitung)
vom Auspuffkriimmer abklemmen.
12/93
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Hinterer Kurbelwellen—Radialdichtring

Ausbauen

Bendtigtes Werkzeug:

® Auszieher, Radialdichtring 21-143

1. Getriebe ausbauen. Siehe Untergruppe 07-03.

2. Schwungscheibe abbauen. Siehe Verfahren in
dieser Untergruppe.

3. Mit Auszieher, Radialdichtring 21-143 hinteren
Radialdichtring — Kurbelwelle abziehen.

Radialdichtring —
Kurbelwelle hinten

A17181-B

Einbauen

Benétigtes Werkzeug:

® Einbauwerkzeug 21-169, Kurbelwellen—
Radialdichtring hinten 21-169

1. Sauberes Motordl auf duBere Lippen des hinteren
Ki ialdichtrings auft

2. R itring auf Eint )
Kurbelwellen—Radialdichtring hinten 21-169
setzen.

Radialdichtring
Kurbelwelle hinten

3. Einbauwerkzeug, Kurbelwellen—Radialdichtring
hinten 21—-169 mit Dichtring hinten auf
Kurbelwelle setzen und
Kurbelwellen—Radialdichtring einziehen.

~ A16871-A

4. Schwungscheibe montieren. Siehe Verfahren in
dieser Untergruppe.
5. Getriebe einbauen. Siehe Untergruppe 07-03.

Schwungscheibe

Ausbauen

Benétigtes Werkzeug:

® Blockierwerkzeug, Schwungscheibe 21-135

1. Getriebe von Motor abbauen. Siehe Untergruppe
07-03.

2. Schrauben aus Kupplungs—Druckplatte
schrittweise Uberkreuz lsen.

3. Schrauben aus Kupplungs—Druckplatte
herausdrehen. Kupplungs—Druckplatte und
Kupplungsreibscheibe abnehmen.

4. Schwungscheibe mit Blockierwerkzeug,
Schwungscheibe 21-135 sichern.

Blockierwerkzeug,
Schwungscheibe 21-135

A16587-A
Einbauwerkzeug, \
Kurbelwellen—Radialdichtring
hinten 21-169
A16870-B
03-01B-40 Probe 12/93
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5. Schrauben in der angegebenen Reihenfolge aus
Schwungscheibe herausdrehen und
Schwungscheibe abnehmen.

5. Schwungscheibenschrauben in der angegebenen
Reihenfolge in zwei Schritten mit 61-67 Nm
anziehen.

Blockierwerkzeug,
Schwungscheibe
21-135

A16586-B

6. Blockierwerkzeug, Schwungscheibe abnehmen.

Einbauen

Bendtigtes Werkzeug:

® Blockierwerkzeug, Schwungscheibe 21-135

e Einbau/Zentrierdorn
Fuhrungslager/Kupplungsscheibe 21-044A

1. Dichtmittel von Schwungscheibenschrauben und
aus Gewindebohrungen entfernen.

BEACHTE: Werden neue Schrauben
verwendet, braucht kein Dichtmittel aufge-
tragen zu werden.

2. Wenn die Schwungscheibenschrauben

wiederverwendet werden sollen, Dichtmittel auf
die Schrauben auftragen. Siehe Abbildung.

Blockierwerkzeug,
Schwungscheibe

A16586-B

6. Mit Einbau/Zentrierdorn Fuhrungslager/
Kupplungsscheibe 21-044A Kupplungsreib-
scheibe und —Druckplatte montieren.

Silikon-Dichtmittel

A16612-A

Einbau/Zentrierdom Fiihrungslager/

Kupplungsscheibe 21-044A Kupplungs-Druckplatte

Schwungscheibe

A16588-C

3. Schwungscheibe auf Kurbelwelle setzen und

Schwungscheibenschrauben lose eindrehen.
4. Blockierwerkzeug, Schwungscheibe 21-135
ansetzen.

Blockierwerkzeug,
Schwungscheibe
21-135

Schwungscheibe

PA19609-A

7. Schrauben in Kupplungs-Druckplatte eindrehen
und schrittweise iberkreuz mit 18-26 Nm
anziehen.

8. Getriebe einbauen. Siehe Untergruppe 07—03.

Motorreparatur (Motor ausgebaut)

BEACHTE: In den folgenden Aus— und
Einbauverfahren muf3 der Motor ausgebaut sein.

Pleuellager

Zum Aus- und Einbauen der Pleuellager siehe
Zerlegen und Zusammenbauen des Motors in dieser
Untergruppe.

Kurbelwelle

Zum Aus-— und Einbauen der Kurbelwelle siehe
Zerlegen und Zusammenbauen des Motors in dieser
Untergruppe.

12/93
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Haupt- und Drucklager

Zum Aus- und Einbauen der Haupt— und Drucklager
siehe Zerlegen und Zusammenbauen des Motors in
dieser Untergruppe.

Kolben und Pleuel

Zum Aus— und Einbauen der Kolben und Pleuel siehe
Zerlegen und Zusammenbauen des Motors in dieser
Untergruppe.

Motor

Ausbauen

Bendtigtes Werkzeug:Motorhebevorrichtung
21-068ABEACHTE: Motor und Getriebe werden
zusammen ausgebaut.

VORSICHT! AUCH BEI STEHENDEM MOTOR

STEHT DAS KRAFTSTOFFSYSTEM NOCH

UNTER HOHEM DRUCK.

1. Kraftstoffdruck ablassen. Siehe Verfahren in
dieser Untergruppe.

2. Batterie und —trager ausbauen. Siehe
Untergruppe 14-01.

3. Luftfiihrung und Luftfilter ausbauen. Siehe
Untergruppe 03-12B.

4. Schraube aus Halterung herausdrehen, mit der

der Kabelstrang an Gummilager — Getriebe hinten

befestigt ist.

Fahrzeug anheben.

Vorderrader abbauen.

Untere Spritzschilde abnehmen.

Sechs Schrauben aus Quertrager herausdrehen.
Quertrager abnehmen.

®Nom

9. Die sechs Muttern abschrauben und die beiden
Schrauben aus Getriebetraverse herausdrehen.
Getriebetraverse abnehmen.

Schrauben (2)

Getriebe

Biogsames \
Muttern (6) Auspuffrohr
A16477-A

10. Vorderen linken Mehrfachstecker von
Lambda—Sonde abziehen.

Kihlerschlauch
g unten

Mehrfachstecker —
Lambda-Sonde

[ — S

befestigung
vorn

PA18411-B

Befestigungsschrauben (6) - Quertréger

Auspufirohr

PA19610-A

11. Drei Muttern vom vorderen linken
Katalysatorflansch abschrauben.

12. Hinteren rechten Mehrfachstecker von der
Lambda—Sonde abziehen.

13. Die drei Muttern, mit denen Auspuffkriimmer am
hinteren rechten Katalysatorflansch befestigt ist,
abschrauben.

03-01B-42
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14. Stabilisator-Schaltgestange, Mutter und 20. Kontermutter des Riemenspanners fir Olpumpe —
Unterlegscheibe abnehmen. Servolenkung/Kuhimittelpumpe lésen.
. Stabilisator-Schaltgesténge aus Getrieb
aushangen.

Riemenscheibe -
Kiihimittelpumpe

Riemenscheibe —

Kontermutter —
Riemenspanner

~ S Nave Schwingungsdampfer —
Getriebe- \\\ Riomens, v
panner

Schaltgestange

PA19612-A
A16479-B
15. Mutter von Getriebe-Schaltgestange 21. Stellschraube des Riemenspanners fiir Olpumpe
abschrauben und Durchgangsschraube - S_e_rvolenkung/Kuhlmlﬂglpum_pe 16sen und
. herausdrehen. Gestinge aus Getriebe Keilriemen abnehmen. Die drei Befestigungs-
aushéngen. schrauben der Olpumpe — Servolenkung durch

16. Mehrfachstecker von Klimaanlage und die Riemenscheibe der Pumpe herausdrehen.

Oldruckschalter abziehen.

17. Von der Vorderseite des Getriebes aus die
Nehmerzylinderleitung vom Nehmerzylinder § Befestigungsschrauben (3) —
abnehmen. Die beiden Federklips von der e e erikung . Olpumpe - Servolenkung
Nehmerzylinderleitung entfernen. AR \

PA19637-A

. Befestigungsschrauben (2) -

Nehmerzylinder Federklips (2)

PA19611-A

18. Vorderradantriebswellen ausbauen. Siehe
Untergruppe 05-04.

19. Die drei Schrauben zur Befestigung der hinteren
Getriebe—Halterung und die Durchgangsschraube
aus der hinteren Getriebe—Halterung
herausdrehen. Halterung abnehmen.

12/93 Probe 03-01B-43
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22. Schrauben aus der hinteren Halterung der Olpumpe
— Servolenkung herausdrehen. Olpumpe —
Servolenkung mit Draht so befestigen, daf sie bei
weiteren Arbeiten nicht stort.

Schrauben — Halterung - Olpumpe —
Servolenkung hinten

Antriebswelle rechts

PA19604-A

ACHTUNG! Der Kompressor — Klimaanlage
darf nicht an den Kaltemittelleitungen
héngen. Komp nach dem A

mit Draht befestigen.

BEACHTE: Die Kaltemittelleitungen nicht vom
Kéltekompressor abbauen.

23. Bei Fahrzeugen mit Klimaanlage vier Schrauben
herausdrehen, mit denen Kaltekompressor an
Halterung befestigt ist. Kompressor abnehmen
und aufhangen.

Schrauben (4) - Halterung — Kompressor ~ Klimaanlage

PA18469-A

24. Fahrzeug ablassen.

25. Schrauben herausdrehen, mit denen Halterung
des Servolenkungsschlauches oben auf Olpumpe
— Servolenkung festgehalten wird.

26. Kontermutter auf Riemenspanner I&sen.

Kontermutter -

Riemenspanner

Riemenscheibe -
Drehstromgenerator

Schwingungsdampfer—
Kurbelwellen-Riemenscheibe

Riemenscheibe —

Kompressor ~ Klimaanlage PA19613-A

27. Stellschraube des Riemenspanners lésen und
Keilriemen von Drehstromgenerator— und
Riemenscheibe — Klimaanlage abnehmen.
Kuhimittel in einen geeigneten Behlter ablassen.
Dazu AblaBventil rechts unten am Kihler 6ffnen.
29. Kuhimittel-Verlangerungsschlauch von
Kuhimittel-Ausgleichbehélter abklemmen.

30. Schelle auf oberem Kuhlerschlauch am oberen
Kuhimittelstutzen I6sen und zur Schlauchmitte
schieben.

. Oberen Kiihlerschlauch vom oberen
Kihimittelstutzen abziehen.

32. Mehrfachstecker — Kiihlltifter abziehen.

33. Schelle von unterem Kiihlerschlauch am
Zylinderblock I6sen und zur Schlauchmitte
schieben.

. Unteren Kihlerschlauch vom Thermostatgehause
abziehen.

. Die beiden Befestigungsschrauben des Kihlers
herausdrehen.

36. Kiihler und Kuhllifter senkrecht herausheben.

BEACHTE: Um das spétere AnschlieBen zu

erleichtern, alle Mehrfachstecker
kennzeichnen.

2

@

3

3

b

3!

a

37. Mehrfachstecker vom Drehstromgenerator
abziehen.

03-01B-44
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— Motor g

A16505-B

Nummer Bezeichnung Nummer Bezeichnung
1 Klopfsensor 6 Einspritzventil
2 VRIS-Magnetventile 7 Zindverteiler
3 EGR-Steuerung und 8 Kabelstrang —
Bellftung-Magnetventile Klimaanlage/Drehstromgenerator
4 Drosselklappen—Positionssensor (TPS) 9 Kurbelwellen—Positionssensor (CPS)
5 [ zahl-Byp: g il (IAC
BPA)
12/93 Probe 03-01B-45
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38. Die beiden Befestigungsschrauben des
Kabelstrangs — Klimaanlage/Drehstromgenerator
herausdrehen und Kabelstrang vorn vom
Zylinderblock abziehen.

Oleinfiillkappe

Befestigungsschrauben (2) —

PA19614-A

39. Die beiden Mehrfachstecker oben vom
Ziindverteiler abziehen.

40. Mehrfachstecker des Kraftstoff-Verteilerrohrs
abziehen.

Drosselklappen—
Drosselkiappen—  9ehduse

Mehrfachstecker —
Kraftstofi-Verteilerrohr ==

PA18412-B

41. Mehrfachstecker des Geschwindigkeit-Sensors
(VSS) abziehen.

42. Mehrfachstecker des Anlassers abziehen.

43. Mehrfachstecker des Drosselklappen—
Positionssensors (TPS) abziehen.

44. Mehrfachstecker fir Kihimittel-Temperatursensor
(ECT) und Geber—Fernthermometer vom
KahImif oben en.

Mehrfachstecker —
Geber-Fernthermometer

Mehriachstecker —
Kihmitie-Temperatur—
sensor (ECT)

PA18409-B

45. Mehrfachstecker des Klopfsensors (KS)
abziehen.

46. Mehrfachstecker des Kurbelwellen—
Positionssensors (CPS) abziehen.

% OlmeBstab

Kiihimittel—
stutzen oben

Motorhalterung rechts

T
Mehrfachstecker —
Kurbelwellen—
Positionssensor (CPS)

PA18410-B

47. Mehrfachstecker der Abgasriickfihrung (EGR)
und Unterdruckschlauche abziehen.

48. Mehrfachstecker des Park—/
Neutralstellungsschalters (PNP) abziehen.

49. Schrauben aus Masseblech am Zylinderblock
neben dem Anlasser herausdrehen.

50. Mutter zur Befestigung der Halterung —
M. anG i — Getri
links abschrauben.

1alterung

03-01B-46
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51. Mehrfachstecker vom Leerlaufdrehzahl—
Bypass—Regelventil (IAC BPA) unter dem
Drosselklappengehéause abziehen.

57. Die beiden Schrauben zur Befestigung der
Halterung der Kraftstoffleitungen herausdrehen
und Halterung abnehmen.

Drosselklappengehause

Drosselklappen—
Positionssensor

PA19615-A

52. Masseverbindung oben hinten am Getriebe lsen.

5.

«

Schalter — Riickfahrleuchten hinten an Getriebe

abklemmen.

. Mehrfachstecker vom
EGR-Ventil-Positionssensor (EVP) abziehen.

55. Wa h duche vom Zylir

abklemmen.

Kraftstoff-Zu— und Riicklaufleitungen von

Kraftstoff-Verteilerrohren abklemmen.

5.

>

5

o

Drosselklappengehause

Befestigungsschrauben (2) -
Halterung —
Krattstoffleitungen

A16498-A

58. Unterdruckleitung und Kraftstoffleitung vom
Kraftstoffdruckregler abklemmen.

A16497-B

Mehrfachstecker —

Kraftstoffdruckregler Kraftstoffverteilerrohr

Unterdruckleitung

Befestigungsschrauben (2) -
Kraftstoffdruckregler

PA18413-8

59. Unterdruckleitungen vom Drosselklappengehiuse
abziehen.

12/93
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60. Fahrpedalzug aus Drosselklappengehduse
aushéngen.

Fahrpedalzug

Ansaugkmmmw
Drosselklappen- / N
gehause /

7

Vorratsbehéiter —
Hauptbremszylinder

&

=\

PA18506-B

66. Beide Muttern von Motorhalterung rechts
abschrauben und Durchgangsschraube
herausdrehen. Motorhalterung rechts abnehmen.

Durchgangsschraube —

Motorhalterung rechts Muttern (3) —

Motorhalterung rechts

/(r/

Kihimittelstutzen EA21048-A

67. Motor und Getriebe zusammen aus dem
Fahrzeug heben.

6

. Unterdruckleitung zwischen Ansaugkrimmer und
Klimaanlagen—Abschaltrelais abklemmen.

62. Unterdruck vom Bremskraftverstérker

abklemmen.

BEACHTE: Die Kraftstoffleitungen missen

nicht vom Kraftstoffilter abgezogen werden.

[

12

Befestigungsmuttern — Kraftstoffilter

abschrauben. Filter zur Seite legen.

64. Motorhebevorrichtung 21-068A an
Motorhebedsen einhdngen und mit Hebekran auf
Spannung ziehen.

. Beide Muttern abschrauben, mit denen Getriebe

links befestigt ist, und Durchgangsschraube

herausdrehen.

6!

a

Muttern (2) —
Getriebebefestigung

Durchgangsschraube —
links. e

Getriebebefestigung links
7

Getriebe A16503-A

68. G 1enfalls Motor und Getriebe trennen.

Einbauen

e Bendtigtes Werkzeug:
Motorhebevorrichtung 21-068A1.

e Gegebenentalls Motor an Getriebe bauen.
Schrauben zur Befestigung des Motors am
Getriebe und Schrauben zur Befestigung des
Getriebes an der Motorhalterung eindrehen und
anziehen. Siehe Abbildung.

PA18415-A

2. Hebevorrichtung, Motor 21-068A an Motor und
Getriebe befestigen. Motor und Getriebe
zusammen in Motorraum herunterlassen.

3. Hintere Getriebebefestigung montieren. Die drei
Muttern auf Getriebebefestigung mit 67-93 Nm
anziehen. Durchgangsschraube in hinterer
Getriebebefestigung mit 86—116 Nm anziehen.

03-01B-48
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4. Linke Getriebebefestigung montieren und die 18. Getriebetraverse montieren. Die sechs Muttern
beiden Muttern auf der linken Getriebebefestigung aufschrauben und die beiden Schrauben
mit 75-104 Nm anziehen. Durchgangsschraube in eindrehen. Muttern und Schrauben mit den
linker Getriebebefestigung mit 86—116 Nm angegebenen Anzugsdrehmomenten anziehen.
anziehen. Siehe Abbildung.

5. Rechte Getriebebefestigung montieren und die
drei Muttern auf der rechten Getriebebefestigung
mit 74—103 Nm anziehen. Durchgangsschraube in
rechter Getriebebefestigung mit 67-93 Nm
anziehen.

6. Motorhebevorrichtung 21-068A aushingen.

7. Fahrzeug anheben.

8. Olpumpe — Servolenkung einbauen. Die drei
Befestigungsschrauben mit 31-46 Nm anziehen.

9. Befestigungsschrauben der Halterung hinten an
der Servolenkung mit 32—46 Nm anziehen.

10. 4K—Keilriemen auf die Riemenscheiben von
Kuhimittelpumpe und Olpumpe — Servolenkung
auflegen.

11. Riemenspanner fiir Keilriemen von
Riemenscheiben der Olpumpe — Servolenkung Anzugsdrehmomente
und der Kithimittelpumpe spannen und A Te 10N
Kontermutter auf Riemenspanner anziehen. Zur C:44-60 Nm

N . PA19080-B

vorgeschriebenen Riemenspannung und
—umlenkung siehe Untergruppe 03-05B. i

12. Wenn das Fahrzeug mit einer Klimaanlage 19. \(orderes A_uspuffrohr an Auspuﬁkrummer vorn
ausgestattet ist, Kompressor — Klimaanlage links und hinten rechts anschlieBen. Muttern
montieren. Schrauben zum Montieren der aufschrauben.
Klimaanlage an der Halterung mit 38-51 Nm 20. Muttern am vorderen Auspuffrohr aufdrehen und
anziehen. mit 40-55 Nm anziehen.

13. 6K-Keilriemen auf die Riemenscheiben von 21. Die beiden Mehrfachstecker der Lambda-Sonde
Drehstromgenerator, Kurbelwelle und Kompressor wieder aufstecken.
- Klimaanlage auflegen. 22. Quertrager montieren. Befestigungsschrauben

14. Riemenspanner-Kontermutter anziehen. Zur des Quertragers mit 94-126 Nm anziehen.
vorgeschriebenen Riemenspannung und 23. Spritzschilde ieren. 1gsschrauben
—umlenkung siehe Untergruppe 03-05B. der Spritzschilde mit 8-10 Nm anziehen.

15. Stabilisator-Schaltgesténge einsetzen. 24. Rader montieren. Radmuttern mit 89—117 Nm
Unterlegscheibe aufsetzen und Mutter an der anziehen.

1 ge:argen:r\gsstange mit 32;436 Elm abnz|ehen. 25. Fahrzeug ablassen.

. Schaltgesténge anbauen und Schrauben — 26. Schrauben — Halterun
= - " 3 - ungen an Servolenkungs-

Schi:Irt,%enstangebefestlgung mit 16-22 Nm schlauch oben auf Olpumpe - Servolenkung
anz — . . eindrehen.

17. Vorderradantriebswellen einbauen. Siehe 27. Klopfsensor-Mehrfachstecker aufstecken.
Untergruppe 05-04.

12/93 Probe 03-01B-49
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- Motor

A16505-B

Nummer Bezeichnung Nummer Bezeichnung
1 Klopfsensor 6 Einspritzventil
2 VRIS-Magnetventile 7 Ziindverteiler
3 EGR-Steuerung und 8 Kabelstrang — Klimaanlage/
Beltiftung-Magnetventile Drehstromgenerator
4 Drosselklappen-Positionssensor (TPS) 9 Kurbelwellen—Positionssensor (CPS)
5 1 Byp i
(IAC BPA)
34. Ar ahrgs M: bindung
28. Mehrfachstecker fur Kithimittel-Temperatursensor herstellen.
(ECT) und Geber—Femthermometer an oberen 35. Masseverbindung — Getriebe (oben hinten an

Kiihimittelstutzen anschlieBen.

Getriebe) herstellen.

29. Kurbelwellen—Positionssensor (CPS) einstecken 36. Schalter — Riickfahrleuchten einstecken.
30. Unterdruckschlduche an Abschaltrelais — 37. Schraube — Masseverbindung — Motor (neben
Klimaanlage hinten rechts im Motorraum Anlasser) eindrehen.
anschlieBen. ) 38. Mehrfachstecker — Kraftstoff—Verteilerrohre
31. Unterdruckschlauche und Stecker an einstecken.
EGR-Magnetschalter und —Ventil anschlieBen. 39. Drosselklappen-Positionssensor (TPS)
32. EGR-Ventil-Positionsschalter einstecken. anschlieBen.
33. Mehrfachstecker des Geschwindigkeitssensors 40. Beide Mehrfachstecker oben auf Verteiler
(VSS) einstecken. stecken.
41. Mehrfachstecker — Park—/Neutralschalter
anschlieBen.
03-01B-50 Probe 12/93
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4

43.

4

45,

4

&

4

49.

50.

5

53.

54.

5!

o

56.

57.

5

59.

60.

6

6.

@

64.

65.

6

N

>

o

N

o

I

e

Mehrfachstecker — Anlasser anschlieBen.
Warmetauscherschlduche anschlieBen.
Kraftstoff~Zu— und —Ruckflaufleitungen an
Kraftstoff-Verteilerrohre anschlieBen. Die beiden
Schrauben zur Befestigung der Haiterungen fiir
Verteilerrohr-Zu— und —Riicklaufleitungen mit
8-10 Nm anziehen. Verteilerrohr-Zuleitung mit
25-34 Nm anziehen.

Kraftstoff— und Unterdruckleitung an
Kraftstoffdruckregler anschlieBen.

Kraftstoffilter an Halterung montieren. Die beiden
Befestigungsmuttern aufschrauben.
Unterdruckleitungen an Drosselklappengehéuse
anschlieBen.

Underdruckschlauch — Bremskraftverstarker
anschlieBen.

Mehrfachstecker des
Leerlaufdrehzahl-Bypass—Regelventils (IAC BPA)
einstecken.

Halterung des Kabelstrangs fir Klimaanlage und
Drehstromgeneratorvorn am Motor befestigen.

. Mehrfachstecker des Oldruckschalters

anklemmen.

. Wenn das Fahrzeug mit einer Klimaanlage

al ist, Mehrfac des
Kompressors — Klimaanlage einstecken.
Mehrfachstecker — Drehstromgenerator
anschlieBen.

Batterietrager einsetzen und Schrauben
eindrehen. Siehe Untergruppe 14-01.

. Fehrpedalzug an Drosselklappengehduse

einhangen.

Von der Vorderseite des Getriebes aus die
Nehmerzylinderleitung an Nehmerzylinder
anschlieBen. Die beiden Federklips zur
Befestigung der Nehmerzylinderleitung einsetzen.
Kiihler, Kondensator und Kahliiifter in Fahrzeug
einbauen. Die beiden Befestigungsschrauben des
Kihlers mit 8-10 Nm anziehen.

Mehrfachstecker — Kahlliifter anschlieBen.
Unteren und oberen und Kiihlerschlauch
anschlieBen. Schlauch — Ausgleichsbehélter
anschlieBen. Alle Schlauchschellen anziehen.
Luftfilter einbauen und Luftfiihrungen
anschlieBen. Alle Unterdruckleitungen
anschlieBen und Mehrfachstecker anschlieBen.

. Batterie einbauen und anschlieBen.
62.

Gegebenenfalls vorgeschriebenes Motorél in der
angegebenen Fiillmenge nachfiillen.

. Kupplungssystem entliiften. Siehe Untergruppe
08-02.

Kihlsystem mit vorgeschriebenem Kihimittel im
angegebenen Mischungsverhaltnis fiillen.
Motor anlassen und auf Funktionsféhigkeit und
Dichtigkeit priifen.

Motor ausschalten und Pegelstande priifen.
Gegebenenfalls nachfiillen.

Zerlegen und Zusammenbauen

Motor

Zerlegen

Bendtigtes Werkzeug:

® Universal-Flanschhalteschlissel 15-030A
® Abzieher, Riemenrad 21-132

® Auszieher, Radialdichtring 21-143

Nicht direkt am Motor befestigte Zusatzaggregate und
Abgaskontrolleinheiten vor dem Zerlegen entfernen.

BEACHTE: Spezialwerkzeuge und Verfahren zum
Aus- und Einbauen eines jeden Bauteils wahrend
des Zerlegens und Zusammenbauens sind den
entsprechenden Aus— und Einbauverfahren
innerhalb dieser Untergruppe zu entnehmen,
sofern sie nicht in den folgenden Schritten erwahnt
werden.

1. Motordl in geeigneten Behalter ablassen.

2. Falls das Fahrzeug mit einer Klimaanlage
ausgestattet ist, Halterung — Kompressor —
Klimaanlage ausbauen.

Probe
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A16639-B

Nummer Bezeichnung Nummer Bezeichnung
1 Drosselklappengehduse 8 Halterung und Riemenspanner
2 Motorhebedse hinten 9 Offilter
3 Zundverteiler und Zindkabel 10 Kompressor—Halterung
4 Auspuffkrimmer vorn links 1" Motorhebedse vorn
5 Auspuffkrimmer—Hitzeschild vorn links 12 Zindkerzen ‘
6 Drehstromgenerator 13 Zindkabel
7 Olkiihler
3. Beide Befestigungsschrauben — 8. Ansaugkrimmer abnehmen. Siehe Verfahren in
Drehstromgenerator herausdrehen und dieser Untergruppe.
Drehstromgenerator abnehmen. 9. Schrauben aus allen Motorhebeésen des Motors
4. Halterung — Riemenspanner — Klimaanlage und herausdrehen. Motorhebedsen abnehmen.
Drehstromgenerator abnehmen. 10. Zindkerzen herausschrauben.

5. Auspuffkrimmer vorn links und rechts hinten
abnehmen. Siehe Verfahren in dieser
Untergruppe.

6. Befestigungsklips fir Ziindkabel entfernen.

7. Beide Schrauben aus Ziindverteiler
herausdrehen. Ziindverteiler mit Zindkabeln
abnehmen.

BEACHTE: Sicherstellen, daB mit dem Oifilter
auch die Olfilterdichtung herausgenommen
wird.
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11. Offilter mit Hilfe eines Filterschliissels bzw.
passenden Spannbandes herausschrauben.

12. Mit Universal-Flanschhalteschliissel 15-030A
Schwingungsdampfer — Kurbelwellen—
Riemenscheibe festhalten und Schrauben aus
Schwingungsdampfer — Kur —
Riemenscheibe herausdrehen.

Schwingungsdampfer — Universal-Flanschhalteschiiissel
Kurbelwellen-Riemenscheibe  15-030A

PA19599-A

13. Schwingungsdampfer — Kurbelwellen—
Riemenscheibe abnehmen.

Probe

03-01B-53




2,5-1-Motor

Zahnriemen — Explosionszeichnung

PA19616-A
Nummer Bezeichnung Nummer Bezeichnung .
1 Spannrolle 8 Schwingungsdampfer —
2 Umienkrolle Nr. 2 Kurbelwellen-Riemenscheibe
3 Kurbewellen—Zahnriemenrad 9 Riemenscheibe — Kiihimittelpumpe
r Umienkrolle Nr. 1 10 Zahnriemenabdeckung rechts
5 Zahnriemenabdeckung links " Zahnriemen
3 BOimeBstab und —ronr 12 Automatischer Zahnriemenspanner
7 | Kuelwellen—Positionssensor (CPS) 13 |Motorhatterung rechts
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14. Mit Universal-Flanschhalteschliissel 15-030A die
vier Schrauben aus Riemenscheibe —
Kuhimittelpumpe herausdrehen. Riemenscheibe
abnehmen.

Riemenscheibe — Kiihimittelpumpe

Universal—
Flanschhalteschlissel
5-030A

A16848-A

15. Schrauben aus OlmeBstab herausdrehen. Rohr
abnehmen.

16. Schrauben aus Kurbelwellen—Positionssensor
(CPS) herausdrehen. CPS-Sensor abnehmen.

17. Schraube aus rechter Zahnriemenabdeckung
herausdrehen.

18. Schraube aus linker Zahnriemenabdeckung
herausdrehen. Beide Zahnriemenabdeckungen
abnehmen.

19. Beide Schrauben aus rechter Motorhalterung
herausdrehen. Rechte Motorhalterung abnehmen.

BEACHTE: Vor dem Herausdrehen der oberen
Schraube die untere Schraube zur Befestigung
des automatischen Zahnriemenspanners
herausdrehen.

20. Beide Befestigungsschrauben des automatischen
Zahnriemenspanners in der angegebenen
Reihenfolge herausdrehen. Siehe Abbildung.
Automatischen Zahnriemenspanner abnehmen.

21. Laufrichtung des Zahnriemens markieren, damit
der Riemen spéter wieder richtig aufgezogen
werden kann.

A17184-A

22. Zahnriemen abnehmen.

23. Befestigungsschraube aus Riemenscheibe —
Riemenspanner herausdrehen. Riemenscheibe
abnehmen.

24. Schraube aus Umlenkrolle Nr. 1 herausdrehen.
Umlenkrolle abnehmen.

25. Schraube aus Umlenkrolle Nr. 2 herausdrehen.
Umlenkrolle abnehmen.

26. Mit Abzieher, Riemenrad 21-132
Kurbelwellen—Riemenscheibe ausbauen.

A16609-A

27. Zylinderkopfhauben abnehmen. Siehe Verfahren
in dieser Untergruppe.
Automatischer
Zahnriemenspanner
PA18404-A
12/93 Probe 03-01B-55
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28. Nockenwelle mit einem geeigneten Mauischliissel 31. PaBstift an der Nockenwelle so drehen, daB

am SechskantanguB festhalten und hydraulische TassenstoBel entlastet werden.
Sicherungsschraube aus Nockenwellen— Siehe Abbildung.
Riemenscheibe herausdrehen. .

Links Ausrichtmarkierung

Papstift

Khimittel-
stutzen
oben

‘SeckskantanguB — g
Nockenwelle <

Schraube —

N Nockenwellen— Nockenwelle
lockenwellen— Rigmenscheibe
Riemenscheibe ! A16561-A

Rechts PaBstift Nockenwelle

29. Die drei Befestigungsschrauben der Abdeckplatte

herausdrehen und Abdeckplatte abnehmen. Ausrichtmarkierung @,’
‘Abdeckplatte /(“' p @

PA18472-B

32. Schrauben aus AbschluBdeckeln in finf oder
sechs Schritten in der angegebenen Reihenfolge
I6sen und herausdrehen. AbschluBdeckel

-A17940-A abnehmen.

Schrauben (3) — Abdeckplatte

30. Schrauben aus oberem KuhImittelstutzen
herausdrehen und oberen Stutzen abnehmen.

Rechts

Schrauben (4) —
Kahimittelstutzen oben

PA18471-B

33. Blindstopfen abnehmen.

ACHTUNG! Um Beschidigungen zu
vermeiden Nockenwelle in Neutral—
Position drehen, d.h. kein Nocken darf auf

die hy 5 .
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34. Schrauben aus Nockenwellenlagerdeckeln und
Drucklagerdeckeln in fiinf oder sechs Schritten in
. der angegebenen Reihenfolge I6sen.

39. Zylinderkopfschrauben in zwei oder drei Schritten
in der angegebenen Reihenfolge herausdrehen
und entsorgen.

ACHTUNG! Die Drucklagerdeckel zuletzt
abnehmen. Die Sitze der Drucklager des
2y nicht b adi

35. Nockenwellenlagerdeckel und Drucklagerdeckel
abnehmen.
36. Nockenwellen herausnehmen. Radialdichtringe
‘ der Nockenwellen entsorgen.

ACHTUNG! Die hydraulischen Tassen-
stéBel vor dem Weglegen markieren. Wenn
ein hydraulischer TassenstdBel
wiederverwendet werden soll, dieses mit
der Oberseite nach unten in ein GefaB mit
Motorél legen. Das Einbauen in eine
falsche Bohrung kann die Funktions-
féhigkeit des hydraulischen TassenstoBels
beeintréachtigen.

37. Hydraulische TassenstéBel aus Zylinderképfen

herausnehmen und mit der Oberseite nach unten

in ein GefaB mit Motorél legen.
38. Halterungen zur Befestigung der
Kraftstoff—Verteilerleitungen abschrauben.

BEACHTE: Zylinderkopfschrauben nach dem
Herausdrehen entsorgen.

A16567-A

40. Zylinderkopfe mit Dichtungen von Zylinderblock
abnehmen. Zum Zerlegen der Zylinderképfe siehe
Verfahren in dieser Untergruppe.

41. Olkithler—Kihlmittelleitungen vom Zylinderblock
abklemmen.

42. Schraube aus Offilter herausdrehen. Offilter vom
Zylinderblock abnehmen.

12/93
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Olkiihler, O

A16642-B

Nummer Bezeichnung Nummer Bezeichnung

1 Abdeckplatte 7 Olpumpe
2 Klopfsensor 8 Radialdichtring vorn
3 Olkiihler 9 Kiihimittelpumpe
4 Olspritzblech 10 Kiihimittelstutzen unten
5 Olsieb 1" Kiihimittelrohr
6 Olwanne 12 Thermostatgehause
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43. Den Klip I6sen und Klopfsensor-Kabel von 56. Zwei Schrauben aus einem Pleuellagerdeckel
Kihimittelleitung trennen. herausdrehen.

. BEACHTE: Sicherstellen, daf mit dem 57. Pleug!lagerdeckel vom Pleuel abpehmen. )
Thermostatgehause auch die Dichtung 58. Ggf. Olkohlekranz am oberen Zylinderrand mit
abgenommen wird. handelstblichem Schaber entfernen.

44. Kihimif itung und Therm duse

zusammen mit Dichtung abnehmen.
45. Klopfsensordeckel von Abdeckplatte abnehmen.

Abdeckplatte

. PA19617-A
46. Schrauben aus Abdeckplatte herausdrehen und
Abdeckplatte abnehmen.
47. Klopfsensor ausbauen.
48. Schrauben aus Olwanne herausdrehen und
Dichtmittel von Schraubengewinde entfernen.
49. Olwanne vorsichtig vom Zylinderblock abhebeln.
50. Schraube aus Olsieb herausdrehen und Olsieb
abnehmen.
. Schrauben aus Olspritzblech herausdrehen und
Spritzblech abnehmen.
52. Mit Auszieher, Radialdichtring 21-143
Radialdichtring vorn entfernen.

5

I

Nummer Bezeichnung
Zylinderblockhalfte oben
Olspritzdiise

Kolben

Kolbenringe

Pleuel

Kolbenbolzen
Pleuellagerdeckel

Auszieher, Radialdichtring
21-143

A17182-A

53. Schrauben aus Kuhlmittelpumpe herausdrehen
und Kiihimittelpumpe abnehmen. e
O-Ring-Dichtung entsorgen. Radialdichtring hinten

54. Schrauben zur Befestigung der Halterung — Hauptlagerschalen unten
Drehstromgenerator am Zylinderkopf T Zylinderblockhalfte unten
herausdrehen und Halterung —

Pleuellager

ol o| Nl o af & w| o =

o

Drehstromgenerator abnehmen. 12 Drucklager unten
55. Schraube aus Olpumpe herausdrehen und 13 Kurbelwelle
Pumpe abnehmen. O-Ring entsorgen. 14 Drucklager oben
. ACHTUNG! Pleuellagerdeckel markieren, 15 Hauptlagerschalen oben

damit die Deckel an die urspriingliche
Position montiert werden kénnen.
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59. Kolben und Pleuel mit Holzstab zusammen nach
oben aus Zylinderblock herausdriicken.

A17185-A

63. Jeweils in der angegebenen Reihenfolge in zwei
Schritten untere Zylinderblockschrauben I6sen
und Schrauben aus Kurbelwellenlagerdeckel
I6sen. Alle Schrauben herausdrehen und
entsorgen.

60. Pleuellagerdeckel auf Pleuel setzen. Schritte
54-58 fur die tbrigen Kolben wiederholen.

61. Mit Auszieher, Radialdichtring 21-143
Radialdichtring hinten der Kurbelwelle entfernen.

Radialdichtring -
Kurbelwelle hinten

A17181-B

PA18470-B

64. An den beiden gezeigten Punkten einen
Schraubendreher einsetzen und die beiden
Zylinderblockhélften trennen.

EA21374-A

62. Kurbelwellenlagerspiel priifen. Siehe Verfahren in
dieser Untergruppe.

BEACHTE: Wenn die Lager wiederverwendet
werden sollen, die Lager so kennzeichnen,
daB sie spéater an die urspriingliche Position
montiert werden kénnen.

65. Die beiden unteren Drucklager und die Hauptlager
ausbauen.

66. Kurbelwelle aus Zylinderblock abnehmen.
BEACHTE: Wenn die Lager wiederverwendet
werden sollen, die Lager so kennzeichnen,
daB sie spater an die urspriingliche Position
montiert werden kénnen.
03-01B-60 Probe 12/93
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67. Die beiden oberen Drucklager und die Hauptlager Nummer Bezeichnung
vom Zylinderblock abnehmen. ——
1 Olspritzdiise — 3-4 Nm
68. Mit Hilfe eines Schraubendrehers Olspritzdiisen -
aus oberem Zylinderblock Iésen. 2 Schrauben — Pleuellagerdeckel — 22-27 Nm
+90°£7°+90° £7°
Zusammenbauen 3 Schrauben — Untere/Obere
Benstiates Werke Zylinderblockhalften — 19-21 Nm
eno'lgles erkzeug: S 4 Schrauben A — Kurbelwellenlagerdeckel—
® Einbauwerkzeug, Kurbelwellenradialdichtring 23-25 Nm
hinten 21-169 +80°+£5°+80°+5°
e Einbauwerkzeug, Kurt ichtring vorn 5 Bk —
21-171 23-25 Nm
® Universal-Flanschhalteschliissel 15-030A +70° £5°+70° £5°
BEACHTE: Zur Reinigung und Priifung des 6 C-kK -
18-21 Nm

Zylinderblocks siehe Untergruppe 03—00.

1. Gewinde—Sicherungsmittel auf Gewinde der
Olspritzdiisen auftragen.

+60° £ 5°60° +£5°

Die in Schritt 11 genannte Anzugsreihenfolge

A16646-A

1.

2. Mit Schraubendreher Olspritzdiisen in oberen
Zylinderblock schrauben. Olspritzdiisen mit 3-4 Nm
anziehen.

Ospritzdiise

3. Verunreinigungen und O von Dichtflachen des
oberen und des unteren Zylinderblocks entfernen.

ACHTUNG! Die gerillten Hauptlager
befinden sich im oberen Zylinderblock.

BEACHTE: Lager Nr. 4 hat einen gréBeren
Durchmesser als die tbrigen Lager.

>

Reichlich sauberes Motordl auf Hauptlager,

Drucklager und Kurbelwellenlagerzapfen

auftragen.

5. Obere Hauptlager und obere Drucklager
einbauen.

6. Kurbelwelle in obere Zylinderblockhalfte
einbauen.

7. Untere Hauptlager und untere Drucklager

einbauen.

BEACHTE: Nach Auftragen des Silikon—
Dichtmittels missen die beiden Zylinderblock-
hélften binnen fiinf Minuten verschraubt
werden.

12/93
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8. Einen durchgehenden Wulst Silikon-Dichtmittel
auf Dichtflachen des Zylinderblocks auftragen.

Zylinderblock

Silikon-Dichtmittel

A16678-A

9. Untere Zylinderblockhélfte auf obere
Zylinderblockhalfte setzen.

10. Sauberes Motordl auf Gewinde der
Befestigungsschrauben — Kurbelwellen-
lagerdeckel auftragen.

BEACHTE: Die Schrauben A sind mit einer 4
auf dem Kopf gekennzeichnet. Die Schrauben
B sind mit einer 1 gekennzeichnet. Die
Schrauben C haben keine Kennzeichnung.

PA19624-A

11. Die Schrauben A und B zur Befestigung der
Kurbelwellenlagerdeckel in zwei oder drei
Schritten in der angegebenen Reihenfolge mit 12. Schraubenkdpfe mit Lack markieren.

23-25 Nm anziehen. Die Schrauben C in zwei .
oder drei Schritten in der angegebenen 13. Unter Beachtung der Markierungen Schrauben A

Reihenfolge mit 18-21 Nm anziehen. um 80° + 5° anziehen.
14. Unter Beachtung der Markierungen Schrauben B

um 70° + 5° anziehen.
15. Unter Beachtung der Markierungen Schrauben C

um 60° + 5° anziehen.

Lackmarkierungen .

60°+ 5°

80°+ 5° \ 70°%5° 60°+5°

A17186-A
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16. Zum Festziehen der Schrauben die Schritte
13-15 wiederholen.

17. Die Schrauben zur Verbindung der unteren und
der oberen Zylinderblockhélften in der
angegebenen Reihenfolge mit 19-21 Nm
anziehen.

A17148-A

18. Kurbelwellenaxialspiel prifen. Siehe Verfahren in
dieser Untergruppe.

19. Ein wenig sauberes Motord| auf die Lippe des
neuen hinteren Radialdichtringes auftragen.

20. Mit Einbauwerkzeug, Kurbelwellen—
Radialdichtring hinten 21-169 neuen
Kurbelwellen—Radialdichtring hinten montieren.

A16871-A

21. Reichlich Motorél auf Zylinderwénde, Kolben, die
neuen Kolbenringe, Lager, Zapfen und neue
Pleuellagerdeckelschrauben auftragen.

22. Sitz der Kolbenringe priifen. Reichlich sauberes
Motorél auf die Ringe auftragen und
Kolbenringsto ausrichten. Siehe Abbildung.

Oberteil —
Olabstreifring Oberer Ring
Olabstreifring @ Kolbenbolzen
Unterer Ring
Unterteil
Olabstreifring
A16648-A

BEACHTE: Die Kolben mit der Bezeichnung L
(links) und R (rechts) zur Vorderseite des
Motors einbauen.

Vordere Markierung ®®

[

Bolzenbohrung

A16647-A

BEACHTE: Die Kolben sind leichter
einzubauen, wenn die Kurbelwelle sich im
unteren Totpunkt (UT) befindet. Sicherstellen,
daB Pleuellagerzapfen und Lagerflachen frei
von Verunreinigungen und Olriickstanden sind.
23. Mit einem Kolbenring-Spannband Kolben in
Zylinderblock einsetzen.
Pleuellagerschalen in Pleuel einsetzen.
. Pleuel ber Kurbelwelle ausrichten. Kolben
niederdriicken, bis Pleuel richtig auf der
Kurbelwelle sitzen.

26. Pleuellagerschalen in Pleuellagerdeckel
einsetzen.

2
2

& R

ACHTUNG! Sicherstellen, daB die

P in der urspriingli
auf die urspriingli

Lagerzapfen gesetzt werden.

N

27. Pleuellagerdeckel auf Pleuel setzen.

28. Sauberes Motordl auf Befestigungsschrauben —
Pleuellagerdeckel auftragen.

. Befestigungsschrauben — Pleuellagerdeckel mit
22-27 Nm anziehen.

30. Schraubenképfe mit Lack markieren.
31. Nach dieser Markierung Schrauben —
Pleuellagerdeckel um 90° + 7° anziehen.

2

©

12/93
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32. Schrauben nochmals um 90° + 7° anziehen.

35. Sauberes Motorél auf die Lippe des neuen
Radialdichtringes auftragen.

A17187-A

BEACHTE: Sicherstellen, daB die Dichtfléche
des Olpumpengehéuses frei von
Verunreinigungen und Olriickstanden ist.

O-Ring

Silikon-Dichtmittel

33. Sauberes Motordl auf Olpumpengehéause und
neuen Radialdichtring auftragen.

BEACHTE: Der Radialdichtring muB 0,7 mm
Gberstehen.

34. Mit Einbauwerkzeug, Kurbelwellen—
Radialdichtring vorn 21—171 den neuen
Radialdichtring in das Olpumpengehduse
einziehen.

A17188-A

36. Einen durchgehenden Wulst Silikon-Dichtmittel
auf Dichtflache des Olpumpengehéuses
auftragen. Einen neuen O-Ring aufsetzen und
Olpumpengehause montieren.

Einbauwerkzeug,
Kurbelwellen-Radialdichtring
vom 21-171

Olpumpengehéuse

A16682-B

03-01B-64

Probe
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Olkiihler, Blpumpe und Kiih

A16681-A
Nummer | i Eémiciuﬁuné o  Nummer Bezeichnung
1 Kiopfsensor i |6 Schrauben — Olspritzblech -
2 Schrauben — Abdeckplaﬁé’ i ) 7 Schrauben — Olpumpe i
"3 |'Schrauben — Offiltergenuse T 8 Schrauben — Kihimittelpumpe
"4 |Schrauben - Olwanne 9 —~ Kahimi 1 unten
5 Schrauben — Olsieb T
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37. Befestigungsschrauben Olpumpe mit 19-25 Nm
anziehen.

Schrauben-Linge A: 40 mm
Schrauben-Lange B: 25 mm

PA18408-A

BEACHTE: Sicherstellen, daB die Dichtflachen
der Kuhimittelpumpe frei von Schmutz,
Dichtungs— und Olrticksténden sind.

38. Eine neue O-Ring-Dichtung aufsetzen und
Kuhimittelpumpe montieren.

39. Befestigungsschrauben — Khimittelpumpe mit
19-25 Nm anziehen.

Schrauben (5) - Khimittelpumpe

A16653-A

40. Olspritzblech montieren. Befestigungsschrauben
— Olspritzblech mit 19-25 Nm anziehen.
BEACHTE: Zunéchst die Befestigungs—
schrauben — Olsieb anziehen.

41. Olsieb montieren. Vier Schrauben mit 8-10 Nm

anziehen.

Schrauben —
Olsieb/

Oipumpe EA21520-A

ACHTUNG! Wenn altes Dichtmittel auf die

i -0l sowie
in den Gewindebohrungen bleibt, kann der
Zylinderblock reiBen.

42. Dichtmittel aus dem Gewinde der Schrauben —
Olwanne und aus den Gewindebohrungen
entfernen.

BEACHTE: Sicherstellen, daB die Dichtflachen
der Olwanne frei von Schmutz, Dichtungs—
und Olrlickstdnden sind.

BEACHTE: Sicherstellen, daB die Olwanne
innerhalb von finf Minuten nach Auftragen des
Dichtmittels montiert wird.

43. An der Olwanne einen durchgehenden Wulst
Silikon—Dichtmittel auf der Innenseite der
Gewindebohrungen aufbringen.

Biwanne

Silikon-Dichtmittel—
Wulst

44. Qlwanne einsetzen und Befestigungsschrauben —
Olwanne eindrehen. Schrauben A mit 19-25 Nm
anziehen. Schrauben B mit 8—10 Nm anziehen.

A A16553-4

IS

5. Klopfsensor (KS) montieren und mit 20-34 Nm
anziehen.

46. Abdeckplatte montieren. Schrauben mit 8—10 Nm

anziehen.

47. Klopfsensordeckel auf Abdeckplatte setzen.

48. Unteren Kihimittelstutzen anschlieBen.
Schrauben mit 19-25 Nm anziehen.

49. Kuhimittelleitung und Thermostat mit neuer
Dichtung montieren. Schrauben — Thermostat-
gehause mit 19-25 Nm anziehen.

50. Klopfsensor—Kabel mit Halteklip an
Kihimittelleitung befestigen.

51. Befestigungsschrauben — Halterung des unteren
Kuhlerschlauchs eindrehen und mit 19-25 Nm
anziehen.

2. Olfiltergehause mit einer neuen Dichtung
montieren. Schrauben mit 19-25 Nm anziehen.

53. Kuhimittelrohre des Olkiihlers an Zylinderblock

anschlieBen.

o

03-01B-66
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A16654B

Nummer Bezeichnung Nummer Bezeichnung

1 Schrauben - Zylinderkopf hinten rechts — 8 — Olkthler—Kii -
23-26 Nm +90° + 5°+90° + 5° 19-25 Nm

2 — Nocker vorn 9 Schrauben — Kiihimittelstutzen oben —
links — 11-14 Nm 19-25 Nm

3 Schrauben — Zylinderkopfhaube vorn links 10 Schrauben — Abdeckplatte — 8-10 Nm
5-8Nm 11| Sicherungsschraube —

4 Schrauben — Zylinderkopf vorn links — 23-26 Nockenwellen—Riemenscheibe hinten rechts
Nm +90° + 5°+90° + 5° —123-140 Nm

5 Sicherungsschraube — 12 1— hinten
Nockenwellen-Riemenscheibe vorn links rechts — 11-14 Nm
—123-140 Nm 13 Schrauben — Zylinderkopfhaube hinten rechts

6 Schrauben — Zindverteilerdeckel — 11-14 —58Nm
Nm

7 Schraube — Halterung des Kiihlerschlauchs
unten — 19-25 Nm

12/93 Probe 03-01B-67
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54. Einwegventil-Uberstand messen. Es muB 13-14
mm (berstehen.

= &

Uberstand @ :13,0 - 14,0mm

PA18473-B

55. Falls das Einwegventil zu weit tbersteht, mit
einem geeigneten Dorn austauschen. Neues
Einwegventil in Zylinderkopf eintreiben.

A16917-A ‘

56. Neue O-Ringe am neuen Einwegventil anbringen.

BEACHTE: Sicherstellen, daB die Dichtflachen
von Zylinderblock und Zylinderkopf frei von
Schmutz, Dichtungs— und Olriickstanden sind.

BEACHTE: Die rechte und linke Zylinderkopf-
dichtung nicht vertauschen.

03-01B-68 Probe 12/93




2,5-1-Motor

57. Neue Zylinderkopfdichtungen mit den
Markierungen nach oben auflegen.

Markierung fiir Zylinderkopf rechts

Markierung fiir Zylinderkop links

PA19606-A

58. Zylinderkopfe auf Zylinderblock setzen.

59. Sauberes Motorél auf das Gewinde der neuen
Zylinderkopfschrauben schmieren.

66. Hydraulische TassenstoBel in die Bohrungen
einsetzen und sicherstellen, daB sie sich frei
bewegen.

Sauberes Motordl auf Nockenwellenlagerzapfen
und —Fihrungen auftragen.

Nockenwellen unter Beachtung der Markierungen

67.

68.

auf den Nockenwellenradern einbauen.

An Markierungen ausrichten

60. Zylinderkopfschrauben in zwei oder drei Schritten
in der angegebenen Reihenfolge mit 23-26 Nm
anziehen.

A16568-A

61. Schraubenkopfe mit Lack markieren.

62. Nach dieser Markierung Zylinderkopfschrauben
um 90° £ 5° drehen und anziehen.

63. Schrauben um weitere 90° + 5° anziehen.

Beachte: Sicherstellen, daB die Dichtflachen
des vorderen Nockenwellenlagerdeckels und
des Zylinderkopfs frei von Schmutz,
Dichtungs— und Olriicksténden sind.

ACHTUNG! Die Nockenwellen diirfen nicht

A17141-A

mit Di in Beriihrung
69. Auf die angegebenen Bereiche eine diinne
Schicht Silikon-Dichtmittel auftragen.

Dichtmittel hier auftragen Dichtmittel hier auftragen

64. Olkiihler—Kihimittelrohr an unteren
Kuhimittelstutzen anschlieBen.
Befestigungsschrauben — Kiihimittelrohr mit
19-25 Nm anziehen.

65. HydraulikstdBel und deren Bohrungen mit
sauberem Ol schmieren.

Dichtmittel hier auftragen

A16605-A

12/93
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70. Drucklagerdeckel montieren. Schrauben
anziehen, bis Deckel fest auf Zylinderkopf sitzen.

Drucklagerdeckel
Rechts

T

S

\Z

AN

AT

A17937-A

ACHTUNG! Nockenwellenlagerdeckel nicht
aufsetzen, wenn die Nocken der

auf einen i
Tassenst6Bel driicken, da sonst die
Fiihrungen der Nockenwellenlagerzapfen
moglicherweise beschadigt werden.

7

. Nockenwellenlagerdeckel und AbschluBdeckel
aufeetzen. Die hinteren rechten
Nockenwellenlagerdeckel sind mit Zahlen, die
vorderen linken mit Buchstaben gekennzeichnet.

72. Die Schrauben der Nockenwellenlagerdeckel, der

Drucklagerdeckel und der AbschluBdeckel in der

angegebenen Reihenfolge in fiinf oder sechs

gleichen Schritten anziehen. Beim letzten

Anziehen muB ein Anzugsdrehmoment von

11-14 Nm erreicht werden.

A16566-D

73. Eine dinne Schicht Motordl auf
Nockenwellen—Radialdichtring und Zylinderkopf
auftragen.

74. Radialdichtring mit einer geeigneten Hulse und
einem Hammer eintreiben. Der Radialdichtring
muB 0-0,5 mm (iberstehen. Gegentiberliegenden
Radialdichtring ebenso montieren.

A17938-A

75. Silikon-Dichtmittel auf die neuen Blindstopfen
auftragen und Stopfen mit einem
Kunststoffhammer eintreiben.

A17939-A

76. Oberen Kiihimittelstutzen montieren und
Schrauben mit 19-25 Nm anziehen.

77. Abdeckplatte montieren und Schrauben der
Abdeckplatte mit 8-10 Nm anziehen.

78. Hintere rechte Nockenwellen—Riemenscheibe so
montieren, daB die Markierung R zur
Motorstirnseite gerichtet ist und Ausrichtstift und
PaBstift aneinander ausgerichtet sind.

79. Vordere linke Nockenwellen—Riemenscheibe so
montieren, daf3 die Markierung L zur
Motorstirnseite gerichtet ist und Ausrichtstift und
PaBstift aneinander ausgerichtet sind.

A17142-B

03-01B-70

Probe
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80. Nockenwelle mit einem geeigneten Maulschlissel
festhalten und Sicherungsschraube in
Nockenwellen—Riemenscheibe eindrehen.
Sicherungsschraube mit 123-140 Nm anziehen.

83. Zylinderkopfhaube montieren und Schrauben in
zwei Schritten in angegebener Reihenfolge mit
5-8 Nm anziehen.

SechskantanguB -
Nockenwelle

Nockenwellen—
Riemenscheibe

Nockenwellen—

Riemenscheibe A16561-A

BEACHTE: Sicherstellen, daB die Dichtflachen
des Zylinderkopfs frei von Schmutz,
Dichtungs—und Olriickstéanden sind.

. Silikon—Dichtmittel auf den Zylinderkopf
auftragen. Siehe Abbildung.

Dichtmittel hier aufiragen

Links Rechts

Dichtmittel hier auftragen

A16685-A

84. Halterungen fur Kraftstoff-Zufuhr— und
—Rucklaufleitung befestigen. Schrauben mit
8-10 Nm anziehen.

85. PaBfeder einsetzen und Kurbelwellen—
Zahnriemenrad montieren. Schraube —
Schwingungsdampfer — Kurbelwellen—
Riemenscheibe provisorisch anziehen.

82. Eine neue Dichtung auf die Zylinderkopfhaube

aufsetzen.

BEACHTE: Die Befestigungsschrauben der
vorderen linken Zylinderkopfhaube sind rund
und langer.

03-01B-71
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Zahnriemen — Explosionszeichnung

A16656-A
Nummer Bezeichnung Nummer Bezeichnung
1 1skantschraube — e 8 Schraube — Schwingungsdampfer —
Spannrolle — 38-44 Nm Kurbelwellen — Riemenscheibe —
2 Schraube — Umlenkrolle Nr. 1 — 38-51 Nm 157-166 Nm
9 Schrauben — Riemenscheibe —
3 Schraube — Umlenkrolle Nr. 2 — 38-51 Nm Kahimittelpumpe — 8-10 Nm
4 Schraube — Olmefstab — 8-10 Nm 10 Schrauben — Zahnriemenabdeckung rechts —
5 - i 8-10 Nm
links —8-10 Nm 1 Schrauben — Automatischer
6 Schraube — Kurbelwellen— Zahnriemenspanner — 19-25 Nm
Positionssensor — 810 Nm 12 Schrauben — Motorhalterung rechts —
7 Schraube — Halterung des Kurbelwellen— 43-61 Nm
Positionssensors — 8-10 Nm

03-01B-72
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86. Umlenkrolle Nr. 1 montieren und Schraube mit
38-51 Nm anziehen.

87. Umlenkrolle Nr. 2 montieren und Schraube mit
38-51 Nm anziehen.

88. Spannrolle montieren und Schraube mit 37—44
Nm anziehen.

89. Kurbelwellen-Zahnriemenrad gegen den
Uhrzeigersinn drehen, bis Ausrichtmarkierung um
einen Zahn versetzt ist.

Kurbelwelle

A16550-B

90. Sich: 1, daB die Ausrict
Nockenwellen—Riemenscheibe an
Ausrichtmarkierungen — Zylinderkopfhaube
ausgerichtet sind.

gen —

A17142-B

91. Zahnriemen auflegen.

Nockenwellen—
Riemenscheibe
rechts

Umnlenkrolle Nr. 2

Umlenkrolle Nr. 1

Kurbelwélle

PA18492-A

92. Kurbelwelle im Uhrzeigersinn drehen, bis
Ausrichtmarkierung sich am oberen Totpunkt (OT)
befindet.

93. Automatischen Zahnriemenspanner in einer
Presse oder einem Schraubstock
zusammendriicken. Um Stange des
Zahnriemenspanners zu arretieren, einen Stift in
die zweite Bohrung schieben.

Presse

Automatischer
Zahnriemenspanner

Zweite Bohrung bendizen

L&)

94. Automatischen Zahnriemenspanner montieren
und Schraube mit 19-25 Nm anziehen.

95. Stift aus automatischem Zahnriemenspanner
herausziehen.

PA18405-A

Automatischer

PA18406-A

96. Um Ausrichtung zu priifen, Kurbelwelle um zwei
Umdrehungen in Laufrichtung des Motors drehen.

97. Der Zahnriemen muB sich um 6-8 mm
durchdriicken lassen.

BEACHTE: Bei korrekter Ausrichtung steht die
Ausrichtmarkierung der Kurbelwelle genau auf
der Markierung und NICHT um einen Zahn
versetzt.

98. Innensechskantschraube der Spannrolle mit
38-44 Nm anziehen.

99. Die rechte Motorhalterung montieren und
Schrauben mit 43-61 Nm anziehen.

100. Zahnriemenabdeckungen montieren.
Befestigungsschrauben mit 8-10 Nm anziehen.

101. Kurbelwellen—Poistionssensor (CPS) montieren
und Schraube des CPS und Schraube —
Halterung mit 8-10 Nm anziehen.

102. OlmeBstab—Rohr mit neuem O-Ring montieren
und Schraube mit 8-10 Nm anziehen.

103. Mit Universal-Flanschhalteschliissel 15-030A
Riemenscheibe — Kahimittelpumpe montieren und
Schrauben mit 8-10 Nm anziehen.

104. Schraube — Schwingungsdampfer —
Kurbelwellen—Riemenscheibe herausdrehen.

ACHTUNG! Beim Montieren des
Schwingungsdiampfers —
Kurbelwellen-Riemenscheibe den
Kurbelwellen-Positionssensor (CPS) nicht
beschédigen.

12/93
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105. Gewinde der Befestigungsschraube — 107. Ein wenig sauberes Motord| auf neue
Schwingungsdampfer — Kurbelwellen— O-Ring-Dichtung fiir Offilter auftragen.
Riemenscheibe reinigen und sauberes Motordl 108. Offilter von Hand einschrauben, bis Dichtung .
auf Gewinde auftragen. Dichtflache berihrt. Offilter mit Spannband

106. Mit Universal-Flanschhalteschliissel 15-030A nochmals um 1 1/6 Umdrehung anziehen.

Schwingungsdampfer — Kurbelwellen—
Riemenscheibe montieren und Schraube mit
157-166 Nm anziehen.

A

AT6657:4
Nummer Bezeichnung Nummer Bezeichnung
1 Schraube — Motorhebedse hinten — 8 Offilter — 1 1/6 Umdrehungen, nachdem
38-51 Nm Dichtung Olkiihler bertihrt.
2 Schrauben - Ziindverteiler — 19-25 Nm 9 Schrauben — Halterung — Kompressor —
3 A — - —— Klimaanlage/Zylinderblock — 38-51 Nm
8-10 Nm i 10| Obere Schraube — Riemenspanner fur
2 T und Muttern — m — :(gTzasanI;ge und Drehstromgenerator —
19-25 Nm
5 "~ Halterung — D 1" Schraube — Motorhebedse vorn — 19-25 Nm
~—19-25 Nm 12 Muttern und Schrauben — Ansaugkriimmer
19-25 Nm
6 Durct - Di \erator
— 37-52 Nm 13 Zundkerzen — 15-22 Nm
7 Untere Schraube — Riemenspanner flr
Klimaanlage und Drehstromgenerator —
19-25 Nm
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109.
110.

"

12,

13,

"

>

"

1"

o

1"

118.
119.

12

12

12

123.

12

125.

o

~N

5]

N

b

Ziindkabel mit Befestigungsklips anbringen.

Zindkerzen einschrauben und mit 15-22 Nm
anziehen.

. Halterung — Kompressor — Klimaanlage montieren

und Befestigungsschrauben — Kompressor —
Klimaanlage am Zylinderblock mit 38-51 Nm
anziehen.

Vordere Motorhebedse an Motor montieren und
Schraube mit 19-25 Nm anziehen.

Hintere Motorhebeése an Motor montieren und
Schraube mit 38-51 Nm anziehen.

. Neue Dichtungen auf Ansaugkriimmer setzen und

Ansaugkriimmer montieren. Schrauben und
Muttern mit 19-25 Nm anziehen.

Sauberes Motordl auf Ziindverteilerantrieb und
auf neuen O-Ring auftragen. Neuen O-Ring an
Ziindverteiler anbringen.

. Nut in Zindverteilergeh&use mit Nocken-

wellenmarkierung ausrichten.

Zindverteiler montieren und Schrauben mit
19-25 Nm anziehen.

Ziindkabel anschlieBen.

Auspuffkrimmer vorn links mit neuer Dichtung
montieren. Muttern und Schrauben des
Auspuffkrimmers vorn links mit 19-25 Nm
anziehen.

Hitzeschild auf vorderen linken Auspuffkriimmer
setzen. Befestigungsschrauben des linken
Hitzeschildes mit 8-10 Nm anziehen.

. Auspuffkriimmer hinten rechts mit neuer Dichtung

montieren. Muttern und Schrauben des hinteren
rechten Auspuffkrimmers mit 19-25 Nm
anziehen.

Hitzeschild auf hinteren rechten Auspuffkriimmer
setzen. Befestigungsschrauben des rechten
Hitzeschildes mit 8-10 Nm anziehen.

BEACHTE: Zunéchst die obere, dann die
untere Befestigungsschraube — Riemen-
spanner anziehen.

Halterung des Riemenspanners fiir Klimaanlage
und Drehstromgenerator montieren und
Schrauben mit 19-25 Nm anziehen.
Drehstromgenerator montieren und
Durchgangsschraube zur Befestigung des
Drehstromgenerators mit 37-52 Nm anziehen.
Schrauben zur Befestigung der Halterung —
Drehstromgenerator mit 19-25 Nm anziehen.
Halterung — Kompressor — Klimaanlage montieren
und Befestigungsschrauben — Halterung —
Kompressor — Klimaanlage am Zylinderblock mit
38-51 Nm anziehen.

Kolben und Pleuel

Zerlegen

1.

2.

Lagerschalen vom Pleuel und Lagerdeckel
entfernen.

Mit Kolbenring—Spreizzange Kolbenringe von den
Kolben entfernen.

Beweglichkeit der Pleuel priifen. Kolben
festhalten und Pleuel soweit wie méglich
hochheben. Pleuel loslassen. Wenn Pleuel nicht
durch das eigene Gewicht fallt, Kolben bzw.
Kolbenbolzen austauschen.

A16686-A

Wenn Pleuel ausreichend beweglich ist, Kolben
und Pleuel zum Wiedereinbauen markieren.

ACHTUNG! Die zum Herausziehen des
Kolbenbolzens erforderliche Kraft notieren.
Wenn weniger als 4905 N benétigt werden,
K bzw. Pleuel

12/93
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5. Mit Kolbenbolzen—Abzieher und einer
Hydraulikpresse die Kolbenbolzen herausziehen.

Buchstabe auf Kolben

Kolbenbolzen-—
Abzieher

Zusammenbauen

Wenn ein neuer Kolben eingesetzt werden soll, Spiel

des Kolbens in der Zylinderbohrung priifen und erst

dann Kolben mit Kolbenbolzen an Pleuel befestigen.

1. Auf alle Teile eine diinne Schicht Motord!
auftragen.

ACHTUNG! Sicherstellen, daB die
Markierungen auf Kolben und Pleuel
aneinander ausgerichtet sind.

Vordere Markierung

®0

Q A

_D

Bolzenbohrung

A16647-A

BEACHTE: Der Kolben mu3 wéhrend des
Zusammenbauens beweglich sein.

2. Mit Kolbenbolzen—Abzieher Kolben und Pleuel

3. Beweglichkeit von Pleuel prifen. Pleuel muf3
durch sein Eigengewicht in Ausgangslage
zuriickfallen.

4. KolbenringstoBe und Spiel zwischen Kolbenringen
und Kolbenringnut messen. Siehe Verfahren in
dieser Untergruppe.

BEACHTE: Die flachen Metallringe ober— und
unterhalb des Olabstreifring—Distanzstiicks
sind identisch und kénnen mit beiden Seiten
nach oben montiert werden.

5. Sauberes Motordl auf Olabstreifring-Distanzstiick
und flache Metallringe auftragen.

6. Olabstreifring-Distanzstick mit Offnung nach
oben einsetzen.

7. Die flachen Metallringe ober— und unterhalb des
Olabstreifrings einsetzen und sicherstellen, da3
Ring sich in beide Richtungen ungehindert drehen
lant.

A17943-A

ACHTUNG! Der zweite Verdichtungsring
muB mit der Abstreifkante nach unten und
dem Buchstaben R nach oben eingesetzt
werden.

8. Mit Kolbenring—Spreizzange zweiten
Verdichtungsring einsetzen.

ACHTUNG! Die oberen Verdichtungsringe
mit dem Buchstaben R nach oben

zusammenbauen. einsetzen.
Buchstabe auf Kolben Oberer Ring Unterer Ring
R-Markierungen
Kolbenbolzen—
Abzieher
Bolzenbohrung
Ateeaa-B A17143-A

9. Oberen Verdichtungsring mit Hilfe einer
Kolbenring—Spreizzange einsetzen.

03-01B-76
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10. Reichlich sauberes Motorél auf die Ringe
auftragen und KolbenringstéBe ausrichten.Siehe
Abbildung.

6. Mit einem geeigneten Abzieher fiir Ventilfiihrung
und einem Hammer auszutauschende
Ventilfihrungen austreiben.

Oberteil - Oberer Ring
Olabstreifring
‘Abstandshalter —
Olabstreifring |-« Kolbenbolzen
Unterer Ring
Unterteil —
Olabstreifring
A16648-A

ACHTUNG! Fremdkérper unter den
Lagerschalen filhren zu Lagerschiaden und
intriachti die Motorlei

11. Sicherstellen, daB Lagerschalen und
Pleuellagerdeckel frei von Verunreinigungen sind.

12. Lagerschalen mit Haltenasen in Aussparungen
der Pleuellagerdeckel einsetzen.

13. Zum Einbauen des Motors siehe unter
Zusammenbauen des Motors in dieser
Untergruppe.

Zylinderkopf

Zerlegen

Benétigtes Werkzeug:

® Ventilfederspanner 21-155

Zusatzstiick fiir 21-155 (21-155-02)
Schlaghammer 15-053

Auszieher, Olabschirmkappen 21-142
Zylinderkopf ausbauen. Siehe Verfahren in dieser
Untergruppe.

BEACHTE: Wenn hydraulische TassenstéBel
wiederverwendet werden sollen, deren
Position zum Wiedereinbauen markieren.

2. Hydraulische TassenstoBel aus Zylinderkopf
nehmen. Siehe Verfahren in dieser Untergruppe.

3. Mit Ventilfederspanner 21-155 und Zusatzstiick
21-155-02 Federkeile entfernen.

4. Obere Ventilfederteller, Federn, untere
Ventilfederteller und Ventile abnehmen.

5. Mit Schlaghammer 15-053 und Auszieher,
Olabschirmkappen 21-142 Olabschirmringe
abziehen. Olabschirmringe entsorgen.

Zusammenbauen

Bendtigtes Werkzeug:

® Auszieher, Olabschirmkappen 21-142
® Ventilfederspanner 21-155

® Zusatzstiick fir 21-155 (21-155-02)
1

Mit einem geeigneten Auswechsler fiir
Ventilfihrung neue AuslaBventilfihrung auf die
vorgeschriebene Tiefe eintreiben.

Auswechsler
fir Ventilfihrung

Probe
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2. Mit einem geeigneten Auswechsler fiir
Ventilfihrung neue EinlaBventilfiihrung auf die
vorgeschriebene Tiefe eintreiben.

ACHTUNG! Olabschirmringe nicht mit
einem Hammer montieren.

BEACHTE: Fir EinlaB— und AuslaBventile
werden verschiedene Olabschirmringe
verwendet. Die Olabschirmringe der
AuslaBventile sind mit Dichtlippen versehen.

EinlaBventil AuslaBventil

PA19605-A

3. Mit Einbaudomn, Olabschirmkappen EinlaBventil
21-130A neue Olabschirmringe einsetzen. Bei
EinlaBventilen C)Iabschirmringe 16,3 mm tief
einziehen, bei AuslaBventilen 13,8 mm.

4. Ventile in die Fihrungen einsetzen, aus denen sie
herausgenommenwurden.

5. Unteren Ventilfederteller, Ventilfeder und oberen
Ventilfederteller auf das Ventil setzen.

6. Mit Ventilfederspanner 21-155 und Zusatzstiick
fur 21-155 (21-155-02) Ventilfeder spannen und
Federkeil einsetzen. Ventilfederspanner
abnehmen.

7. Um sicherzustellen, daB Federkeile richtig sitzen,
leicht auf Ventilschafte klopfen.

8. Hydraulische TassenstdBel in die beim Ausbauen
notierte Position einsetzen. Siehe Verfahren in
dieser Untergruppe.

9. Zylinderkopf montieren. Siehe Verfahren in dieser
Untergruppe.

Olpumpe

Zerlegen

1. Befestigungsschrauben aus Olpumendeckel auf
Riickseite des Pumpengehauses herausdrehen.

PA18416-A

Nummer Bezeichnung

1 Pumpendeckel

AuBerer Rotor

Innerer Rotor

VerschluBstopfen
Federteller
Druckfeder
Kontrolist6Bel

HIRIEIEIEIRIEY

Pumpengehause

2. AuBeren Rotor entfernen.

3. Inneren Rotor entfernen.

4. \VerschluBstopfen entfernen.

5. Federteller entfernen und entsorgen.
6. Druckfeder entfernen.

7. KontrollstdBel entfernen.

Zusammenbauen

Bauteile in umgekehrter Reihenfolge zusammen-
bauen. Reichlich sauberes Motorél auf die Reibflache
der Olpumpe und auf die Rotoren auftragen. Innere
und &uBere Rotoren mit Markierungen nach oben
einsetzen. Befestigungsschrauben in Olpumpen-
deckel mit 6-9 Nm anziehen. Sicherstellen, daB
Olpumpe sich von Hand gleichmaBig drehen laBt.
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REINIGUNG, PRUFUNG UND
UBERHOLUNG

Zylinderblock

Zylinderblock griindlich mit Lésungsmittel reinigen.
Nach dem Reinigen Zylinderblock auf Risse prfen.
Wenn ein RiB festgestellt wird, Zylinderblock
austauschen.

Gesamten Zylinderblock auf Grate, Kerben, Kratzer
und Riefen untersuchen. Kieinere Unebenheiten mit
einem feinporigen Schieifstein ausgleichen.
Offensichtlich undichte VerschluBstopfen ersetzen.

Zylinderblock auf Verzug priifen

Mit einem Lineal Zylinderblock in den angegebenen
sechs Richtungen auf Verzug priifen.

Zylmderbohrungen

Zylinderbohrungen auf den Ebenen A, B und C in
Richtungen X und Y messen. Siehe Abbildung.

Zylinderbohrung

o~ 6 A )
v v
B
N a
O =0 c 1

e B

Zylinderwéinde

A14470-B

ﬁu(‘ﬂwl“ N I’\/ A

PA18428-A

Der Verzug darf maximal 0,10 mm betragen.

Bei starkerem Verzug Zylinderblock abschleifen oder
austauschen.

Der Zylinderblock muB 133,4-133,6 mm hoch sein.
Das maximale SchleifmaB betragt 0,15 mm.

BEACHTE: Die Bohrungen missen auf
UbermaB-Kolben bezogen werden und fiir alle
Zylinder gleich sein.

® Fir Kolben mit NormalmaB muB die
Zylinderbohrung einen Durchmesser von
84,500-84,522 mm haben.

Wenn die Bohrung fiir einen Kolben mit NormalmaR

zu groB ist, Zylinder auf UbermaB nachbohren.

® Fir Kolben mit UbermaB 0,25 mm muB die
Zylinderbohrung einen Durchmesser von
84,750-84,772 mm haben.

® Fir Kolben mit UbermaB 0,50 mm muB die
Zylinderbohrung einen Durchmesser von
85,000~-85,022 mm haben.

Zylinderbohrung

mm D mm
Standard 84,500—84,522
0,25 UbermaB 84,750—84,772
0,50 UbermaB3 85,000—85,022

Konizitét der Zylinderbohrungen

Zylinderbohrungen an den Punkten A und C messen.

Siehe Abbildung.

Konizitat der Zylinderbohrungen

Zylinderwénde

A14471-A
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Wenn der Unterschied zwischen den Punkten A und
C 0,022 mm tiberschreitet, Zylinder auf UbermaB
nachbohren.

Unrundheit der Zylinderbohrungen

Zylinderbohrungen in den angegebenen Richtungen
messen.
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Kolbendurchmesser

(mm) D mm
Standard 84,453—84,485
0,25 UbermaB 84,703—84,735
0,50 Uberma3 84,953—84,985

Kolben/Zylinder - Spiel
Spiel zwischen Kolben und Zylinder messen.

Wenn die Unrundheit mehr als 0,020 mm betrégt,
Zylinder auf UbermaB nachbohren.

Kolben

Kolben an AuBenwanden auf FreBspuren und Riefen
prufen und gegebenenfalls austauschen.

AuBendurchmesser

AuBendurchmesser der Kolben jeweils im rechten
Winkel (90 Grad) zum Kolbenbolzen und 16,5 mm
unter der Unterkante der Olabstreifringnut messen.

Kolben

(O]

Kolben/Zylinder - —={|=—
Spiel

Olabstreif—
ringnut

16,5mm

AuBendurch—
messer

PA18417-A

Fir NormalmaB-Kolben muB der AuBendurchmesser
84,453-84,485 mm betragen.

Fir einen Kolben mit 0,25 mm UbermaB mu der
AuBendurchmesser 84,703-84,735 mm betragen.
Fiir einen Kolben mit 0,50 mm UbermaB muf3 der
AuBendurchmesserg84,953-84,985 mm betragen.

A14479-A

Normalerweise muB das Spiel 0,039-0,052 mm
betragen.
Das Kolbenspiel darf maximal 0,13 mm betragen.

BEACHTE: Wenn ein Kolben ausgetauscht wird,
mussen auch die Kolbenringe dieses Kolbens
ersetzt werden.

Wenn das Spiel den angegebenen Wert
Uberschreitet, den Kolben ersetzen oder Zylinder auf
UbermaB nachbohren

Kolbenringe

Kolbenringe auf Beschédigungen, ungewdhnlichen
VerschleiB3 und gebrochene Stellen priifen und
gegebenenfalls ersetzen.

Kolbenringspiel

Mit einem neuen Kolbenring um den gesamten
Kolben das Spiel zwischen Kolbenring und Ringnut
prafen.

Kolben

Neuer
Kolbenring

A14480-A

03-01B-80
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Das Spiel fiir den oberen Kolbenring mu
0,020-0,065 mm betragen.

Das Spiel fir den zweiten Kolbenring muf3
0,030-0,065 mm betragen.

Das Kolbenringspiel darf maximal 0,015 mm
betragen.

Bei zu groBem Spiel Kolben ersetzen.

KolbenringstoB

Kolbenring von Hand in Zylinder einsetzen und mit
Kolben bis zum Ende des normalen Kolbenringwegs
eindriicken.

Kolben-—
ring

A17949-A

Mit einer Fihlerlehre Kolbenringsto messen.

Fiihler—
lehre

Kolbenring

A18712-A

Fir den oberen Kolbenring mu3 der StoB 0,15-0,30
mm betragen.

Fir den zweiten Kolbenring muB der Sto3 0,25-0,40
mm betragen.

Fir den flachen Metallring des Olabstreifrings mu
der Stof3 0,20-0,70 mm betragen.

Wenn der StoB fir Kolbenringe oder flachen
Metallring des Olabstreifrings tiber 1,0 mm betragt,
Kolbenringe ersetzen.

Kolbenbolzen

Kolbenbolzenbohrung an vier Punkten jeweils im
Abstand von 90 Grad mit Innenmikrometer messen.
Die Bohrungen miissen einen Durchmesser von
18,988-19,000 mm haben.

"

A16695-A

Den Kolbenbolzen ebenfalls an vier Punkten jeweils
im Abstand von 90 Grad messen. Der Kolbenbolzen
muf einen Durchmesser von 18,974—18,980 mm
haben.

Mikrometer |

A16671-A

Spiel zwischen Kolbenbolzen und
Kolbenbolzenbohrung berechnen. Wenn das Spiel
nicht zwischen 0,008 und 0,026 mm betragt, Kolben
bzw. Kolbenbolzen austauschen.

Priifung

Kolben sorgfaltig auf Briiche an Ringnuten,
Kolbenschéften und Kolbenbolzenaugen priifen.
Schéfte auf rauhe Stellen und Riefen priifen. Wenn
die Ringnuten innen unten hohe Absétze aufweisen,
Kolben austauschen. Die Absitze beeintréchtigen die
Kolbenbewegung und verursachen zu groBes
Seitenspiel der Kolbenringe.

Schwammige, erodierte Stellen oben am Kolben
entstehen im allgemeinen durch Klopfen oder
Frihziindung. Eine gldnzende Druckflache, aus der
Mittellinie zwischen den Kolbenbolzenbohrungen
verschoben, kann auf ein gebogenes Pleuel
hindeuten. Kolben mit iibermaBigem VerschleiB3,
unregelméBigen oder gebrochenen Ringnuten und
Beschédigungen durch Klopfen oder Frilhziindung
austauschen.

Kolbenspiel aufgrund der Durchmesser von Kolben
und Zylinderbohrungen bestimmen.
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Zylinderkopf
ACHTUNG! Von der Dichtflache des
Zylinderkopfs maximal 0,15 mm abnehmen.

Bei Rissen Zylinderkopf austauschen. Grate
und/oder Kratzer vollstindig mit einem feinporigen
Schleifstein entfernen.

Ventilfiihrungen nacharbeiten

ACHTUNG! Nach dem Nacharbeiten einer
Ventilfiihrung grundsitzlich auch den
Ventilsitz nacharbeiten. Die scharfe
Innenkante oben an der Ventilfilhrung mit
einem geeigneten Fréiser brechen.

Zum Nacharbeiten von Ventilfiihrungen fir Ventile mit
UbermaB-Schaft wird ein Werkzeugsatz mit Fraser
und Fuhrungsschaft in folgenden Kombinationen
angeboten: 0,38 mm UbermaB—Fréser mit 0,076 mm
UbermaB-Fihrung und ein 0,76 mm Fréser mit 0,038
mm UbermaB-Fihrung.

Wenn ein Standard-Ventil durch ein UbermaB-Ventil
ersetzt werden muB, zunéchst immer den kleinsten
UbermaB-Fraser verwenden. So kann eine
Uberbeanspruchung der Fraser ausgeschlossen
werden.

Priifung

ACHTUNG! Die Dichtflache des Zylinderkopfes
nicht beschédigen.

Riicksténde aus den Brennrdumen und von den
Ventilsitzen mit einem Schaber und einer Drahtbiirste
entfernen. Nach dem Ausbauen der Ventile
Ventilfihrungen reinigen. Schmutz, Fett und sonstige
Ablagerungen mit einem Lésungsmittel entfernen.
Altes Dichtmittel und sonstige Ablagerungen aus den
Schraubenbohrungen entfernen. Die Ventile mit einer
Drahtbiirste oder einer Schwabbelscheibe von
Ablagerungen reinigen.

Den Zylinderkopf auf Risse prifen. Dichtflache auf
Grate und Kratzer untersuchen. Bei Rissen den
Zylinderkopf austauschen.

Im folgenden wird die vollstandige Uberholung eines
Zylinderkopfs beschrieben. Fir die verschiedenen
Arbeiten sind die jeweiligen Schritte genau zu
beachten.

Zylinderkopf-Ebenheit

ACHTUNG! Wenn Dichtfldche des
Zylinderkopfs nachbearbeitet werden muB,
maximal 0,15 mm abtragen. Der Zylinderkopf
muB urspriinglich 133,4-133,6 mm hoch sein.

Wenn ein Zylinderkopf wegen einer schadhaften
2Zylinderkopfdichtung ausgetauscht werden muB,
Ebenheit der Dichtflache prifen. Siehe Abbildung.

Abrichtiineal

Neorer

A16658-A

Fhlerlehre
Zylinderkopf

In sechs Richtungen (siehe Abbildung) ein
Abrichtlineal iber den Zylinderkopf legen und
Ebenheit mit einer Fihlerlehre messen. Der Verzug
darf maximal 0,10 mm betragen.

Ventil und Ventilfiilhrung

Ventil

Alle Ventile auf beschadigte und verbogene Schifte,
rauhe oder schadhafte Oberflache und beschédigte
oder ungleichmaBig abgenutzte Ventilschaftenden
prifen.

03-01B-82
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Randstérke der Ventilteller Ventilschaft-Durchmesser
Die Randstarke der Ventilteller messen. Durchmesser der Ventilschafte an den angegebenen
. Punkten messen. Siehe Abbildung.
Schaftspitze !
Lo-
I
Mikrometer
Rand- _L "
stake N e 8 AradseA
A14485-A
Wenn Schaftdurchmesser zu klein ist, Ventil

austauschen.
Bei EinlaBventilel ie Randsta ,9 P "
. b:tlragl;eﬁ. len muf3 d stérke 0,9 mm Fur EinlaBventile muB der Schaftdurchmesser
Bei AuslaBventilen muB die Randstérke 1,0 mm 5.970-5,985 mm betragen.
’ Fur AuslaBventile muB der Schaftdurchmesser

tragen.
betragen 5,965-5,980 mm betragen.
s Der Mindestdurchmesser fiir EinlaBventilschafte
Ventiliangs _ betrégt 5,920 mm.
EinlaBventile missen normalerweise 93,91 mm lang Der Mindestdurchmesser fiir AuslaBventilschafte
sein. betragt 5,915 mm.

AuslaBventile miissen normalerweise 94,99 mm lang

der ilfihrungen
Die Mindestlénge der EinlaBventile muB 93,41 mm
betragen.
Die Mindestlange der AuslaBventile muB 94,49 mm
betragen.

Innendurchmesser der Ventilfiihrungen an den
angegebenen Punkten messen. Siehe Abbildung.

Ventilfiihrung
(Querschnitt)

Ventitiihrung

Freie Ventilschaftlange

Messen, wie weit der Ventilschaft (ibersteht.

Freie
Ventilschaft—

lange

Teleskop—
MeBgerat

A14465-A

41,5-42,0mm

Fur EinlaBventilfiihrungen muB der
Innendurchmesser zwischen 6,01 und 6,03 mm
betragen.

PA18418-A Far AuslaBventilfihrungen muB der
Innendurchmesser zwischen 6,01 und 6,03 mm
betragen.

Der Ventilschaft muB normalerweise 41,5-42,0 mm
Uberstehen.

Wenn der Ventilschaft 43,1 mm oder mehr (ibersteht,
Zylinderkopf austauschen.

12/93 Probe 03-01B-83
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Ventilfiihrung/Ventilschaft — Spiel

Das Spiel zwischen Ventilfiihrung und Ventilschaft
berechnen. Dazu AuBendurchmesser des
Ventilschafts von Innendurchmesser der
entsprechenden Ventilfilhrung abziehen.

Ventilschaft
Ventiffihrung

Spiel

A14466-A

Far EinlaBventile muB3 das Spiel zwischen
Ventilfihrung und Ventilschaft 0,025-0,060 mm
betragen.

Fur AuslaBventile muB das Spiel zwischen
Ventilfihrung und Ventilschaft 0,030-0,065 mm
betragen.

Wenn das Spiel mehr als 0,20 mm betréagt,
Ventil und/oder Ventilfihrung ersetzen.

Ventilfiihrungshdhe
Ventilfiihrungshéhe messen. Siehe Abbildung.

Ventilfihrung

Ventii- \

fihrungs—

PA19619-A

Mit den Ventilen missen auch die Ventilsitze
nachgearbeitet werden. So kann der Winkel von
Ventilsitzflache und Ventilsitz entsprechend den
technischen Daten korrigiert und sichergestellt
werden, daB Ventilsitz und Ventilsitzflache dicht
abschlieBen.

BEACHTE: Beim Nacharbeiten sicherstellen, da3
die Schieifscheiben auf der Drehvorrichtung richtig
eingestellt sind.

Ventilsitz

Die Dichtflachen der Ventilsitze und Ventilsitzflichen
auf Unebenheiten und Beschadigungen prifen.
Gegebenenfalls Ventilsitz mit 45 Grad-Ventilsitzfraser
nachschneiden und Sitzflache nacharbeiten.
Ventilsitz wie folgt priifen:
1. Etwas PreuBischblau auf Ventilsitzflache
auftragen.
2. Um Ventilsitz zu kontrollieren, Ventil gegen Sitz
driicken.
Wenn Ventil nicht rund um die Ventilsitzflache
abfarbt, Ventil austauschen.

Wenn Ventil nicht rund um den Ventilsitz abfarbt,
Ventilsitz nacharbeiten.

Ventilsitz-Dichtflichen
Die Ventilsitz—Kontaktflachen messen.

Ventil,

Ventilsitz-Dichtfiache

-

A14472:A

Fur EinlaBventile muB die Filhrungshohe 14,7-15,3
mm betragen.

Fir AuslaBventile muB die Fihrungshohe 12,2-12,8
mm betragen.

Bei abweichender Héhe Ventilfiihrungen ersetzen.

Ventile nacharbeiten

Kleinere Unebenheiten und Riefen in den Ventilen
konnen durch Nacharbeiten beseitigt werden.
Erheblich beschédigte Ventile missen entsorgt
werden, wenn die Unrundheit nicht durch
Nacharbeiten behoben werden kann oder wenn zu
groBes Schaftspiel besteht.

Die Dichtflache muB zwischen 0,8 und 1,4 mm
betragen.

03-01B-84
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Ventilfedern

Die Ventilfedern auf Risse und sonstige
Beschadigungen prifen und gegebenenfalls
austauschen.

Die freie Lange der Ventilfedern messen.

Fir AuslaBventile betragt die freie Ventilfederlange
normalerweise 46,92 mm.

Fir EinlaBventile betragt die freie Ventilfederlange
normalerweise 43,91 mm.

N L

Ventilfeder

A14570-A

Fur AuslaBventile muB die freie Ventilfederlange bei
einer Sitzbelastung von 233,0-263,6 N mindestens
38,7 mm betragen.

Fr EinlaBventile muB die freie Ventilfederlénge bei
einer Sitzbelastung von 237,6-268,8 N mindestens
37,0 mm betragen.

Die Ventilfedern auf Unrundheit priifen. Die
Unrundheit darf maximal 1,63 mm betragen.

Mit technischen

Daten vergleichen Genchlossene

Windung
nach unten

Nockenwelle

Nockenwellenschlag

Zapfen Nr. 1 und Nr. 4 auf V-Blécke setzen. Mit
MagnetfuB-MeBuhr Nockenwellenschlag bestimmen.

Magnetfuf—
Mefuhr

Nockenwelle

PA19620-A

Der Nockenwellenschlag darf maximal 0,02 mm
betragen. Gegebenentalls Nockenwelle austauschen.

Nockenkuppen

Nockenkuppen auf Riefen und auf sonstige
Anzeichen fir ungewshnlichen VerschleiB priifen.
AuBer an der Kuppenspitze sind Beschadigungen fir
die Funktionsfahigkeit der Nockenwelle unbedenklich.
Die Nockenwelle erst dann austauschen, wenn die
Nockenhubhdhe zu gering geworden oder der
Hubbereich der Nockenkuppe beschédigt ist.

Nockenhubhéhe

Die Nockenhubhéhen an den angegebenen Punkten
messen. Siehe Abbildung.

Nockenkuppe links
und rechts messen

Am hochsten
VA4 Kuppenpunit messen

il

A16690-A

Die Hubhéhe fir EinlaB— und AuslaBnocken betragt
normalerweise 43,549 mm.

Die Mindesthubhéhe fiir EinlaB— und AuslaBnocken
betragt normalerweise 43,349 mm.

12/93
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Nockenwelle/Lager — Spiel
1. Nockenwellenlagerzapfen und Lagerflachen von
Fremdkérpern und Olriickstanden reinigen.

ACHTUNG! Das Spiel zwischen Nocken-
welle und Lager bei ausgebauten

hydr

Nockenwellen so einbauen, daf Ausricht-
markierungen aneinander ausgerichtet sind.

Die tibrigen Nockenwellenlagerdeckel montieren.
Die Deckel der rechten Nockenwelle sind mit
Zahlen und die Deckel der linken Nockenwelle mit
Buchstaben gekennzeichnet.
Befestigungsschrauben der Nockenwellen-
lagerdeckel, der Drucklagerdeckel und der
AbschluBdeckel in fiinf oder sechs Schritten mit
11-14 Nm anziehen.

An den Markierungen ausrichten
SRy

A16565-A

3. Plastigage-Faden in Axialrichtung auf Zapfen
legen.

Nockenwellenlager—
zapfen

AY
Plastigage-Faden

Zylinderkopf
A17144-A

Links

b6

A16566-D

. Drucklagerdeckel montieren. Schrauben so weit
anziehen, daB die Deckel fest auf dem
Zylinderkopf sitzen.

BEACHTE: Die Nockenwelle beim Messen
des Lagerspiels nicht drehen.
Befestigungsschrauben — AbschluBdeckel in fiinf

oder sechs Schritten in der angegebenen
Reihenfolge I6sen.

Drucklagerdeckel

_Rechts

S
A17937-A

A16563-A

8. AbschluBdeckel abnehmen.

03-01B-86
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9. Befestigungsschrauben in der angegebenen
Reihenfolge aus Nockenwellenlagerdeckeln und
Drucklagerdeckeln herausdrehen.

Lagerzapfendurchmesser

Die Lagerzapfendurchmesser an den Punkten A und
B in den Richtungen X und Y messen. Siehe
Abbildung.

Nockenwelle

Lagerzapfen

A16624-A

Die Lagerzapfen miissen folgenden Durchmesser
haben:

L mm | Mini mm
A 25,940—25,960 25,890
(rechts AuslaB,
links EinlaB)
und Nr. 5
Nr. 1 29,975—29,995 29,925
(rechts EinlaB,
links AuslaB)
Nr. 2, Nr. 3, Nr. 4 25,910—25,930 25,860

ACHTUNG! Die Drucklagerdeckel zuletzt
abnehmen.

10. Nockenwellenlag und Drucl
abnehmen.

11. Mit Plastigage—Faden Lagerspiel messen.

Fir die Zapfen Nr. 1 und Nr. 5 mu3 das Spiel

0,040-0,081 mm betragen.

o Das Spiel fiir die Zapfen Nr. 1 und Nr. 5 darf

maximal 0,150 mm betragen.

Fur die Zapfen Nr. 2, 3 und 4 muB das Spiel

0,070-0,111 mm betragen.

® Das Spiel fur die Zapfen Nr. 2, 3 und 4 darf
maximal 0,150 mm betragen.

Wenn das maximale Lagerspiel berschritten wird,

Nockenwelle oder Zylinderkopf austauschen.

Nockenwellenaxialspiel

Bendtigtes Werkzeug:

® MeBuhr

Mit MeBuhr Nockenwellenaxialspiel priifen.

MeBuhr

PA18523-A
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Das Nockenwellenaxialspiel muf 0,05-0,10 mm
betragen.

Das maxi )
mm.

Wenn das Maximalspiel tiberschritten wird,

1axialspiel betragt 0,14

Kurbelwellenaxialspiel

Bendtigtes Werkzeug:

Nockenwelle und/oder Zylinderkopf austauschen. M M}eBuhr und Magnetfu
1. Dichtflachen der oberen und unteren
Nockenwelle reinigen Zylinderblockhélften von Fremdkérpern und
Olrtickstandenreinigen.
Leichte Unebenheiten, Riefen und Kerben auf der
Nockenwelle mit einem sehr feinporigen Schleifstein ACHTUNG! Die gerillten Hauptlager
zum Abschleifen kleiner Unebenheiten und Kerben befinden sich in der oberen
auf metallischen Oberflachen entfernen. Nockenwelle Zylinderblockhilfte.
mit Lésungsmittel reinigen und trockenwischen.
BEACHTE: Lager Nr. 4 ist breiter als die
ubrigen Lager.
2. Reichlich sauberes Motordl auf Hauptlager,
| N Drucklager und Hauptlagerzapfen auftragen.
Hydraulische TassenstdBel 3. Obere Hauptlager und obere Drucklager
einsetzen.
BEACHTE: Die hydraulischen Tassenst6Bel 4. Kurbelwelle in obere Zylinderblockhélfte
kénnen nicht repariert werden. montieren.
Reibflachen der hydraulischen TassenstoBel auf 5. Untere Hauptlager und untere Drucklager
Beschadigungen und Verschleil3 priifen und einsetzen.
gegebenenfalls austauschen. Zur Priifung Gehéuse
festhalten und Kolben der hydraulischen BEACHTE: Nach Auftragen des
TassenstéBel von Hand niederdriicken. Wenn der Silikon-Dichtmittels missen die beiden
Kolben sich eindriicken I4Bt, hydraulischen Zylinderblockhélften binnen fiinf Minuten
TassenstéBel austauschen. montiertwerden.
6. Einen durchgehenden Wulst Silikon—Dichtmittel
auf die Dichtflache des Zylinderblocks auftragen.
2Zylinder-
Kurbelwellenschlag block
Benotigtes Werkzeug:
®  MagnetfuB-MeBuhr
Kurbelwellenlagerzapfen Nr. 1 und Nr. 4 auf V-Bldcke
setzen und mit MagnetfuB—MeBuhr Kurbelwellen—
schlag priifen.
MagnetfuB—
Kurbelwelle
Silikon-Dichtmittel
A16679-A
7. Untere Zylinderblockhélfte auf obere
Zylinderblockhélfte montieren.
8. Sauberes Motorél auf Gewinde der
Befestigungsschrauben — Kurbelwellenlager—
deckel auftragen.
V-Biocke A16693-A
Kurbelwellenschlag an den Zapfen Nr. 2 und Nr. 3
messen.
Wenn der maximal zuldssige Schlag von 0,015 mm
uberschritten wird, Kurbelwelle austauschen.
03-01B-88 Probe 12/93
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9. Schrauben A und B zur Befestigung der
Kurbelwellenlagerdeckel in der angegebenen
Reihenfolge in zwei oder drei Schritten mit 23-25
‘ Nm anziehen. Schrauben C zur Befestigung der
Kurbelwellenlagerdeckel in der angegebenen
Reihenfolge in zwei oder drei Schritten mit 18-21
Nm anziehen.

PA19624-A

10. Schraubenkdpfe mit Lack markieren.
11. Nach dieser Markierung Kurbelwellenschrauben A
um 80+ 5 Grad anziehen.
12. Nach dieser Markierung Kurbelwellenschrauben B
. um 70+ 5 Grad anziehen.
13. Nach dieser Markierung Kurbelwellenschrauben C
um 60+ 5 Grad anziehen.

Lackmarkierungen

80°+ 5° \ 70°+5° 360“*5"

. 14. Zum Nachziehen der Schrauben Schritte 11-13

A17186-A

wiederholen.
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15. Befestigungsschrauben der unteren
Zylinderblockhélfte in der angegebenen
Reihenfolge mit 19-21 Nm anziehen.

A17148-A

16. MeBuhr und Magnetfuf einsetzen und
Kurbelwellenaxialspiel messen.

Magnetfus

PA18529-A

17. Normalerweise hat die Kurbelwelle 0,08-0,282
mm Spiel. Das Kurbelwellenaxialspiel darf
maximal 0,32 mm betragen.

18. Wenn das Maximalspiel Gberschritten wird,
Kurbelwelle schleifen und UbermaB-Drucklager
einsetzen oder Kurbelwelle und Drucklager
ersetzen.

Hauptlagerzapfen und
Kurbelwellenlagerzapfen — Spiel

Den Durchmesser von Hauptlager— und
Kurbelwellenlagerzapfen jeweils an zwei
verschiedenenPunkten in den angegebenen
Richtungen messen.

Zapfen

UK ]

t t

A14474-A

Der Hauptlagerzapfen—-Durchmesser betragt
normalerweise 61,938-61,955 mm.

Die Unrundheit fiir den Hauptlagerzapfen darf
maximal 0,05 mm betragen.

Der Kurbelwellenlagerzapfen-Durchmesser betragt
normalerweise 52,940-52,955 mm.

Die Unrundheit fiir den Kurbelwellenlagerzapfen darf
maximal 0,05 mm betragen.

Wenn der Hauptlagerzapfen—Durchmesser weniger
als 61,938 mm bzw. der Kurbelwellenlagerzapfen—
Durchmesser weniger als 53,940 mm betragt, Zapfen
auf UntermaB-Lager abschleifen.

Kurbelwelle/Lager — Spiel

1. Zapfen und Lager von Fremdkérpern und
Olrtickstéanden reinigen.

ACHTUNG! Die gerillten Hauptlager
befinden sich in der oberen
Zylinderblockhalfte.

BEACHTE: Lager Nr. 4 ist breiter als die
(brigen Lager.

2. Obere Hauptlager und untere Drucklager
einsetzen.

3. Untere Hauptlager und untere Drucklager
einsetzen.

4. Untere Zylinderblockhélfte auf obere
Zylinderblockhalfte montieren.

5. Sauberes Motorél auf Gewinde der
Befestigungsschrauben — Kurbelwellen-
lagerdeckel auftragen.

03-01B-90
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6. Kurb lagerc iben A und Bin
zwei oder drei Schritten in der angegebenen
Reihenfolge mit 23-25 Nm anziehen.
. Kurbelwellenlagerdeckelschrauben C in zwei oder
drei Schritten in der angegebenen Reihenfolge
mit 18-21 Nm anziehen.

PA19624-A

7. Schraubenkopfe mit Lack markieren.
8. Nach dieser Markierung Kurbelwellenschrauben A
um 80 + 5 Grad anziehen.
9. Nach dieser Markierung Kurbelwellenschrauben B
um 70 + 5 Grad anziehen.
. 10. Nach dieser Markierung Kurbelwellenschrauben C
um 60+ 5 Grad anziehen.

Lackmarkierungen
-~
. 80°+5° 3"/03.* ?w: 5
80°+5° X 7004 5° 60°+5°
A B c
A17186-A

11. Zum Nachziehen der Schrauben Schritte 8—10
wiederholen.
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12. Bohrung fiir Lagerzapfen Nr. 1 und Nr. 4 in
Zylinderblock messen.

A17966-A

13. Durchmesser des Kurbelwellenlagerzapfens
messen. Siehe Verfahren in dieser Untergruppe.

14. Durchmesser des Kurbelwellenlagerzapfens vom
Bohrungsdurchmesser abziehen.

15. Das Lagerspiel betragt normalerweise
0,037-0,057 mm und darf maximal 0,064 mm
betragen.

16. Wenn das maximale Lagerspiel tiberschritten
wird, Lager ersetzen oder Kurbelwelle schleifen
und UbermafB-Lager einsetzen.

Pleuellagerspiel

1. Pleuel in UT bringen.

2. Kurbelwelle, Pleuellager und Pleuellagerdeckel
von Fremdkérpern und Olriickstanden reinigen.

3. Ein Stiick Plastigage—Faden in Axialrichtung auf
Pleuellagerzapfen legen.

Plastigage

7. Schrauben der Pleuellagerdeckel mit 22-26 Nm
anziehen.

8. Schraubenképfe mit Lack markieren.

Nach dieser Markierung Pleuellagerdeckel-
schrauben um 90 + 7 Grad anziehen.

10. Schrauben nochmals um 90 + 7 Grad anziehen.

©

A17187-A

11. Pleuellagerdeckel abnehmen.
12. Lagerspiel mit Plastigage ermitteln.

A17968-A

13. Normalerweise betragt das Lagerspiel der Pleuel
0,023-0,043 mm. Maximal darf das Lagerspiel
0,08 mm betragen.

14. Wird das maximale Lagerspiel Uberschritten,
Kurbelwelle schleifen und UbermaB-Lager

einsetzen.
A17967-A

4. Pleuellager in Pleuellagerdeckel einsetzen.
5. Pleuellagerdeckel montieren.
6. Sauberes Motordl auf Gewinde —

Befestigungsschrauben der Pleuellagerdeckel

auftragen.
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Automatischer Zahnriemenspanner

Den Zahnriemenspanner auf Undichtigkeiten priifen
und gegebenenfalls austauschen.

Uberstand des Spannkolbens messen. Dieser muf3
14-16 mm betragen. Gegebenenfalls austauschen.

Uberstand des
Spannkolbens

Automatischer
Zahnriemenspanner

PA18419-A

Olspritzdiise

Olspritzdiisen zur Priifung auf Verstopfungen mit
Druckluft durchblasen. Gegebenenfalls ersetzen.

Olspritzdiise

A16668-A

Ansaug- und Auspuffkriimmer

Montageflachen der Zylinderképfe von Ansaug— und
Auspuffkrimmer mit einem Abrichtiineal priifen. Siehe
Abbildung. Ebenheit mit Fiihlerlehre zwischen
Abrichtlineal und Krimmer messen.

EinlaB

AuslaB
PA19621-A

Olpumpe

Druckfeder auf Schwache und Briiche untersuchen.
Mit Hilfe einer Schieblehre freie Lange messen. Die
freie Ldnge muB 46,79 mm betragen. Ansonsten
Feder ersetzen.

Schieblehre

Druckfeder

A16705-A

Mit Fahlerlehre Rotorspiel messen. Das Spiel an den
Zahnspitzen darf maximal 0,20 mm betragen.

AuBerer Rotor

Innerer Rotor

Olpumpen—
gehéiuse

A16706-A

12/93
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Spiel zwischen duBerem Rotor und Pumpengehéause
messen. Das Spiel darf maximal 0,22 mm betragen.

Fuhlerlehre

Olpumpen-

gehéuse A16707-A

Mit Fihlerlehre und Abrichtlineal Seitenspiel der
Olpumpe messen. Das Seitenspiel darf maximal 0,13
mm betragen.

Olpumpen—
gehause

Fuhleriehre

Abrichtiineal
A16708-A

Pleuel
Reinigung
ACHTUNG! Keine dtzenden Reinigungs-

I6sungen verwenden. Alle Kandle mit
Druckluft durchblasen.

Lagerschalen von Pleuel und Lagerdeckel abnehmen.

Lagerschalen zum Wiedereinbauen kennzeichnen.
Pleuel einschlieBlich Pleuelbohrung und
Lagerschalenauflageflédchen mit Lésungsmittel
reinigen.

Priifung

Pleuel und zugehdrige Teile missen sorgféltig
tiberpriift und auf Ubereinstimmung mit den
Technischen Daten nachgesehen werden.
Verschiedene Anzeichen von Motorverschleif3, der
von diesen Teilen verursacht wird, kénnen leicht
erkannt werden:

e Glanzende Oberflache auf der Seite des
Kolbenbolzenauges weist normalerweise auf ein
verbogenes Pleuel oder darauf hin, daB die
Kolbenbolzenbohrung nicht richtig zu
Kolbenschaft und Ringnuten ausgerichtet ist.

® Abnormale Pleuellagerabnutzung kann entweder
von einem verbogenen Pleuel, einem
unsachgeman bearbeiteten Lagerzapfen oder
einer konisch zulaufenden Pleuelbohrung
verursacht werden.

e Verdrehte Pleuel verursachen kein leicht
identifizierbares Abnutzungsmuster, behindern
jedoch die Arbeitsweise von Kolben, Ringen und
Pleuel und kénnen den Olverbrauch steigern.

BEACHTE: Es ist nicht notwendig, die
Kolbenbolzenbohrung in dem Pleuel
auszubohren oder zu honen. Beschadigte Pleuel
muttern und —schrauben austauschen und
Pleuel auf Krimmung oder Verdrehung auf einer
geeigneten Ausrichtungsvorrichtung tberpriifen.
Vorschriften des Herstellers der Ausrichtungs-
vorrichtung befolgen. Wenn Kriimmung und/oder
Verdrehung die Spezifikationen tberschreitet,
muB das Pleuel ausgetauscht werden.

Pleuel auf Zeichen von Briichen, Lagerbohrungen auf
Unrundheit und Konizitét iberpriifen. Pleuel ersetzen,
wenn die Bohrung den empfohlenen Grenzwert
Uberschreitet, und/oder das Pleuel Briiche aufweist.
Durchmesser des Pleuelauges messen. Er muB3
19,943-19,961 mm betragen. Ist die Kolbenbolzen-
bohrung in dem Pleuel groBer als vorgeschrieben,
Kolbenbolzen mit 0,03 mm UbergréBe einbauen.
Vorher jedoch die betreffende Kolbenbolzenbohrung
durch Aufbohren oder Honen fiir 0,005-0,012 mm
Kolbenbolzenspiel (leicht gleitender Sitz) vorbereiten.
Kolben, Kolbenbolzen und Pleuel vorschriftsmaBig
zusammenbauen.

03-01B-94
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Haupt- und Pleuellager

Reinigung

Lagerschalen und Lagerdeckel griindlich mit
Lésungsmittel reinigen und mit Druckluft trocknen.
Gummi- oder Lackriickstande nicht von den
Lagerschalen abkratzen.

Priifung

Alle Lagerschalen griindlich Gberpriifen. Lager mit
zerkratzter, ausgeschlagener oder abgenutzter
Oberfléche austauschen. Siehe folgende Abbildung
fir typische Beispiele von fehlerhaften Lagerschalen
und deren Ursachen. Die kupferne
Hauptlagerunterseite kann durch die

L. lichtung d 1einen. Wenn die
durchscheinende Beschichtung weniger als 20
Prozent auf der Gesamtflache einnimmt, ist das
Lager nicht tibermaBig abgenutzt. Es ist nicht
notwendig, die Lagerschalen auszutauschen, wenn
das Lagerspiel innerhalb der empfohlenen
Grenzwerte liegt. Spiel von scheinbar fehlerfreien
Lagerschalen mit Plastigage iiberpriifen. Siehe
Verfahren in dieser Untergruppe.

Kratzer  Im Material eingelagerter Abgenutzter Belag
utz

Zu wenig Ol oder
unzureichendes Spiel

Durch Schmutz verkratzt

Belag an Kanten abgeschiffen

Radiuslippe
Konusbildung Radiuslippe
PA19622-A

EINSTELLUNGEN

Leerlaufdrehzahl

Feststellbremse anziehen und sicherstellen, daB
Schalthebel sich in Leerlaufstellung (NEUTRAL)
befindet.

2. Motor auf Betriebstemperatur bringen.

BEACHTE: Sicherstellen, daB alle
Verbraucher (Scheinwerfer, Geblase,
beheizbare Scheiben usw.) ausgeschaltet
sind.

3. Einen geeigneten Drehzahlmesser an das
Fahrzeug anschlieBen.

4. Klemmen STI (TEN) und Masse (GND) des
Diagnosesteckers mit einem Kabel tiberbriicken.

STI(TEN) Daten—
\ anschiuB

| |
frrrrry

[
.

GND (Masse)

PA18491-A

ACHTUNG! Leerlaufdrehzahl nicht bei
laufendem Kiihlliifter priifen.

5. Die Leerlaufdrehzahl muB 650/min + 50/min
betragen. Bei abweichender Leerlaufdrehzahl
weiter beim nachsten Schritt.

6. Zundlichtpistole an das Fahrzeug anschlieBen.
7. Prifen, ob Ziindung bei 10° vor OT + 1° erfolgt.

Ziindzsitpunkimarkierung =
Schwingungsdampfer -
liemenscheibe

Motorhalterung rechts

A16702-A

Probe 03-01B-95




2,5-1-Motor

8. Bei abweichendem Ziindzeitpunkt
Zindverteilerschrauben l6sen und Zindzeitpunkt
einstellen. Zundverteilerschrauben mit 19-25 Nm
anziehen. ‘

9. Uberbriickungskabel zwischen STI (TEN) und
GND abnehmen.

10. Priifen, ob Ziindung zwischen 6 und 18° vor OT
erfolgt.

11. Klemmen STI (TEN) und GND an
Diagnosestecker mit Kabel tberbriicken.

12. Stellschraube drehen, bis vorgeschriebene
Leerlaufdrehzahl erreicht ist.

Zindzeitpunktmarkierung —

Motorhalterung rechts
Schwingungsdampfer —

A16702-A

13. Motor abstellen.

14. Uberbriickungskabel zwischen STI (TEN) und
GND abnehmen.

15. Drehzahlmesser und Zindlichtpistole abnehmen.

03-01B-96 Probe 12/93
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TECHNISCHE DATEN

ALLGEMEINE TECHNISCHE DATEN

Hubraum 251
Anzahl der Zylinder 6
Bohrung und Hub 84,5X 74,2 mm
Zindfolge 1-2-3-4-5-6
Oldruck @ 1000/min 1,9 bar
Oldruck @ 3000/min 3,4—4,9 bar
Zylinderkopf und Ventiltrieb
Verdichtungsverhaltnis 92:1
Durchmesser — Ventilfiihrung 6,01-6,03 mm
Ventilsitz—Breite — EinlaB~ und AuslaBventile 0,8-1,4 mm
Winkel 45°

Freie Ventilschaftldnge — EinlaB- und AuslaBventile

Standard 41,5 mm
Maximum 43,1 mm

Ventilschaft/Ventilfiihrung — Spiel

EinlaBventil 0,025-0,060 mm
AuslaBventil 0,030-0,065 mm

Ventilteller — Durchmesser

EinlaBventil 31,85-32,15 mm
AuslaBventil 27,45-27,75 mm

Ventilsitzflache — Winkel

45°

Durchmesser ~ Ventilschaft

EinlaBventil 5,970-5,985 mm
AuslaBventil 5,965-5,980 mm

Ventilfedern

Freie Ventilfederlange — EinlaBventil 43,91 mm
Freie Ventilfederlange — AuslaBventil 46,92 mm
Minimumlénge — EinlaBventil (mit vorgeschriebener Last von 37,0 mm
237,6-268,8 N)

Minimumidnge — AuslaBventil (mit vorgeschriebener Last 38,7 mm
von233,0-263,6 N)

Abweichung von rechtem Winkel 1,63 mm

Spiel — Hydraulische TassenstéBel/Zylinderblock

Standard 0,025-0,066 mm
Maximum 0,18 mm

TECHNISCHE DATEN - NOCKENWELLE

Hubhdhe (EinlaB- und AuslaBventil)

Standard I 43,549 mm
Abnutzungsgrenze | 43,349 mm
Axialspiel
Standard [ 0,05-0,10 mm
Maximum 0,14 mm
Lager/Zapfen - Spiel
Nr.1und5 [ 0,40-0,81 mm
Nr.2,3und 4 | 0,070-0,111 mm
L (: rechts)
EinlaBventil — Nr. 1 29,975-29,995 mm
AuslaBventil — Nr. 1 25,940-25,960 mm

Nr. 2, 3 und 4 (EinlaB- — und AuslaBventil)

25,910-25,930 mm

Nr. 5 (EinlaB— — und AuslaBventil)

25,940-25,960 mm

12/93 Probe
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( kopf links)

EinlaBventil — Nr. 1

25,940-25,960 mm

AuslaBventil — Nr. 1

29,975-29,995 mm

Nr. 2, 3 und 4 (EinlaB— — und AuslaBventil)

25,910-25,930 mm

Nr. 5 (EinlaB— — und AuslaBventil)

25,940-25,960 mm

Nockenwellenschlag

0,02 mm

TECHNISCHE DATEN - ZYLINDERBLOCK

Zylinderkopfdichtung — Ebenheit

0,15 mm

Zylinderbohrung

Durchmesser 84,500-84,522 mm
Maximale Unrundheit 0,22 mm
VerschleiBgrenze 0,022 mm

bohrung - Di

Standard 61,938-61,955 mm
Minimum 61,931 mm
UntermaB 0,25 mm 61,688-61,705 mm

TECHNISCHE DATEN - KURBELWELLE, SCHWUNGSCHEIBE UND PLEUEL

D -
Maximale Unrundheit 0,05 mm
VerschleiBgrenze 0,05 mm
Maximaler Zaptenschlag 0,015 mm
Standard Durchmesser 61,938-61,995 mm
Minimum Durchmesser 61,931 mm

UbermaB 0,25 mm

52,690-52,705 mm

Drucklagerzapfen

Kurbelwellenaxialspiel

Standard 0,080-0,282 mm
Maximum 0,32 mm

Drucklagerstéarke

Standard

2,000-2,050 mm

UbermaB 0,25 mm

2,125-2,175 mm

UbermaB 0,50 mm

2,250-2,300 mm

Pleuellagerzapfen

Maximale Unrundheit l 0,05 mm

VerschleiBgrenze 0,05 mm
Hauptlagerspiel (Olfilm)

Standard 0,037-0,057 mm

Maximum 0,064 mm

Lieferbare UntermaB-Lager 0,25 mm

Pleuellagerspiel

Zu Kurbelwelle

Standard 0,023-0,043 mm
Maximum 0,08 mm

03-01B-98
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Hauptlagerspiel

Zu Kurbelwelle

Standard 0,037-0,057 mm
Maximum 0,064 mm

Lieferbares Untermaf3

0,25 mm

PLEUEL, KOLBEN UND KOLBENRINGE

Pleuel

Kolbenbolzenbohrung — Durchmesser

19,974-19,980 mm

Kurbelwellenlagerbohrung —

56,000-56,015 mm

Durchmesser
Seitenspiel Standard 0,178-0,330 mm
Maximum 0,40 mm
Kolbendurchmesser
Standard 84,453-84,485 mm

UbermaR 0,25 mm

84,703-84,735 mm

UbermaB 0,50 mm

84,953-84,985 mm

Kolben/Bohrung - Spiel

Standard

| 0,028-0,056 mm

Maximum

| 0,13 mm

Ringnutweite

Verdichtungsringe (Erster und zweiter)

[ 1,520-1,535 mm

Olabstreifring

| 3,02-3,04 mm

Kolbenbolzen

Durchmesser

[ 18,974-18,980 mm

Bolzen/Kolben — Spiel

| 0,008-0,026 mm

Kolbenringe

Ringweite — Verdichtung

1,47-1,49 mm

RingendstoB Erster —0,15-0,30 mm
.. Zweiter —0,25-0,40 mm
Olabstreifring — 0,20-0,70 mm
Seitenspiel Erster — 0,020-0,065 mm

Zweiter - 0,030-0,065 mm
Maximum - 0,15 mm

SCHMIERSYSTEM

Olpumpe

Olpumpe/Rotor — Radialspiel
(2wischen— und Antriebsrad)

Standard 0,02-0,18 mm
Maximum 0,20 mm

Glpumpe/Rotor — Hohenspiel

Standard 0,113-0,186 mm
Maximum 0,22 mm

Motorél — Fiillmenge

Gesamt (neuer Motor) 491
Olwechsel (mit Filterwechsel) 4,01
Olwechsel (ohne Filterwechsel) 371

12/93

Probe

03-01B-99




2,5-1-Motor

ANZUGSDREHMOMENTE Bezeichnung Nm
Bezeichnung Nm Nockenwellenlagerdeckel 1
AblaBschraube — Olwanne 29-41 Drucklagerdeckel |
Untere Schraube — Riemenspanner von 19-25 AbschiuBdeckel 1
Klimaanlage und Drehstromgenerator -
Sicherur 1— 123-140
Innensechskantschraube — Spannrolle 38-44 Nockenwellen—Riemenscheibe
Schrauben — Automatischer 19-25 Schrauben — Auspuffkrimmer—Hitzeschild 8-10
Zahnriemenspanner Muttern und Schrauben — Auspuffkrimmer 19-25
Schraube — Schwingungsdampfer — 157-166 - 7
Kurbelwellen-Riemenscheibe Schrauben — Zylinderkopf
\— i ing 8-10 Schrauben — Schwungscheibe 61-67
Obere Schraube — Riemenspanner von 19-25 Schrauben — Druckplatte 18-26
Klimaanlage/Drehstromgenerator - : Motor 68-99
Schraube - OlmeBstab 8-10 - - fgung hinten 6793
Schrauben - Riemenscheibe — 8-10 Dt raube — n ro— 86116
Kuhimittelpumpe hinten
Schrauben - Automatischer 19-25 Muttern — Getriebebefestigung vorn 74-102
Zahnriemenspanner
Mutiern - Rechie Motorhalterung 74103 Dure waube - 86116
Durchgangsschraube — Rechte 67-93 Muttern — Getriebebefestigung links 75-104
Motorhalterung
ibe — Getri i
Schrauben — Halterung — Gummilager — 44-60 F”"" o g | 86-116
- inks
Motorstiitze rechts
Schrauben — Kahimittelpumpe 1925 Schrauben — Motorhalterung rechts 43-61
Schrauben (A) - Glwanne 19-25 giﬁz}'egr“‘;‘ugns:“h’a”be" ~Olpumpe - 31-46
Schrauben (B) - Olwanne 8-10 Mutter — Verldngerungsstange 32-46
Schraube — OlmefRstab 8-10 ~ Getriebo— 1622
Mutien — Vortferes Auspuffrohr 4055 Muttern und Schrauben — Getriebetraverse !
Schrauben - Olpumpe 19-26 Schrauben — Quertrager 94-126
Obere Schraube — Riemenspanner — 32-46 - -
Servolenkung Schrauben — Spritzschild 8-10
Hintere Schraube — Halterung — Olpumpe — 32-46 Radmuttarn 89-117
Servolenkung Zuleitung zum Kraftstoff-Verteilerrohr 25-34
Untere Schraube — Riemenspanner — 19-25 Befestigungsschrauben — Kiihler 8-10
Servolenkung Befestigt Jben — iebe 68-99
Schrauben — Halterung — Kompressor — 38-51 T -
Klimaanlage an Zylinderblock Schrauben - Halterung — Kuhllifter—Relais 8-10
Schrauben — Kompressor — Klimaanlage an 38-51 Muttern — Kraftstoffilter 8-10
Halterung Schrauben — Halterung — Kraftstoffleitung 8-10
Schrauben — Olfiltergehause 19-25 Schrauben — Halterung — 3146
Schrauben — Hitzeschild — Olkihler 8-10 Servolenkungsschlauch/Olpumpe —
= Servolenkung
Oldruckschalter 12-17 "
e Olspritzdiisen 3-4
Mutter — Olkihler 25-34 — T
Schrauben — Olspritzblech 19-25 — e B =
Schrauben — Olsieb 810 — Unterer B‘I’c k/o:'e' BTC . e
Schrauben = 1925 Schraube A — Unterer Blocl erer Blocl 5
Kraftstoff-Verteilerrohr/Ansaugkriimmer Schraube B — Unterer Block/Oberer Block 23-25
Befestigungsschrauben — Halterung — 8-10 Schraube C — Unterer Block/Oberer Block 18-21
Kraftstoffversorgung/Rucklaufleitung Schrauben — Unterer Block 1921
Muttern und Schrauben — Ansaugkrimmer 19-25 T
1-P
Schrauben — Zylinderkopfhaube 1
1 Siehe Text.
03-01B-100 Probe 12/93




2,5-1-Motor

Bezeichnung Nm g-Nr./
Klopfsensor 20-34 21-155
. Schrauben — Abdeckplatte 8-10 =
Schrauben — Unterer Kihimittelstutzen 19-25
Schrauben - Thermostatgehéuse 19-25 3
Schraube — Untere Halterung — 19-25 21155
Kiihlerschlauch 21-155-02
Schraube — Olklhler-Kahimitielrohr 1925 Zusatzstick fir 21155
Schrauben — Oberer Kiihimittelstutzen 19-25
Schrauben - Halterung — 16-22
D \erator = 21-155-02
Schrauben — Abdeckplatte 8-10 15-053
Schraube — Umlenkrolle Nr. 1 3851 Schlaghammer N
Schraube — Umlenkrolle Nr. 2 38-51 ~
Schraube — Spannrolle 37-44 15-053
Schrauben — Rechte Motorhalterung 43-61 21-142
Schraube — Kurbelwellen—Positionssensor 8-10 Auszieher, Olabschirmkappen
(CPS)
‘ Schraube — Halterung — 8-10 €
Kurbelwellen—Positionssensor
21-142
indk 15-2
Zundkerzen 5-22 21135
Schraube — Vordere Motorhebedse 19-25 i , Sct i
Schraube — Hintere Motorhebedse 38-51
Schrauben — Ziindverteiler 19-25
Durct be — Di generator | 37-52 21otss
Schrauben — Halterung — 19-25 21-143
Drehstromgenerator Auszieher, Radialdichtring
Schrauben — Olpumpendeckel 6-9 /
21-143
- 21-044A
U A Einbau/Zentrierdorn
SPEZIALWERKZEUGE/PRUFGERATE Fihrungslager/Kupplungsscheibe 6&
SPEZIALWERKZEUGE 21-130A
Einbaudorn, Olabschirmkappen
Werl g-Nr./ i Abbi EinlaBventil
15-030A
Universal-Flanschhalteschliissel Q)
. 21-130A
7 21-068A
Hebevorrichtung, Motor — 4
15-030A
21-132
Abzieher, Riemenrad
21-088A
21132
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