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BESCHREIBUNG

Karosserie und Blech

Die Karosserie ist selbsttragend in verschweitem,
leichtenStahlblech ausgefiihrt. Die Vorderkotfliigel,
Turen, Motorhaube und Heckklappe sind verschraubt
und abnehmbar.

A Aufbock

und Al

PP

Siehe Untergruppe 00-02.

ALLGEMEINE REPARATURARBEITEN

Reparatur von Polypropylen StoBfingern

Die nachfolgend aufgezeigten drei Schaden an
StoBfangern sind reparaturfahig. Obgleich groBere
Schéaden reparabel sind, empfiehlt sich der Einbau
eines neuen StoBfangers, da Reparaturspuren das
Aussehen und die Qualitat des StoBfangers durch
schlechtere Haftung usw. beeintrachtigen. AuBerdem
sind derart aufwendige Reparaturarbeiten unrentabel.

1. StoBfanger mit einem Loch (Durchmesser unter
50 mm).

N8365-A

2. StoBfanger mit einem RiB (L&nge unter 100 mm).

NB366-A

3. StoBfanger mit einem RiB (L&nge unter 100 mm
bzw. weniger als die Halfte der StoBfangerbreite).

T~ Weniger als die
Halfte der
| _ StoBfangerbreite

StoBfangerbreite

NB351-8

01-00-2
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P

RIB (liinger als 20 cm) oder
vollsténdiger Bruch

S =

Lackschéden Loch oder RIB durch
Oberfiéiche hindurch

S——

Oberflachen— Oberflachen— Lack entfemen

schaden—
Schadensstelle glétten

nicht sichtbar sichtbar
Aluminiumband auf

StoBfangerriickseite kieben

I
]
GIOIO{O

Schadensstelle schweiBen

I

StoBféinger ersetzen

Schadenisstelle mit grobem . prop: i

. Sandpapier schmirgein aufspriihen
Schadensstelle entfetten

Polypropylen-Grundierung auf
gen
Spachtelmasse auf Schadensstelle
auftragen und trocknen lassen

itfeinem
Sandpapier glattschleifen

Q

<31|<.‘J

Q

C
.

Sandpapier
abschleifen

<

‘auftragen und trocknen lassen

L

I L0
-

-

auf StoBfanger
< [ Grundierfiller auf Schadensstelle l aufspriinen und trocknen lassen

aufsprihen und trocknen lassen

a 5 foinem l
[ ‘Gesamte StoBfangeroberflache nachschieifen I Sandpapier glattschleifen

StoBtéinger entfetien

Q

.
<Q

<

| Farblich passenden Lack auf StoBfanger aufspriihen und trocknen lassen ]

PA18542-A

Q
Q@
H«
Q@

In den folgenden Darstellungen sind
Polypropylen—StoBfanger mit Schaden abgebildet, die
bis in die Polypropylen—Oberflache gehen und nicht
durch Lackausbesserung zu beheben sind.
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Bereich B-B’

Bereich C—C' Bereich D-D'

Y Decklack @ Grundieriller

@ ounsenmg  (3) pobpropyen

N8353-A
1. Die rauhen Rander eines Kratzers zum Glatten
mit einem Messer einschneiden. Bereich um
Kratzer mit Schleifmaschine in einem Winkel von
45° abschleifen.
A-K
Bereich B-B' Bereich D-D’
cc
Mit Messer einschneiden Mit Messer einschneiden
\\ / \ /
\ / 4

' Polypropylen-Oberiliche '

Mit Schleifmaschine Winkel einschleifen

Mit Schleifmaschine Winkel einschleifen

Ein Winkef von ungefahr 45° ist fir den Polypropylen-Schweifstab erforderlich

N§354-A

ACHTUNG! Bei SchweiBarbeiten mit
elektrischem SchweiBgerit Massekabel
von Batterie abklemmen.

01-00-4 Probe
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2. Schadensstelle schweiBen.
® Risse mit KunststoffschweiBgerat schweiBen.

KunststoffschweiBgerat
Oberflache mit HeiBluftfén schmelzen
B-B’
Bereich C-C’
M
SchweiBaufsatz \ Nach dem Schmelzen
Polypropylen—Oberflache
N8355-8
® Bei Léchern schadhafte Stelle und
StoBféngerriickseite entfetten. Aluminiumband
auf Riickseite der Schadensstelle kleben.
I Oberfléche entfetten
Bereich A-A"
. Kieb
N8356-A

BEACHTE: Nur schraffierten Bereich durch
. Erhitzen zum Schmelzen bringen.

12/93 Probe 01-00-5




3. Porphylen—SchweiBstab mit
KunstoffschweiBgerat schmelzen und RiB
auffllen.

Polypropylen-SchweiBstab

c-c
Bereich D-D’
propy
\C——- SchweiBstab
Hier schmelzen

Hierschmelzen  NB357-A

SchweiBstab nicht zu stark erhitzen, da der SchweiBstab nicht vor Abkiihlung des verschweiften
Wirkungsgrad bei zu weichem SchweiBstab Bereichs entfernen.

beeintrachtigt ist.

HeiBluftféhn im Abstand von 12-50 mm zum

SchweiBbereich halten.

Polypropylen-SchweiRstab Bereich A-A" Powwopy‘enl«‘:chwe-ﬂstab
7.
Lack
Aluminiumband Ansicht von oben

4. Polpropylen-Oberflache nach und nach mit
Schleifmaschine abschleifen, um neuerliches
Schmelzen durch Reibungshitze zu verhindern.
Ggf. Material entferen. Zu spachtelnde Bereiche
abschleifen.

Mit Spachtelmasse zu behandelnde Flache

in einem i
Lack %
A 7

Lack entfernen und Oberflche aufrauhen

N8358-A
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5. Mit Pinsel Polypropylen—Grundierung tber den

reparierten Bereich hinaus gleichmaBig auftragen.

Trockendauer ca. zehn Minuten bei 20° C.

Grundierung iiber reparierten Bereich hinaus auftragen

o B

Polypropylen-Grundierung

N8360-A

BEACHTE: Beim Mischen der Komponenten
Blasenbildung vermeiden.

6. Grundierung und Hérter im Verhéltnis 1:1

mischen. Gemischte Spachtelmasse auf
Schadensstelle auftragen.

Aufgrund der relativ kurze Aushértezeit (ca. finf
Minuten) muB die Spachtelmasse sofort nach dem
Anmischen aufgetragen werden.

Nach einer Trockenzeit von ca. 30 Minuten bei 20° C
kann mit dem Abschleifen begonnen werden.

Spachtelmasse

SchweiBstelle

Luftblasen vermeiden

Polypropylen-Oberflache

Als Spachtelmasse wird ein 2K—Kleber auf
Epoxidharzbasis verwendet. Die ausgehértete
Spachtelmasse ist ebenso elastisch wie
Polypropylen.

Zur Reparatur von Urethan-StoBféngern wird
ebenfalls ein 2K—Kleber, bestehend aus Grundierung
und Harter, verwendet. Dieser Kleber unterscheidet
sich jedoch von der fiir Polypropylen—StoBfanger
verwendeten Spachtelmasse. Wird die falsche
Spachtelmasse verwendet, hat sie keine Bindekraft.

BEACHTE: Bei zu starkem Druck wéhrend des

Schleifens bleibt die Oberflache rauh.

7. Bereich mit Sandpapier (180er bis 240er
Kérnung) abschleifen.

Verbleibende Abfaserungen im ausgebesserten

Bereich ggf. durch leichtes Erhitzen mit HeiBluftfén
einschmelzen.

e N8362-B

8. Lackierte Oberflache entfetten.

9. Grundierung und Harter im Verhéltnis 1:1
mischen und mit Pinsel oder Spritzpistole auf den
reparierten Bereich und die StoBfangeroberflache
auftragen.

12/93
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Hérter

Polypropylen-Grundierung

|'|
1

N8363-A

Die gemischte Grundierung innerhalb von 16 Stunden

verwenden.

BEACHTE: Bei Reinigung mit Lésungsmitteln |6st

sich auch schon getrocknete

Polypropylen—Grundierung wieder auf. Die

ausgebesserten Stellen nur mit Wasser reinigen.

10. Ausgebesserte Stelle trocknen.

11. Weichmacher zum Urethan—Grundierspachtel
zugeben und auf den reparierten Bereich
sprihen.

a. Wie folgt mischen:
Urethan-Grundierfuller + Weichmacher . . . .
Mischung A

Mischung A + Harter . . . . Mischung B
Mischung B vor Aufspriihen auf StoBfanger
verdinnen.

b. Viskositat:

14-16 Sekunden/Viskosimeter 20°C

c. Sprihdruck:

2,9-3,9 bar

d. Solldicke des Films:

30-50 mm

e. Sprihverfahren:

Grundierfiller drei- bis viermal punktweise auf
StoBfanger aufspriihen.

BEACHTE: Lésungen im angebenen

Verhéltnis mischen.
. Bereich trocknen.
Lufttrocknung: Acht Stunden bei 20° C.
Schnelitrocknung: Eine Stunde bei 60° C.
Den mit Grundierfiller bespriihten Bereich und
den gesamten StoBfanger mit Sandpapier (400er
bis 600er Kérnung) leicht abschleifen (nicht bis
auf Polypropylen—Oberfléche). (NaB- oder
trockenschleifen).

14.

16.

Gesamte StoBfangeroberflache mit
Silikonentferner behandeln und sofort mit
sauberem Tuch abwischen.

BEACHTE: Der fir die Behandlung von
Polypropylen—StoBfangemn verwendete Lack
haftet schlecht auf Urethan—StoBfangern.
Deshalb fir Urethan—StoBfanger grundsatzlich
nur die Urethan-Grundierung bzw. fr
Polypropylen—StoBfanger nur die
Polypropylen—Grundierung verwenden.

. Farblich passenden Lack auf Polypropylen—

StoBfanger sprihen.

Andere Lacke kénnen zur Reparatur sowohl von
Urethan- als auchvon Polypropylen—StoBfangern
verwendet werden.

Wie bereits in Verbindung mit den Urethan—
StoBfangern beschrieben, entspricht die
Elastizitat des auf den Polypropylen—StoBfanger
aufgetragenen Lacks nicht der des StoBféngers.
Daher kénnen selbst minimale Deformationen
oder Erschutterungen des StoBfangers dazu
fuhren, daB der Lack reiBt oder abblattert. Zum
Ausbessern von Polypropylen—StoBféngern kann
schnell- oder Luftgetrocknender Lack verwendet
werden; der letztere kann auch fiir
Urethan—StoBfanger benutzt werden. Dieser Lack
wird als weicher Urethanlack bezeichnet.

Bereich trocknen.

Lufttrocknung: Acht Stunden bei 20° C.
BEACHTE: Den Lack nach Maglichkeit
|ufttrocknen lassen, da sich beim
Schnelitrocknen Blasen auf der

Lackkoberflache bilden kénnen.

Schnelltrocknung: Eine Stunde bei 60° C.

01-00-8
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Lack- und Glaspflege

Lackfléchen

Die AuBenlackierung solite haufig gewaschen
werden. Lackflachen nie mit einem trockenen Tuch
abwischen. Beim Abstauben mit einem trockenen
Tuch kann der Lack durch eingeriebenen Staub und
Schmutz verkratzt werden. Damit die Lackierung
nicht ihren Glanz verliert, den Wagen so oft wie nétig
waschen.

Haufiges Waschen, auch im Unterbodenbereich,
schiitzt die Karosserie. Zum Waschen Wasch— und
Wachskonzentrat in der vorgeschriebenen
Verdiinnung verwenden. Mit klarem kaltem Wasser
abspllen. Nicht mit heiBem Wasser, in direktem
Sonnenlicht oder bei erhitzten Karosserieteilen
waschen.

Lack und Hochglanzteile mit einem geeigneten
Poliermittel behandeln, um schadliche Ablagerungen
zu entfernen und Karosserieteile und sonstige
AuBenflachen sowie Chrom— und Aluminiumteile
zusétzlich zu schitzen. Kratzer mit entsprechendem
Lack ausbessern. Um Oberflachenschaden,
Entfarbung und Lackschaden zu vermeiden,
verchromte Teile und Aluminiumteile nicht mit
Stahlwolle, Schieifpolitur, Benzin oder aggressiven
Reinigungsmitteln mit stark basischen oder atzenden
Zusétzen reinigen.

Durch Bliitenstaub, Insekten, Vogelkot und sonstige
organische Verunreinigungen verschmutzte
Fahrzeuge so oft wie nétig waschen, insbesondere
wenn Fahrzeuge hohen Temperaturen und direkter
Sonnenbestrahlung ausgesetzl sind. Gleiches gilt fur

Fahrzeuge, die scha

aufgrund von lndustneabgasen ausgesetzt sind. W|rd
das Fahrzeug nicht gewaschen, so kann das zu
Decklackschaden fiihren.

Ausbessern/Erneuern der Lackierung

eines K ieteils

1. Lackflache wie gewohnlich vorbereiten,
insbesondere Schieifspuren beseitigen.

2. Basislack auftragen: Acryllack mit klarem
Hochglanz—-Acryllackverdiinner auf 125%
verdinnt.

3. Mit einem Druck von 2,4 bar mindestens vier
halbnasse Schichten mit der Spritzpistole
aufspriihen. Die neue Schicht jeweils ein bis zwei
Minuten trocknen lassen. Nach der letzten
Lackschicht 15 Minuten abliiften lassen.

4. Vier Stunden an der Luft bzw. 30 Minuten bei 77°
C trocknen lassen. Maschinell mit einer
Acryl-Polierpaste behandeln.

Ausbessern von Teilflichen

1. Wie beim Nachlackieren eines gesamten
Karosserieteils verfahren, aber iiber die
Schadensstelle hinaus lackieren.

2. Spriuhnebel aufspritzen und abliiften lassen.
Halbnasse Lackschichten iiberlappend spritzen.
Der Druck an der Spritzpistole sollte 1,4 bar
betragen. Vier Stunden an der Luft bzw. 30
Minuten bei 77° C trocknen lassen.

Lackschéden durch luftiibertragene
Verunreinigungen

Im folgenden werden Lackschaden durch chemische
oder organische Verunreinigungen detailliert
beschrieben. Wenn der Lack ausgebessert werden
muB, Schadensursache bestimmen und nach dem
empfohlenen Verfahren vorgehen.

Luftiibertragene Chemikalien

Schaden durch luftiibertragene Chemikalien sind zu
erkennen an:
® dunklen Flecken im Lack (angegriffene
Pigmentstoffe in der Lackoberflache).
® am Rand unregeimaBig aufgerissenen oder
geétzten und innen stumpfen Flecken.
® kleinen, orangefarbenen Flecken auf der
Lackoberflache verursacht durch Eisenpartikel.
Im allgemeinen wird der Lackfilm durch saure oder
basische Chemikalien angegriffen.
Schwefel- und Stickstoffséuren greifen selbst in
geringer Konzentration stark an. Durch Verdampfung
und Kondensation kdnnen diese Sauren Flecken
4tzen, die schlieBlich zum ReiBen oder zur Ablésung
des Lackfilms fiihren.
Wenn auch einige Fahrzeuglacke widerstandsfaiger
sind als andere, sind sie doch niemals véllig
unempfindlich gegentiber diesen Chemikalien. Am
widerstandsfahigsten sind heute Urethan—Lacke mit
chemisch sehr stabilen Harzbestandteilen. Frisch
aufgetragene staubtrockene Lacke sind besonders
empfindlich gegentiber Verunreinigungen. Mit
zunehmender Durchtrocknung wird der Lack
widerstandsfahiger.
Wegen der Aluminiumpléttchen reagieren
Metallic-Lacke verhaltnismaBig leicht mit einer
sauren oder basi ) Ct In der l
Tabelle sind die auf Fahrzeuglacken am haufigsten
vorkommenden Saurestoffe aufgefihrt. Fir die
jeweilige Farbe wird der betreffende Schaden und die
verursachende Chemikalie angegeben. Die Tabelle ist
nicht auf Basislacke/Klarlacke tbertragbar.

Probe
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UBERSICHT UBER LACKSCHADEN DURCH CHEMIKALIEN

LACKFARBE AUSSEHEN URSACHE
o Gelb e WeiBer Fleck e Chlorwasserstoffsaure
e Dunkelbrauner (gelber) Fleck (Salzséaure)
e Roter Fleck mit Lackkorrosion e Salpetersaure
e Blasenbildung e Natriumhydroxid (atzend)*
e Essigsaure
e Mittelblau o WeiBer Fim e Salpetersaure
(nicht-metallic) o WeiBer Film mit Lackkorrosion o Natriumhydroxid (atzend)*
e Blasenbildung e Essigséure
o Weil3 e Rosa e Salpetersdure
o Rosafarbung mit Lackkorrosion e Natriumhydroxid (4tzend)*
e Blasenbildung e Essigsaure
e Gelber Film (nicht bei Acryllacken) e Salmiakgeist
e Mittelblau e Leicht hellblauer Fleck e Chlorwasserstoffséure
e Dunkelblauer Fleck e Salpeterséure
o Dunkelroter Fleck mit Lackkorrosion e Natriumhydroxid (&tzend)*
e Blasenbildung e Essigsaure
e Hellblau-metallic o Leichte Dunkelfarbung ® Chlorwasserstoffsaure
e Leicht gelber Film e Salmiakgeist
e Starke Dunkelfarbung e Salpeterséure
o Starke Dunkelfarbung mit o Natriumhydroxid (atzend)*
Lackkorrosion
e Blasenbildung e Essigsaure
e Siber-metallic e Heller Fleck e Chlorwasserstoffsaure
o Heller Fleck (Emaille wird gelb) e Salmiakgeist
e Gelber Film e Salpeterséure
e Dunkel, Lackkorrosion o Natriumhydroxid (atzend)*

fuhren.

* “Atzend” gilt fir basische Substanzen , die je nach Konzentration den Lack angreifen oder zur Korrosion

Aus der folgenden Tabelle sind die pH-Werte
saurehaltiger und basischer Chemikalien zu
entnehmen. Die Tabelle dient nur zur Information.

01-00-10
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pH-WERTE FUR SAUREN UND BASEN

Ausbesserung kleiner durch Chemikalien oder
inii verursachter

or Verunr

pH-Werte Value

2,0 - sehr stark
séurehaltig

Chlorwasserstoff,
Salpeterséure,
Schwefelsaure,
Phosphorsaure,
Fluorwasserstoffsaure, einige
Leichtmetallfelgen—Reiniger

3,0 — stark saurehaltig Zitronenséure, Chromséure,
Sulfoséure, menschliche

Magensifte

4,0 — séurehaltig Oxalséure, Gluconsaure,
Weins&ure, Reiniger fir

Chemikalienniederschlag

5,0 — leicht sdurehaitig Milchséure, Harnséure,

saurer Regen

6,0 — sehr leicht Kohlenséure
séurehaltig
7,0 - neutral Blut, die meisten

Kérperflissigkeiten,
destilliertes Wasser

8,0 — sehr leicht basisch Urin, Waschkonzentrat

9,0 - leicht basisch Backpulver (aus

Natriumbikarbonat)

10,0 — basisch Sovay-Soda,

Vergaserreiniger

11,0 — stark basisch Waschlauge, Pottasche,

Reifenreiniger

Luftiibertragene or i Ver

Lackschéden durch organische Verunreinigungen
sind im allgemeinen leichter zu bestimmen als
Schaden durch Chemikalien. Durch organische
Verunreinigungen bedingte Lackschéden sind meist
auf Baumharz, Vogelkot, Insekten, tote Insekten und
Blitenstaub zuriickzufiihren. Baumharz schlagt sich
im Form klarer, unter Umstanden harter oder
klebriger Tropfen auf dem Lack nieder. Bliitenstaub
setzt sich in kleinen gelben Ablagerungen an. Alle
derzeit bekannten Lacke konnen durch diese
Verunreinigungen angegriffen werden. Anzeichen fiir
Schéaden durch PollenfraB sind Erhebungen, feinste
Risse und Vernarbungen im Lack. Ihre aggressive

Wirkung entfalten organische Verunreinigungen in der

Regel durch Tannin oder Ameisenséure. Diese
Séuren sind z.B. in Beeren und in der Kérper—
flissigkeiten von Végeln und Insekten enthalten.
Umfragen bei Handlern haben ergeben, daf grelle
Beleuchtung Insekten anzieht. Durch "weiches” Licht
im Ausstellungs— und im Abstellbereich werden
Insekten weniger angezogen und entsprechende
Verunreinigungen reduziert.

Die schadliche Wirkung organischer Verunreini—
gungen wird durch Warme begtinstigt. Bei sehr
heiBem Wetter miissen die Fahrzeuge daher éfter
gewaschen werden.

Eisenstaub kann sich im Lack niederschlagen. Bei

hellen Lacken bilden sich nach einiger Zeit winzige
Rostflecken. Diese Flecken fiihlen sich rauh an und
sind schwer zu entfernen. Am besten wird der Lack
mit einem Reiniger mit Oxals&urezusatz behandelt
und wie folgt ausgebessert.

BEACHTE: Oxalsé&urereiniger wird in
verschiedenen Konzentrationen unter mehreren
Handelsnamen angeboten. Die Reinigungslésung
muB also nicht selbst gemischt werden.

1. Zuné&chst das Fahrzeug mit einem geeigneten
Mehrzweckreiniger und einem Zusatz zum
Entfernen von Wachs und Fett reinigen. Wenn so
nicht sémtliche Eisenpartikel abgewaschen
werden kménnen, den Oxalsdurereiniger
verwenden.

2. Eine Lésung aus Oxalsaurereiniger und Wasser
wie folgt zubereiten:

a. 175-240 g Oxalséurepulver in 4,5 | warmem
Wasser auflosen.

b. Ein bis zwei EBI5ffel nicht basisches
Reinigungsmittel 1-2 hinzugeben.

3. Die betroffenen Lackflachen mit dieser Lésung
und einem groBen Schwamm grindlich
abwaschen. Die Lackflache feuchthalten, bis mit
bloBen Hande oder im Handschuh mit der
Fingerspitze keine Rauhigkeit mehr festzustellen
ist. Wenn nicht griindlich gearbeitet wird, kénnen
sich durch tibriggebliebene Eisenpartikel neue
Flecken bilden.

4. Die Lackflache mit sauberem Wasser spiilen.

ACHTUNG! Wenn die Lackfliche nicht
griindlich gespiilt wird, kénnen

isiertes Aluminium sowie isierter
rostfreier Stahl nach lingerem Kontakt
rosten.

5. Sind die Eisenpartikel auch nach zwei Wasch—
géngen nicht vollstandig entfernt, Lackflachen
nach mindestens einem der beiden im folgendem
fur kleinere Verunreinigungen durch Chemikalien
beschriebenen Verfahren behandeln.

BEACHTE: Als letzte Méglichkeit bleibt die
(Wachs—)Politur, das Abschleifen mit
mikro—feinem Sandpapier (mindestens 1500er
Kérnung) oder das Polieren mit einer sehr
feinen Paste.

Probe
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Ausbesserung von durch Chemikalien
verursachten Lackschidden

Saure oder basische Chemikalien kénnen zur
Entfarbung sowie zu Rissen im Lack fiihren. Durch
Feuchtigkeit (z.B.Tau) verandert Schwefel die Farbe
(hell/dunkel) der Lackpigmente.(Dies gilt nicht fir
Basislacke/Klarlacke).

Da derartige Verunreinigungen nur die Farbpigmente

angreifen, wird die Widerstandsféahigkeit von Lacken

und Emaillierungen prizipiell nicht beeintréchtigt. Im

Werk unter Warmeeinwirkung getrocknete sowie

Luftgetrocknete Lacken weden dagegen leicht fleckig.

Kleinere Verunreinigungen durch Chemikalien kénnen

nach dem folgenden Verfahren beseitigt werden:

1. Zunachst das Fahrzeug mit einem geeigneten
Mehrzweckreiniger waschen, um &uBere
Verunreinigungen zu entfernen.

2. Ausgepragte Flecken auf horizontalen
Lackflachen maschinell polieren.

3. Mit einer weichen Burste eine feine Polierpaste
auf die betroffenen Lackflache auftragen. Die
Paste sollte immer nur auf einen kleine Flache
aufgetragen werden, damit sie noch in feuchtem
Zustand abgerieben und die Schleifwirkung
optimal genitzt werden kann.

4. Flecken mit einer Schwabbelscheibe mit
1700-1800/min polieren. Dabei nur die fleckigen
Bereiche behandeln. Die Behandiung
wiederholen, bis keine Flecken mehr zu sehen
sind.

5. Flecken auf gewdlbten Flachen, an Kanten und
an Vertiefungen oder Verzierungen von Hand wie
folgt polieren:

a. Etwas Polierpaste auf ein Baumwolltuch
auftragen. (Kein Synthetiktuch verwenden).

b. Kraftig reiben, bis keine Flecken mehr zu
sehen sind.

c. Nichtaufgenommene Polierpaste mit einem
sauberen Tuch aufwischen und mit Druckluft
abblasen.

6. Polierflecken entfernen und den Lack mit einer
Schwabbelscheibe mit sauberem, trockenem
Lammfell auf Glanz polieren.

BEACHTE: Wenn der Lackschaden sich nicht
zufriedenstellend polieren laBt, kann das
Fahrzeug mit feinem Sandpapier (1500er
Kérnung) wie folgt naBgeschliffen werden.

NaBschleifen

1. Zunachst das Fahrzeug mit Mehrzweckreiniger
grundlich reinigen, um alle Verunreinigungen zu
entfernen.

2. Sandpapier (1500er Kérnung) auf einen
gummigepolsterten Schleifklotz aufziehen und die
schadhafte Lackflache abschleifen.

3. Beim Abschleifen der schadhaften Lackflache
Sandpapier mit Wasser feuchthalten. Das Wasser
dient dabei gleichzeitig als Schleif— und
Schmiermittel. ‘

BEACHTE: Wenn die Verunreinigung tief in
der Lack eingedrungen ist und sich nicht
polieren oder abschleifen 1aBt, muB
nachlackiert werden.

ung von lei durch
i verursachte L

Kleinere Schéden durch organische Verunreinigungen

konnen wie folgt ausgebessert werden.

1. Zunéachst samtliche organische Verunreinigungen
mit einem geeigneten Mehrzweckreiniger und
einem Zusatz zum Entfernen von Wachs und Fett
abwaschen.

2. Horizontale Lackflachen priifen. Bei weitgehend
ausgepragten Flecken und gel6stem Lack, Lack
mit einer Schwabbelscheibe behandeln.

3. Mit einer weichen Blrste eine feine Polierpaste
auf die betroffenen Lackflache auftragen. Die .
Paste sollte immer nur auf einen kleine Flache
aufgetragen werden, damit sie noch in feuchtem
Zustand abgerieben und die Schleifwirkung
optimal geniitzt werden kann.

4. Flecken bzw. gelésten Lack mit einer
Schwabbelscheibe mit 1700-1800/min polieren.
Dabei nur die betroffenen Bereiche behandeln.
Die Behandlung wiederholen, bis keine Flecken
mehr zu sehen sind.

5. Flecken auf gewdlbten Flachen, an Kanten und
an Vertiefungen oder Verzierungen von Hand wie
folgt polieren:

a. Etwas Polierpaste auf ein Baumwolltuch
auftragen. (Kein Synthetiktuch verwenden).
b. Kraftig reiben, bis keine Flecken mehr zu
sehen sind.
c. Nichtaufgenommene Polierpaste mit einem
sauberen Tuch aufwischen und mit Druckluft
abblasen. .

BEACHTE: Wenn der Lackschaden sich nicht
zufriedenstellend polieren 1aBt, kann das
Fahrzeug mit feinem Sandpapier (1500er
Kérnung) naBgeschliffen werden. Siehe
Verfahren in dieser Untergruppe.

6. Polierflecken entfernen und den Lack mit einer

Schwabbelscheibe mit sauberem, trockenem
Lammfell auf Glanz polieren.

01-00-12 Probe 12/93




Lackflachen fiir

Neulackierung

Einschicht-Acrylemaillelacke und

Basislacke/Klarlacke sollten nach dem folgenden

Verfahren aufgebracht werden.

1. Zuné&chst das Fahrzeug mit einem geeigneten
Mehrzweckreiniger waschen, um alle organischen
Verunreinigungen zu entfernen.

2. Die zu lackierenden Flachen mit einem Mittel zum
Entfernen von Wachs und Fett abwaschen.

3. Lackflache wie folgt vorbereiten:

a. Die betroffenen Stellen mit Backpulver
(Natriumbikarbonat) und Wasser
neutralisieren.

b. Oberflache mit klarem Wasser nachspiilen.

c. Lackflache mit einer milden Seifenlauge
abwaschen.

d. Lackflache vollstandig trocknen.

BEACHTE: Wenn die Verunreinigung durch
die Decklackschicht bis zur Grundierung
gelangt ist, muB die Lackflache bis auf das
blanke Metall oder bis auf den Kunsstoffgrund
abgeschliffen und nachlackiert werden.

4. Washprimer nur auf Metallflichen auftragen.

BEACHTE: Bei der Bearbeitung flexibeler
Kunststoff kann die Zugabe eines
Weichmachers erforderlich sein.
Dann wie folgt verfahren:
a. Lackflache nach Gebrauchsanweisung
trocknen lassen.
b. Einen 2K-Urethan-Grundierfuller auftragen.
c. Lackflache mit Sandpapier (400er Kérnung)
abschleifen.
d. Mit Sandpapier (600er Kérnung)
nachschleifen.
5. Die Stelle mit einem Silikonentferner abwaschen
und mit einem Staubbindetuch abwischen.

BEACHTE: Fir derartige Ausbesserungen
wird die Verwendung von
Acryl-Urethan—Emaillelacken empfohlen.

6. Grund- bzw. Decklackschicht nach dem vom
Hersteller empfohlenen Verfahren auftragen.

7. Wenn mit einem Basislack/Klarlack nachlackiert
wird, Acryl-Urethan—Klarlack verwenden.

Minimierung der schadhaften Auswirkungen
luftiibertragener Verunreinigungen

Die Ford Motor Company hat sich zusammen mit
gréBeren Lackherstellern an einer Untersuchung von
Auswirkungen luftibertragener Verunreinigungen
beteiligt. Die Untersuchung wurde an amerikanischen
sowie ausléndischen Fahrzeugtypen vorgenommen
und fiihrte zu folgenden interessanten Ergebnissen:
1. Wenn die Fahrzeuge saubergehalten, héufig mit
deionisiertem Wasser gewaschen und von Hand
oder mechanisch abgetrocknet werden,
minimieren sich die Auswirkungen organischer
und anorganischer Verunreinigungen.

2. Beim Abspritzen ohne griindliches Abwaschen
werden nicht sémtliche Verunreinigungen vom
Fahrzeyg entfernt. Dies kann schlieBlich zu
Lackschéden fiihren.

3. Um Schéden zu verhindern, sollten Fahrzeuge
nicht in direktem Sonnenlicht naB werden. (So
kann z.B. ein Rasensprenger Schaden
verursachen, wenn die Fahrzeuge nicht
abgetrocknet werden).

4. Durch die Verwendung von weichem Licht im
Ausstellungs— und Abstellbereich werden
Insekten weniger angezogen und entsprechende
organische Verunreinigungen reduziert.

5. Als einer der ersten Hersteller 1aBt die Ford Motor
Company fiir den Transport der Fahrzeuge und
die Verweildauer der Fahrzeuge auf den
Abstellplatzen eine Schutzlackierung auf die
horizontalen Flachen aufbringen. Diese
voribergehende Lackierung hat sich als
wirksamer Schutz erwiesen. Verwendet werden
Klarlacke, die bis zum Verkauf auf den Fahrzeuge
belassen werden sollen.

6. Wir haben zahlreiche Dauerversiegelungen
getestet und nicht eine gefunden, die einen Lack
vor luftiibertragenen Verunreinigungen schiitzt.
So haben Tests z.B. ergeben, daB
Versiegelungen, die das Wasser auf dem Lack
abperlen lassen, die Verunreinigungen nicht
beseitigen. Wesentlich giinstiger ist es, wenn das
Wasser einfach abflieBt.

Ausbesserung der Steinschlag-Schutz—
beschichtung im unteren Karosseriebereich

Bei groBflachigen Schaden mit abblatterndem
oderbeschadigtem Lack muf die werkseitig
aufgespritzte Vinylbeschichtung entfernt werden. Zu
diesem Verfahren Spezialausriistung verwenden.
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DIAGNOSE~- UND PRUFVERFAHREN

Staub— und Wasserundichtigkeiten

Dichtungen auf Staub— und Wasserundichtigkeiten
prifen. Wahrend der Fahrt konnen Luft und Staub
durch mikrofeine Offnungen im unteren Bereich der
Karosserie eindringen. Durch die Luftungskanéle wird
ein Druckausgleich erzielt. Staub kann durch die
Tirschweller in den Innenraum eindringen.

Zur Behebung von Staubundichtigkeit zuerst die
genaue Eintrittstelle bestimmen.

BEACHTE: Fahrzeug auf Schaden an tragenden
Teilen priifen, die moglicherweise auf einen Unfall
zurlickzufiihren sind. Gerissene SchweiBnahte
oder aufgebrochene SchweiBpunkte kdnnten
Undichtigkeiten verursachen.

Unter Umsténdem kann durch solche Undichtigkeiten
auch Wasser in die Karosserie eindringen.

Zur genauen Lokalisierung von Staubundichtigkeiten
mussen eventuell folgende Fahrzeugteile entfernt
werden:

Windlaufverkleidung (FuBraumverkleidung)
Innere Verkleidung der Fondseitenwande
Riicksitzbank

Riickbank—Seitenverkleidung

Bodenmatten und Verkleidung im Fahrgastraum
Bodenmatte im Kofferraum und Reserverad

e Tirdichtung

Nach dem Ausbauen dieser Teile sind die meisten
Undichtigkeiten gut erkennbar. Spitz zulaufende
Staub— oder Schmutzspuren deuten auf Staubeintritt
hin. Undichtigkeiten abdichten und das Fahrzeug auf
einer staubigen Strecke fahren um sicherzustellen,
daB alle Undichtigkeiten abgedichtet sind.

Nach der Probefahrt auf Staubspuren an
Turdffnungen, Windlauf dem unteren Teil der inneren
Verkleidung der Fondseitenwand und im Kofferraum
prufen.

Undichtigkeiten lassen sich mitunter feststellen, wenn
das Fahrzeug, nachdem die erwéhnten Teile
ausgebaut sind, von unten mit einer Lampe ausge-
leuchtet wird und Verbindungs— und SchweiBstellen
aufdurchscheinendes Licht untersucht werden. Ferner
konnen Staub— und Wasserundichtigkeiten sowie
Windgerausche mit Hilfe des Ultraschall-Leckdetek-
tors lokaliseirt werden.

Wasserundichtigkeit am Fahrzeughimmel
(Fahrzeug mit Sonnendach)

Wenn Wasser am Dachhimmel vorne oder hinten

eindringt, kann es darauf zurilickzufiihren sein, da

® Sonnendach-Wasserablaufrohre nicht richtig
montiert, gequetscht, verstopft oder beschédigt
sind.

® Dichtgummis am Sonnendach nicht richtig sitzen
oder beschadigt sind.

e Dichtgummis am Windabweiser nicht richtig
sitzen oder beschadigt sind.

® Sonnendach verrutscht ist.

Die betreffende Bereiche einer Sichtpriifung

unterziehen und Teile ggf. reparieren bzw. ersetzen.

Karosserieabmessungen Uberpriifen

Rahmenpriifung

Die fehlerhafte Ausrichtung und Befestigung von

Karosserieteilen kann das Fahrverhalten

beeintrachtigen, eine fehlerhafte Vorderachs—

einstellung und/oder ungewdhnlichen Verschleif an

Radaufhdngung und Reifen zur Folge haben.

AuBerdem werden die Fahreigenschaften nachteilig

beeinfluBt.

Vor Uberpriifung der RahmenmaBe folgende Teile

einer Sichtpriifungunterziehen:

® Rahmen auf beschadigte und lose Teile

o Rahmenteile auf Bruchstellen, Verkrimmungen
oder Verbiegungen

o SchweiBverbindungen auf Bruchstellen

® Schrauben, Bolzen und Karosserie—Halterungen
auf festen Sitz

Ggf. Reparaturen vornehmen bzw. die defekte Teile

ersetzen.

Priifverfahren

Um Rahmenschaden in der Fahrzeugstruktur
festzustellen, kénnen Unfallfahrzeuge ohne
vorherigen Ausbau von Fahrzeugteilen an den auf
den folgendes Seiten beschriebenen Priifpunkten
vermessen werden. Die angegebenen
Unterbodenabmessungen sind bei der Uberpriifung
der Rahmenmafe genau zu beobachten.

Alle Messungen sind unmittelbar am Blech

vorzunehmen.

Fahrzeug auf sauberen, ebenen Boden stellen
und Handbremse anziehen.

Die in der Abbildung angegebenen Prifpunkte
entlang eines Rahmenseitenteils bestimmen und
mit Senkblei sorgfaltig auf den Boden mit
Klebestreifen ubertragen. Ggf. Papier auf beiden
Seiten des Fahrzeugs unter dem Rahmen auf
dem Boden mit Klebestreifen befestigen. Punkte
s0 genau wie méglich auf dem Boden markieren.

3. Die entsprechenden Punkte auf dem
gegentiiberliegenden Rahmenteil bestimmen und
wie zuvor auf den Boden Ubertragen.

4. Fahrzeug wegfahren und die auf dem Boden
aufgezeichnete Punkte vermessen. Messungen
diagonal und parallel zum Fahrzeugrahmen
durchfiihren und Ergebnisse mit den in den
Abbildungen genannten MeBwerten vergleichen.
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Turdffnungen und Saulen nach dem gleichen Auswertung der Karosserieabmessungen
Verfahren priifen. An allen Seiten der

. Turdffnungen werden horizontal, diagonal und Flidchenabmessungen
vertikal Prafpunkte markiert.

Flachenabmessungen werden bestimmt, indem der
Abstand zwischen den Karosserie—Referenzpunkten
und einer horizontalen Referenzflache gemessen
wird.

Bei schweren Schaden an der Karosserie, an der
Radaufhéngung, an den Teilen der Lenkung oder
tragenden Teilen miissen Ersatzteile korrekt
montiert und befestigt werden. Vor der
Durchfiihrung von SchweiBarbeiten tragendeTeile N
auf einer Richtbank ausrichten. Léngenabmessungen

Léngenabmessungen werden durch die tatsachlichen

Abstande zwischen den Karosserie—Referenzpunkten

bestimmt.

F und L& / Bodengruppe

[ )
= ®
g g 3 ]
- Horizontale Referenzflache
[e- 542 — lzas l— 770 925 516 ~je—619 ~—af 185 I
145 535
PA19289-A
Nummer Bezeichnung Nummer Bezeichnung
1 Bohrung - Klimaanlage-Verdampfer 6 Karosserie vorn/Chassis-Langstrager —
2 Bohrung — Rahmenverléngerung Bohrung
3 Federbeindom — Befestigungsschrauben 7 Rahmenstopfen
R —E Jben
4 Vorderer Quertrager — 8 S
Befestigungsschrauben 9 Rahmen hinten - Standardbohrung
5 Unterer Querlenker/Hintere Buchse — AuBere
. Befestigungsschrauben
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mm
PA19290-A

Nummer Bezeichnung Nummer Bezeichnung

1 Bohrung — Klimaanlage-Verdampfer 5 Karosserie vorn/Chassis-Langstrager —

2 Bohrung — Rahmenverlangerung Bohrung

3 Vorderer Quertrager — s Rahmenstopfen

4 Unterer Qeuerlenker/Hintere Buchse — 7 - ng - e

AuBere Befestigungsschrauben 8 Rahmen hinten — Standardbohrung

REINIGUNG UND PRUFUNG

Staub— und Wasserundichtigkeiten

In der Bodengruppe und in der Instrumententafel
befinden sich zahlreiche Stopfen und Gummittillen.
Die verschiedenen Bohrungen in der Bodengruppe
sind mit Stopfen verschlossen. Wenn Stopfen fehlen
oder nicht richtig sitzen, kénnen Staub und Wasser
eindringen. Dies gilt auch fir die Ttllen an der
Instrumententafel. Wenn Staub— oder Wasser—
undichtigkeiten festzustellen sind, missen die
Stopfen und Tillen auf einwandfreien Sitz gepruft
werden.

Da Wasser auch in die Reserveradmulde eindringen
kann, diesen Bereich auf Undichtigkeiten
untersuchen. AuBerdem priifen, ob die Abdichtung
um die folgenden Teile im Bereich der
Kofferraum—Seitenwand hinten links in Ordnung ist:
e Sicherheitsschalter — Kraftstoffabschaltung

e Vorratsbehélter-Scheibenwaschanlage

e Sonnendach-Wasserablaufrohre

Beseitigung von Klappergerauschen

Muttern, Schrauben, Teile des Ddmmaterials in den
Hohlrdumen der Tren, in den Saulen und den
Fondseitenwanden kénnen Klappergerausche
verursachen. Loses Material in den Hohlraumen der
Turen 14Bt sich durch vorsichtige Schlage mit einem
Gummihammer auf die Unterseite der Tr feststellen.
Samtliche Bolzen und Schrauben sollten regelmaBig
festgezogen werden. Wenn die Gerausche durch
Nachziehen der Bolzen und Schrauben an Tiiren,
Motorhaube und Heckklappe nicht beseitigt werden
kénnen, sind sie auf Ausrichtungsfehler zuriick—
zuftihren. In diesem Fall nach den betreffenden
Anweisungen zum Einstellen und Ausrichten
vorgehen.

Klapper— und Quietschgerausche werden manchmal
auch durch verrutschte Dichtgummis oder
Gerauschisolierungen verursacht. Das betreffende
Gummi oder Isoliermaterial neu verkleben.
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Karosseriepflege

Zur regelmaBigen Karosseriepflege werden folgende

Schritte empfohlen.

1. Innenraum griindlich aussaugen und Fahrzeug
waschen.

2. Samtliche Offnungen auf eindringendes Wasser
prifen und ggf. abdichten.

3. Lose, aber nocht brauchbare Dichtgummis mit
einem geeigentenDichtgummi- oder Gummi—
kleber ankleben.

4. Unbrauchbar gewordene Dichtgummis an Tiiren
und Heckklappe ersetzen.

5. Dichtgummis mit Silikongleitmittel behandeln.

6. Gesprungenes, trilbes oder beschédigtes Glas
ersetzen.

7. Ggf. Motorhaube, Turen und Heckklappe
ausrichten.

8. Wischerbléatter fiir Windschutzscheibe prifen und
ggdf. ersetzen.

9. Schrauben in Turschwellern, Zierleisten und
Schitzblenden anziehen.

10. Sitze, Turverkleidungen und Dachhimmel

reinigen.

. Steinschlagschaden und Kratzer im Lack

nachlackieren.

. Ablaufbohrungen auf der Unterseite der

Tirschweller, in den Fondseitenwanden und in
den Tiren regelmaBig reinigen.

N

AuBere Pflege

Die folgenden Reinigungs— und Pflegehinweise
gewabhrleisten den erforderlichen Schutz.

Um die Karosserie maglichst gut zu schiitzen, sollte
das Fahrzeug (auch im Unterbodenbereich)
regeiméaBig grindlich gewaschen werden. Lack und
Chromteile sollten poliert werden, Kratzer
ausgebessert und entsprechend nachlackiert und
Ablaufbohrungen freigehalten werden.

BEACHTE: Bei Verwendung chemischer
Reinigungszusatze oder Poliermittel sind die
Herstelleranweisungen unbedingt zu befolgen.
Warnungen und Hinweise der Hersteller beachten.

Waschen

Fahrzeug mit geeigenten Wasch- oder
Wachskonzentrat in der vorgeschriebenen
Verdinnung waschen und mit klarem kaltem Wasser
spulen. Fahrzeug nicht mit heiBem Wasser, in

direktem Sonnenlicht oder bei erhitzten
Karosserieteilen waschen.

Polieren

Ablagerungen mit geeignetem Poliermittel polieren.
Die Politur stellt einen zuséatzlichen Schutz dar.

Unterboden

In Regionen, in denen viel Salz oder sonstiges
korrosionsférderndes Material zur Schneeraumung
gestreut wird, den gesamten Unterboden mindestens
zweimal jahrlich sptlen und untersuchen. Auch den
Unterbodenbereich haufig reinigen.

Besondere Sorgfalt sollte auf die Reinigung der
Tréger im Unterbodenbereich und der
Ablaufbohrungen verwendet werden, wo sich
Schmutz und andere Verunreinigungen ansammeln.

Rostschutz

ACHTUNG! Flexible Kunststoff- und/oder
Gummiteile wie z.B.die Blenden, die
StoBféngerabdeckungen vorn und hinten,
& i ile, Zi ifen und
ang (wenn vor kénnen
durch Rostschutzmittel anderer Hersteller
beschédigt werden. Wenn Rostschutzmittel
auddie Vorder- oder Riickseite der genannten
Kunstoffteile gelangt und nicht abgewischt
wird, kénnen die Teile quellen oder sich
verformen. Wurde als Rostschutz das Mittel
eines I 'S ver
Fahrzeug iiberpriifen und mit einem
geeigneten Teer— und Olentferner oder einem
i 1 Lappen reinigen und
tr i Die
Stellen haufig priifen, da das Rostschutzmittel
auch nach dem Aufbringen, besonders bei
heiBem Wetter, noch einige Zeit verlaufen oder
abtropfen kann.
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ACHTUNG! Zum Reinigen von Aluminium

keine , keine i itur und

keine aggressiven Reinigungsmittel mit stark
i oder & a

verwenden. Dadurch kénnte die

werden, das
Material rosten und/oder sich verfarben.
Aluminiumteile mit Wasch— und
Wachskonzentrat in der Verdiinnung nach

EINSTELLUNGEN

ACHTUNG! StoBfénger niemals hohen
Temperaturen aussetzen, da das Fillmaterial
sich ausdehnen und ausflieBen oder das
Metallgehéuse brechen konnte. Bei Arbeiten
am K . =

grundsitzlich ausbauen.

Karosserie richten (Standardverfahren)

Wegen der in einer Standardkarosserie verwendeten
MeBinstrumente und Stahlarten ist bei Arbeiten mit
hohen Temperaturen sowie bei der Verwendung
verstéarkter Wagenheber Vorsicht geboten.
Beschégigte Teile kénnen ohne Hitzeeinwirkung und
lediglich unter Verwendung leichter Wagenheber und
hydraulischer Werkzeuge gerichtet werden.

Vor Arbeiten an der Karosserie und der Ermittlung
von MeBwerten schwerbeschadigte Fahrzeugteile
provisorisch richten sowie zur Vermeidung von
Glasbruch ggf. Fensterscheiben aus beschadigten
Bereichenausbauen. In schweren Féllen ggf.
Verstarkungen und Teile im Fahrzeuginneren
ausbauen oder heraustrennen, um das Ausbessern
der Rohkarosserie und der Saulen ohne tibermaBige

Unterboden auf Verzug priifen

Um den korrekten Vorder— und Hinterradstand
gewahrleisten zu kénnen, missen bei der Reparatur
schwerwiegender Karosserieschaden die
ursprunglichen Unterbodenabmessungen
wiederhergestellt werden. Alle Abmessungen
beziehen sich auf die Mittellinie der im Unterboden
vorhandenen Bohrungen. Erst nach dem Richten von
Rahmen und Aufhangungsteilen kénnen weitere
Richtarbeiten im Unterbodenbereich durchgefiihrt
werden.

Karosserie auf Verzug priifen

Fur Richt— oder Reparaturarbeiten an der Karosserie
zwei gegeniiberliegende diagonale Messungen
zwischen den A—, B— oder C—Saulen vornehmen. Die
Messungen werden zwischen bestimmte
Referenzpunkten (z.B. Falzen oder SchweiBnahten)
an den beiden einander gegentiberliegenden und fur
die Messung angenommenen Séulen durchgefihrt.
Da die Messungen unmittelbar auf dem Metall
durchgefiihrt werden sollten, die Innenausstattung
von den Priifpunkten entfernen.

Schwere Verzugsschaden in mehreren Schritten
korrigieren. Jeden Fahrzeugabschnitt auf die anderen
Fahrzeugteile bezogen ausrichten, bis die korrekte
Abmessungen erreicht sind. Siehe Unterboden—
abmessungen in dieser Untergruppe.

Belastung der einzelne Teile zu erméglichen. Vor dem

Richten der Karosserie samtliche Teile richten,
einbauen und sichern.

Starke Metallverformungen miissen unter Umstanden

unter Hitzeeinwirkung behoben werden, da
andernfalls Briiche an den SchweiBstellen oder dem

Metall selbst auftreten konnten. Das Metall nie starker

als bis zur Rotglut erhitzen.

Alle SchweiBvorgénge sollten mit einem
SchutzgasschweiBgerat durchgefiihrt werden.

01-00-18

Probe






