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BESCHREIBUNG UND FUNKTION

Das Servobremssystem besteht aus folgenden Teilen:

® Bremskraftverstarker

® Unterdruckschlauch

e Bremspedal-Druckstange

® Hauptbremszylinder—Druckstange

Der Bremskraftverstarker reduziert den zum

Betatigen di pedals und der

erforderlichen Kraftaufwand. Diese Servo—

Unterstiitzung beruht auf einer Druckdifferenz im
arker. Bei Bremspedal

und laufendem Motor besteht ein Unterdruck auf

beiden Seiten der Membrane.

Beim Betétigen des Bremspedals schiebt die

Kolbenstange sich im Ventilkdrper vor, bis der

UnterdruckanschluB verschlossen ist. Zu diesem

Zeitpunkt besteht auf beiden Seiten der Membrane

immer noch ein Unterdruck. Schiebt die Kolbenstange

sich noch weiter vor, wird ein AuBenluftkanal geéffnet,

und AuBenluft dringt von hinten in den

Bremskraftverstarker ein.

Der Unterdruck vor der Membrane und der
atmospharische Druck hinter der Membrane
unterstitzen den Druck der Kolbenstange auf die
Membrane und den Gegendruck der Druckstange des
Hauptbremszylinders auf den Kolben des
Hauptbremszylinders.

Wird das Bremspedal in dieser Stellung festgehalten,
schiebt die Membrane sich noch einen Moment weiter
vor und driickt auf den duBeren Rand der
Reaktionsscheibe. Die Reaktionsscheibe wiederum
driickt die Kolbenstange zuriick und schliet je
nachdem, ob das Bremspedal losgelassen oder noch
weiter durchgetreten wird, den Unterdruckanschluf3
bzw. den AuBenluftkanal.

In dem vom Motor kommenden
Gummiunterdruckschlauch befindet sich ein
Rickschlagventil, das sich bei abgestelltem Motor
kurzzeitig schliet. Dadurch wird der Unterdruck im
Bremskraftverstérker eingeschlossen. Aufgrund
dieser Unterdruckreserve besteht auch bei
abgestelltem Motor kurzzeitig noch eine gewisse
Bremskraftunterstiitzung.
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DIAGNOSE- UND PRUFVERFAHREN

Zur Diagnose des Bremssystems siehe Untergruppe
06-00.

AUS- UND EINBAUEN

Bremskraftverstérker

Ausbauen

1. Hauptbremszylinder ausbauen. Siehe Unter—
gruppe 06-06.

2. Gummischlauch abklemmen, mit dem der Ansaug—
krummer/die Luftkammer mit dem Bremskraft—
verstarker verbunden ist, und zur Seite legen.

L gezeigt, F ahnlich

Unterdruckschlauch
und Rickschlagventil Bremskraftverstérker

PA19630-A

3. Unter Instrumententafel Federklip aus
Bremspedal-Gabelbolzen herausziehen.

4. Gabelbolzen und Druckstange von Bremspedal
abnehmen.

5. Die vier Befestigungsmuttern des Bremskraft—
verstérkers abschrauben.

gezeigt, ahnlich

Bremskraftverstarker —
Befestigungsmuttern (4)

PA19631-A

7.

Bei Rechtslenkern den Fahrpedalzug vom
Drosselklappengehéuse abbauen.

Bei Rechtslenkern den
Geschwindigkeitsregelungszug abbauen.

Bei Rechtslenkern den Fahrpedalzughalter vom
StoBdampfer abbauen.

Bremskraftverstarker herausnehmen.

06-07-2 Probe
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ahnlich

gezeigt,

Nummer Bezeichnung Nummer Bezeichnung
1 Bremspedal-Gabelbolzen 5 Bremskraftverstérker
2 Gabelkopf 6 Unterdruckschlauch
3 Gabelbolzen-Federklip 7 Riickschlagventil
a Hauptbremszylinder 8 ~ Befestigy (@)
Einbauen 5. Bei Rechtslenkern Fahrpedalzughalterung,

1. Bremskraftverstarker von Helfer so in Einbaulage
an Spritzwand bringen lassen, daB die vier
Befestigungsschrauben durch die Spritzwand in
den Fahrgastraum reichen.

2. Unter der Instrumententafel die vier Befestigungs—
muttern des Bremskraftverstérkers aufschrauben
und mit 19-25 Nm anziehen.

3. WeiBes Lithium—Fett auf Gabelbolzen auftragen 6
und Gabelbolzen in Druckstange und Bremspedal :
einsetzen.

4. Federklip in Gabelbolzen einsetzen. 7

Fahrpedalzug und Geschwindigkeitsregelungszug
anbringen.

BEACHTE: Sicherstellen, daB der Schlauch
korrekt angebracht wurde. Ein Unterdruck—
Riickschlagventil befindet sich in der Mitte des
Schlauchs. Der Pfeil auf dem Schlauch muB auf
den Ansaugkriimmer/die Luftkammer zeigen.
Gummischlauch aufschieben, mit dem der
Bremskraftverstarker mit Ansaugkriimmer/
Luftkammer verbunden ist.
Hauptbremszylinder-Druckstange einstellen.
Siehe Verfahren in dieser Untergruppe.
Hauptbremszylinder einbauen. Siehe Untergruppe
06-06.
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INSPEKTION

inder—D

Hauptbr y Dr

Um festzustellen, ob die Druckstange eingestellt

werden muB, siehe Verfahren in dieser Untergruppe.

Unterdr und Ri til
ACHTUNG! MuB das Riickschlagventil ersetzt
werden, sowohl Schlauch als auch

BEACHTE: Das Riickschlagventil ist in den
Unterdruckschlauch hineingepret. Ein Pfeil auf dem
Schlauch bezeichnet die Richtung, in der
derSchlauch eingebaut werden muf. Schlauch so
einbauen, daB der Pfeil auf den Ansaugkiimmer/
die Luftkammer zeigt.

1. Schlauch auf Schnitte, VerschleiB3 und Risse
prifen.

2. Unterdruckschlauch (mit innerem Riickschlag—
ventil) von Motorseite abklemmen.

3. Von Motorseite Sog und Druck an Schlauch
anlegen. Sicherstellen, daB Luft nur zum Motor
hinstrémt.

EINSTELLUNGEN

Lénge der Druckstange

Die Druckstange muf3 im allgemeinen nur dann
eingestellt werden,wenn der Hauptbremszylinder
ersetzt wurde. Ist die Druckstange lang eingestellt,
schieifen die Bremsen. Bei kurz eingestellter
Druckstange steht das Bremspedal zu tief.

Einstellung der

Hauptbremszylinder-Druckstange

Bendtigtes Werkzeug:

Hauptbremszylinder—Einstellehre 12-021

VORSICHT! BREMSFLUSSIGKEIT
ENTHALT POLYGLYKOLETHER UND
POLYGLYKOLE. AUGENKONTAKT
VERMEIDEN. NACH DEM UMGANG MIT
BREMSFLUSSIGKEIT HANDE GRUNDLICH
WASCHEN. WENN BREMSFLUSSIGKEIT IN
DIE AUGEN GELANGT, AUGEN 15
MINUTEN UNTER FLIESSENDEM WASSER
SPULEN. WENN REIZUNG ANHALT, EINEN
ARZT VERSTANDIGEN. WENN BREMS-
FLUSSIGKEIT GESCHLUCKT WURDE,
WASSER TRINKEN UND ERBRECHEN.
SOFORT EINEN ARZT VERSTANDIGEN.

Hauptbremszylinder ausbauen. Siehe
Untergruppe 06—06.

Hauptbremszylinder in einen Schraubstock mit
Schutzbacken spannen.

Messingschraube auf Hauptbremszylinder—
Einstellehre 12-021 I6sen und StéBel der
Einstellehre zuriickziehen. Einstellehre an
Bremskraftverstarker anschlieBen.
Befestigungsmuttern mit 10—16Nm anziehen.
Motor anlassen und ca. 15 Sekunden im Leerlauf
drehen lassen.

StoBel der Einstellehre leicht vorschieben, bis er
die Bremskraftverstarker-Druckstange beriihrt.

Bremskraft-
[~ verstirker _ Messing~
B schraube

Hier
[~ schieben

N\
12-021 StoBel der Einstellehre

Hauptbrems—

zylinder-
Einstellehre  PA19632-A

Um StoBel der Einstellehre festzustellen,
Messingschraube anziehen.

ACHTUNGI Einstellehre sehr vorsichtig
vom B drke
Wenn der StoBel der Emsiellehre beim
Abnehmen verrutscht, wird das
Meﬂergebnls verfélscht und die

des kers
unter Umsténden unnétig verstellt.

Hauptbremszylinder—Einstellehre von Brems—
kraftverstérker abnehmen und Motor abstellen.

06-07-4
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8. Mit einem Tiefenmesser Hohe (D1) der
Hauptbremszylinder-Druckstange gemaR
Abbildung messen und Ergebnis notieren.

H7717-A

9. Messingschraube auf Einstellehre I6sen und
Einstellehre geman Abbildung an
Hauptbremszylinder ansetzen.

13. D1 von D2 abziehen. Mutter der
Brem a Druck um
die Druckstange des Bremskraftverstarkers um
den Betragder Differenz zwischen D1 und D2
vorzuschieben bzw. einzuschieben.

14. Wenn D1 groBer als D2 ist, muB die Druckstange
des Bremskraftverstarkers vorgeschoben werden.
Wenn D2 gréBer als D1 ist, muB die Druckstange
des Bremskraftverstarkers eingeschoben werden.

Beispiel 1: D1 = 1,8542 mm und D2 = 1,651 mm

1,8542 — 1,651 = 0,2032 mm

Die Druckstange des Bremskraftverstarkers muB also

um 0,2032 mm vorgeschoben werden.

Beispiel 2: D1 = 1,651 mm und D2 = 1,8542 mm

1,8542 - 1,651 = 0,2032 mm

Die Druckstange des Bremskraftverstarkers muB also

um 0,2032 mm eingeschoben werden.

SST bandig mit Haupt—
bremszylinder halten

Messing—
schraube

Hier

Druckstange

H7720-A

Hauptbrems-

Druckstange
zylinderkolben

reicht bis hier

S‘j zylinder

— PA19633-A

10. StdBel der Einstellehre leicht vorschieben, bis er
den Hauptbremszylinderkolben gerade beriihrt.
Messingschraube anziehen.

ACHTUNG! Einstellehre sehr vorsichtig vom

BEACHTE: Um die erforderliche MeBgenauigkeit
sicherzustellen, kénnen die Messungen wiederholt
werden.

TECHNISCHE DATEN

Haup Wenn der
StoBel der Einstellehre beim Abnehmen
scht, wird das Mefel verfélscht ANZUGSDREHMOMENTE
und die Di des Haup
zylinders unter Umsténden unnétig verstellt. | Bezeichnung [ Nm
11. Einstellehre von Hauptbremszylinder abnehmen. | rker — i [ 1925 |

12. Mit einem Tiefenmesser Hohe (D2) des StéBels
der Einstellehre gemaB Abbildung bestimmen.

SPEZIALWERKZEUGE/PRUFGERATE

SPEZIALWERKZEUGE
Ni i A
12-021 Y/
Hauptbremszylinder-Einstellehre e
H7719-A U
12-021
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