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BESCHREIBUNG UND FUNKTION

Ladesystem

Kiemme B ist mit dem Gleichrichterausgang
verbunden. Bei drehendem Motor versorgt Klemme B
die elektrische Anlage mit Gleichstrom vom
Drehstromgenerator, |4dt die Batterie und speist die
angeschiossenen Verbraucher.

Kiemme L ist mit dem Spannungsregler—IC
(integrierter Stromkreis) verbunden. Bei
eingeschalteter Zindung erregt der Spannungs-
regler-IC die Feldspule.

Im Gehéuse ist Klemme S mit dem Spannungs-
regler-Sensorkreis verbunden. Nach auBen ist
Kiemme S an den Pluspol der Batterie
angeschlossen. Uber den S—Kreis erkennt der
Spannungsregler, welche Drehstromgeneratorleistung
benétigt wird.

Der Spannungsregler-IC bildet eine Einheit mit
Laufer, Kohlebursten und Biirstenhalter. Eine
Spannungseinstellung erfolgt nicht. Bei héherer
Umgebungstemperatur reduziert der Spannungs-
regler-IC automatisch die anliegende Spannung,
damitdie maximale Ladespannung der Batterie nicht
dberschritten wird.

Der Spannungsregler-IC erkennt den jeweiligen
Spannungsbedarf der elektrischen Anlage und erregt
entsprechend die Feldspule. AuBerdem begrenzt der
Regler die Ladespannung auf 14,1 bis 14,7 V.

Der Drehstromgenerator erbringt bei Fahrzeugen mit
2,5 | eine Stromleistung von 90 A und bei Fahrzeugen
mit 2,0 | eine Leistung von 80 A.
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2. Die Batterie muB in gutem Ladezustand sein
(1 (spezifische Dichte 12,6). Gegebenenfalls
DIAGNOSE UND PRUFVERFAHREN Batterie nachladen. Dazu Anweisungen in
Untergruppe 14-01 beachten. Batteriepole und
Kabelanschliisse auf Schmutz und Oxidation
prufen. Oxidierte Batteriekabel abklemmen,
reinigen und erneut fest anschlieBen.

Tests am Fahrzeug 3. Priifen, ob Anschliisse an Drehstromgenerator

und A | — Motor inigt oder lose

Sichtpriifung sind.

1. 100 A MAIN-Sicherung und 30 A Sicherung 4. Drehstromgenerator-Keilriemenspannung priifen.
F/P/INJ im Sicherungskasten an der Batterie Siehe Untergruppe 03-05A (2,0 |) bzw. 03-058
prifen. 15 A METER-Sicherung im Sicherungs- @50,
kasten unter Instrumententafel prifen. Defekte
Sicherungen austauschen.
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Ladesystem

Systembeschreibung

Der Generator (0O2) wird vom Motor iiber einen
Keilriemen angetrieben und sorgt dafiir, dall die
Batterie (O1) geladen wird, und die elektrischen
Systeme des Fahrzeugs mit Strom versorgt werden.
Der Generator (O2) ist mit der Batterie (O1) iiber
zwei Sicherungen verbunden: MAIN und EGI INJ.

Die Ausgangsspannung des Generators (O2) ist
variabel und hingt von der Drehzahl des Generator—
rotors ab, genauso wie der Stromflu} durch die
Rotorwicklung. Der Stromfluf wird von einem Regler
innerhalb des Generators (O2) iiberwacht.

Der Ausgang A des Generators (02) ist mit einem
Netz von Widerstinden im Kombiinstrument (A30)
verbunden. Ist der Ziindschalter (N278) in Position
“Start” oder “Lauf”, wird Spannung von der METER~-
Sicherung iiber das Kombiinstrument (A30) an die
Feldspule angelegt. Die Feldspule wird erregt und der
Regler—Leistungstransistor eingeschaltet. Sobald der
Motor lduft, erzeugt der Generator (02)
Wechselstrom, der durch eine Anzahl von Gleich—
richterdioden in Gleichstrom umgewandelt wird.

Spannungsmesser

Das Kombiinstrument (A30) enthilt einen Spannungs-
messer, der so kalibriert wurde, daf} sein Zeiger in der
Mitte der Skala steht, wenn der Motor lduft und der
Generator (02) normal arbeitet. Ist der Ziindschalter
(N278) in Position “Start” oder “Lauf”, liegt
Batteriespannung an der positiven Seite des
Spannungsmessers an, wobei die negative Seite des
Spannungsmessers stindig mit Masse verbunden ist.
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Ladesystem

Systembeschreibung

Der Generator (02) wird vom Motor iiber einen
Keilriemen angetrieben und sorgt daftr, daf die
Batterie (O1) geladen wird und die elektrischen
Systeme des Fahrzeugs mit Strom versorgt werden.
Der Generator (02) ist mit der Batterie (O1) iiber
zwei Sicherungen verbunden: MAIN und EGI INJ.

Der Generatorausgang (O2) ist variabel und hingt von
der Drehzahl des Generatorrotors ab, genauso wie der
Stromfluf durch die Rotorwicklung. Der Sromflufl
wird von einem Regler innerhalb des Generators (02)
iiberwacht wird.

Der Ausgang A des Generators (02) ist mit einem
Netz von Widerstinden im Kombiinstrument (A50)
verbunden. Ist der ZiindanlaBschalter (N6) in Position
3 (“Start”) oder 2 (“Lauf”), wird Spannung von der
METER-Sicherung iiber das Kombiinstrument (A50)
an die Feldspule angelegt. Die Feldspule wird erregt
und der Regler—Leistungstransistor eingeschaltet.
Sobald der Motor liuft, erzeugt der Generator (02)
Wechselstrom, der durch eine Anzahl von Gleich—
richterdioden in Gleichstrom umgewandelt wird.

Spannungsmesser

Das Kombiinstrument (A50) enthilt einen Spannungs-
messer. der so kalibriert wurde, daf sein Zeiger in der
Mitte der Skala steht, wenn der Motor lauft und der
Generator (02) normal arbeitet. Bei Stellung 3
(“Start”) oder 2 (“Lauf”) des ZiindanlaBschalters (N6)
liegt Batteriespannung an der positiven Seite des
Spannungsinessers an, wobei die negative Seite des
Spannungsmessers stindig mit Masse verbunden ist.
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Batteriebelastung

1. Eine 12 V Priflampe in Reihe an den Pluspol der
Batterie anschlieen. Alle Verbraucher
ausschalten. Ziindung AUSSCHALTEN. Turen

schlieBen.

3. Angezeigte Batteriespannung ablesen und
notieren. Die sogenannte Bezugsspannung wird
spéter bei weiteren Tests benotigt.

Die folgenden Tests lassen sich in die Kategorien

"Batterie entlédt” und "Batterie (berladt” einteilen.

+Pluspol der Batter — 12V

Prifiampe

EUTVY

Test 1 — Dr
1.

ator

Digitales Multimeter an Batterie anschlieBen.
Spannung ablesen (Bezugsspannung).

Motor starten.

Bei abgeschalteten Verbrauchern Motor mit
1500/min drehen lassen.

Spannung ablesen. Die Spannung solite
14,1-14,7 V betragen. Wenn die Spannung
tberhaupt nicht ansteigt oder um mehr als 2,5 V
ansteigt, Drehstromgenerator austauschen.

2
3.
4

5.

Wenn ALLE Verbraucher (einschlieBlich der Uhr,
wenn vorhanden) ausgeschaltet sind und die
Priflampe aufleuchtet, entlédt sich die Batterie.

Test2 — des L

Yy

ACHTUNG! Klemme B nicht an Masse

Sicherungen einzeln vom Sichert
abziehen, bis Priflampe erlischt. Der Varbrau-

cher, dessen Sicherung abgezogen wurde, als die

Priflampe erlosch, bewirkt die Entladung der
Batterie. Stromkreis auf defekte Teile bzw.
Verkabelung priifen.

Wenn alle Sicherungen abgezogen wurden und

die Priflampe immer noch brennt, am Drehstrom-

generator Kabel von Klemme B l6sen. Samtliche
Stecker von Drehstromgenerator— riickseite
abziehen. Wenn Priflampe bei volistandig

Dret erlischt,
flieBen Kri éme im D ¢
bzw. im Spannungsregler-IC. In diesem Fall

Drehstromgenerator ausbauen und auf Werkbank

prifen.

Ladesystem priifen

BEACHTE: Um genaue MeBergebnisse zu
gewahrleisten, missen Batteriepole und
Kabelanschlisse sauber und fest angezogen sein.
Vor Durchfihrung der Tests Spannung des
Keilriemens — Drehstromgenerator priifen.
Keilriemen auf Beschadigungen und Verschiei3
prifen. Gegebenenfalls Keilriemenspannung
korrigieren. Siehe Untergruppe 03-05A (2,0 1)
bzw. 03-058B (2,5 I).

Bei den folgenden Tests des Ladesystems alle
Lampen und sonstigen Verbraucher ausschalten,
wenn nicht ausdriicklich anders angegeben.
Schalthebel in Leerlaufstellung bringen und
Handbremse anziehen.

Bezugsspannung prifen

1. Bei AUSGESCHALTETER Zindung und
ausgeschalteten Verbrauchern Minuskabel (—)
des Digitalen Multimeters an Massekabel
anschlieBen.

1. Zindung EINSCHALTEN, Motor nicht starten.
An den Mehrfachsteckerklemmen der

D ger missen
Spannungswerte gemessen werden:

o Klemme B = Batteriespannung

e Klemmel=ca 1V

e Klemme S = Batteriespannung

Motor starten.

Motor im Leerlauf drehen lassen. An Mehrfach-
steckern der Drehstromgeneratorkabel miissen
folgende Spannungswerte gemessen werden:
® Klemme B =14,1-147V

e KlemmelL=130-14,0V

e KlemmeS=14,1-14,7V

Drehstrom— Ziindung EIN/ Motor bel
generator— Motor AUS Leerlaufstellung
kiemme
B ca. 12V 14,1-147V
L ca. 1V 13,0-14,0V
s ca. 12V 141-14,7V

2. Pluskabel des Multimeters an Pluskabel der
Batterie anschlieBen.
12/93 Probe 14-02-3



4. Wenn Spannt wie ar 1 sind,

Kabelstrang zwischen Batterie und Klemme B
prafen. Wenn Spannungswerte zu niedrig sind,
Kabelstrang priifen. Wenn Kabelstrang in
Ordnung ist, weiter mit nachstem Test.

Test 3 — Stromversorgung von
Spannungsregler-IC

1. Zundung EINSCHALTEN, Motor nicht starten.

2. Den Mehrfachstecker mit zwei Klemmen hinten
am Drehstromgenerator abziehen und ein
Voltmeter mit der Pluskiemme (+) an
abgezogenes Kabel — Klemme S anlegen.
Minuskabel (-) des Voltmeters an Gehduse
anlegen (Masseverbindung).

3. Stecker Klemme B abziehen und Spannung an
Klemme B messen.

AUS—- UND EINBAUEN

Drehstromgenerator

251

Ausbauen

1.
2.
3.

— Batterie
Drehstromgeneratorkabel abziehen.

Mutter und Einstellschraube der Riemenspanner
entfernen.

Digitales
Multimeter

PA18546-A

4. Wenn im vorherigen Testschritt die Bezugs-
spannungen gemessen wurden, weiter mit
Test 5 — Drehstromgeneratorfeldspule. Wenn die
Spannt te unterhalb der wng
liegen, besteht eine Storung im Stromkreis

zwischen Batterie und Klemme S bzw. Klemme B.

Obere Befestigungsschraube aus Drehstrom-
generator herausdrehen.

Fahrzeug anheben und abstiitzen.

Die zehn Befestigungsschrauben aus dem
rechten Spritzschild herausdrehen und Spritz-
schild abnehmen.
Keil von D
scheibe abnehmen.

BEACHTE: Die Kaltemittelleitungen brauchen
nicht vom Kompressor — Klimaanlage
abgeklemmt zu werden.

or— Keilri

. Wenn das Fahrzeug mit Klimaanlage ausgestattet

ist, die vier Befestigungsschrauben des
Kompressors - Kiimaanlage herausdrehen und
Kompressor seitlich hochbinden.

Drshstromgenerator

PA1S49-A

14-02—-4
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und

9. Untere Schraube aus Drehstromgenerator
herausdrehen und Drehstromgenerator
abnehmen.

Einbauen
Bauteile in umgekehrter Reihenfolge einbauen.

Zur Keilriemenspannung siehe Untergruppe 03—05B.

Untere Schraube im Drehstromgenerator mit

7. Stecker vom Drehstromgenerator abziehen.

8. Untere Schraube aus Drehstromgenerator
herausdrehen.

9. Katalysator-EinlaBrohr abnehmen. Siehe
Untergruppe 09-00.

10. Drehstromgenerator abnehmen.

= Antriebswelle

J4903-A

37-51 Nm anziehen. Obere ibe
des Drehstromgenerators mit 19-25 Nm anziehen.
Bei Fahrzeugen mit Kii je die igungs- Einb

schrauben des Kompressors — Klimaanlage mit
24-35 Nm anziehen.

2,01

Ausbauen
1. A el — Batterie at 1.

2. Obere Befestigungsschraube aus
Drehstromgenerator herausdrehen.

Drehstromgenerator —
Einstelischraube

Drehstromgenerator -
Durchgangsschraube

Drehstromgenerator
Befestigungsschraube
oben

J4896-B

Keilri vom Drehstromg

Fahrzeug anheben und abstitzen.

Die sechs Schrauben des Quertrégers heraus-
drehen und Trager abnehmen, um Zugang zu
Steckern und unterer Schraube des Drehstrom-
generators zu erhalten.

oo » 0

Einstellschraube des Drehstromgenerators [dsen.

Bauteile in umgekehrter Reihenfolge einbauen.

BEACHTE: Zur Einstellung der Zusatzaggregat—
Keilriemen siehe Untergruppe 03-05A.

Untere Durchgar ibe im D \erator
mit 37-51 Nm und obere Befestigungsschraube des
Drehstromgenerators mit 10-15 Nm anziehen.

Die sechs Schrauben des Quertragers mit 94-131
Nm anziehen.

12/93
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TECHNISCHE DATEN

ALLGEMEINE TECHNISCHE DATEN

Drehstromgenerator
Typ AC
Ausgang/V-A (2,5 1) 12-90
Ausgang/V-A (2,0 I) 12-80
Reglertyp Eingebauter
Spannungsregler—iC
Regulierte Spannung/V 14,1-14,7
Kohiebiirstenlinge mm
Standard [ 215
Minimum | 8,0
ANZUGSDREHMOMENTE
Bezeichnung Nm
Drehstromgenerator — Obere 19-25
Betestigungsschraube
Drehstromgenerator - Untere 37-51
Befestigungsschraube
D + \eibe — 59-98
Mutter
Kompressor - Klimaanlage 24-35
Befestigungsschrauben
Drehstromgeneratorgehéuse — 3,0-6,3
Befestigungsschrauben
Lagerplatte — Schrauben 2,0-5,3
Kohleburstenhalter ~ Schrauben 2,0-53
Quertrdger-Schrauben 94-131
Drehstromgenerator - obere 10-15
Befestigungsschraube (2,0 I)

SPEZIALWERKZEUGE/PRUFGERUTE

Bezeichnung

Abbildung

Digitales Multimeter
B-10021 (Léwener)
2005/6 (Churchill) oder
handelsubliches Gerat

Ti10021
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