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BESCHREIBUNG

Der folgende Abschnitt beschéftigt sich mit der
Diagnose von Stérungen wie Geréuschen,
Vibrationen und hartem Fahrverhalten (GVH=
Geréusche, Vibrationen und Harte). Bevor versucht
wird, GVH-St6érungen zu bestimmen, sollten die
"Diagnosegrundlagen” und die "Fachbezeichnungen”
im folgenden Abschnitt gelesen werden.

Erst wenn Verfahren und Terminologie zur Diagnose
von GVH-Stérungen bekannt sind, kann die
Diagnose erfolgen. Am wichtigsten fiir eine Diagnose
ist die Probefahrt, bei der die zahlreichen Ursachen
von GHV-Stérungen bestimmt und auf einen
bestimmten Bereich am Fahrzeug eingegrenzt
werden.

Wenn die Stérungskategorie bekannt ist, sollte
versucht werden, nach dem vorgeschlagenen
Diagnoseverfahren die Stérung auf ein bestimmtes
Bauteil zu begrenzen. Nach der Reparatur nochmals
eine Probefahrt durchfiihren, um sicherzustellen, daB
die Stérung zur Zufriedenheit des Kunden behoben
ist.

Fachbezeichnungen

Beschleunigung

1. Gering — Beschleunigung mit maximal halber
Vollast.

2. Stark —
Voliast.

Beschleunigung mit halber Vollast bis

Umgebungstemperatur

Temperatur in Fahrzeugumgebung; je nachdem wo
das Fahrzeug geprift wird, normalerweise
Temperatur in der Werkstatthalle bzw.
AuBentemperatur.

Dréhnen

RegelmaBig wiederkehrendes, rhythmisches
Geréusch, vielfach mit Druckgefiihl in den Ohren
verbunden.

Scheuern

Bezieht sich auf ein gummigepuffertes Teil, das eine
GVH-Stérung tbertragt, die normalerweise durch
Gummipuffer gedampft wird. Siehe "Normalisieren”.

Bremsen betitigt

Bei stehendem Fahrzeug Betriebsbremse so stark
betétigt, daB Fahrzeug sich auch bei eingelegtem
Gang nicht bewegt.

Leerlauf in Schubbetrieb

Motor/Getriebe mit Antriebswelle im Leerlauf,
Kupplungspedal freigegeben.

CPS (Cycles per Second)

Schwingungen pro Sekunde.

Probe
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Reisegeschwindigkeit

Konstante Geschwindigkeit (z.B.auf Autobahnen) auf
ebener Strecke ohne Beschleunigung oder
Geschwindigkeitsabnahme bei gleichméBigem
Fahrpedaldruck.

Verzégerung

Verlangsamen der Geschwindigkeit durch
Zuriicknehmen des Fahrpedals bei normaler
Reisegeschwindigkeit ohne Betétigen der Bremsen.

Kraftiibertragung

UmfaBt samtliche kraftibertragenden Bauteile vom
Motor bis zu den Radern (einschlieBlich Kupplung,
Getriebe und Antriebswellen).

Priifung durch Beschleunigen des Motors

Beschleunigen des Motors durch den normalen
Drehzahlbereich bei stehendem Fahrzeug, um Motor
und Nebenverbraucher auf stérende Vibrationen zu
prafen.

Fehiziindungen
Zundzeitpunkt eines oder mehrerer Zylinder verstellt.

Stérung der Motor-Balance

Motorteile, die sich normalerweise im Gleichgewicht
befinden, verursachen stérende Vibrationen am
Fahrzeug.

Flache Stellen (Reifen)

Entstehen haufig, wenn Reifen bei stehendem
Fahrzeug abkihlen. Kann durch erneutes Fahren und
Erwarmen der Reifen behoben werden. Auch
unregeimaBiger Profilverschlei3 aufgrund des
Schleuderns blockierter Rader oder schadhafter
Reifen.

D nach F

9
Modus der Geschwindigkeitsregelung, bei dem die
Motordrehzahl nach der Fahrgeschwindigkeit geregelt
wird und dadurch die Fahrgeschwindigkeit sehr
behutsam verringert wird.

Schottergerdausch

Mahlendes, grollendes Gerausch in einem Bauteil;
&hnlich dem Gerdusch, das beim Fahren iber
Schotter zu horen ist.

Hartes Fahrverhaiten

Ungewdhnlich hartes Fahrverhalten; vergleichbar mit
Fahren bei zu hohem Reifendruck.

Hz

Herlz (Schwingungen pro Sekunde)

Unwucht

Nicht richtig ausgewuchtet; hdheres Gewicht auf einer
Seite eines sich drehenden Bauteils; fiihrt zu
Schiitteln oder Vibrationen.

Im Innenbereich

Zur Mittellinie des Fahrzeugs. Siehe "Im
AuBenbereich”.

Isolieren

Von anderen Bauteilen trennen.

GVH
Gerausche, Vibrationen und hartes Fahrverhalten.

Neutralisieren (Normalisieren)

Eine Belastung oder Spannung beseitigen. Wird in
Verbindung mit verschiedenen Halterungen und
Puffern sowie in Verbindung mit der Befestigung des
Auspufisystems verwendet. Siehe "Scheuern”.
Im AuBenbereich

Eher im AuBenbereich des Fahrzeugs; nicht zur
Mittellinie. Siehe "Im Innenbereich”.
Pumpgefiihl

Ein sehr langsames Vibrieren, durch das
Fahrzeugteile sich bewegen und das Gefihl
vermitteln, als wiirde die Betriebsbremse leicht
betatigt.

Radial/Seitlich

Radial bedeutet in der Rotationsebene; seitlich
bedeutet im 90°-Winkel zur Rotationsebene.
Probefahrt

Fahrt des betreffenden Fahrzeugs unter
Bedingungen, unter denen die Stérung auftreten
konnte.

Schlag

Unrundheit oder Flattern.

Ritteln

Langsame Schwingung, im allgemeinen an den
betreffenden Bauteilen sichtbar.

Hoéhenschlag

Rundlauffehler des Reifens aufgrund eines
Konstruktionsfehlers fiihrt zum "Springen” des
Reifens und kann auch bei vollkommen runden
Reifen auftreten.

Gleichgewicht in beiden Ebenen
Gleichgewicht in vertikaler und horizontaler Ebene.

00-04-2

Probe

12/93




und hartes Fahr

Reifenverformung

Biegung der Reifenwénde bei sich drehendem Reifen.

TIR
Prifung auf Reifenschlag.

Dréhnen und Ruckeln

Leichtes Dréhnen und Ruckeln, bei leichter
Beschleunigung (normalerweise zwischen 40 und 80
km/h).

Vibrationen

RegelmaBige Schwingung eines Bauteils; als
Gerausch oder Bewegung spiirbar.

Gesprach mit dem Kunden/Probefahrt

Gerausche, Vibrationen und hartes Fahrverhalten
(GVH) kommen im aligemeinen in vier Bereichen vor:

e Reifen

& Motor und mit dem Motor verbundene Bauteile
o Aufhangung

e Kraftibertragung

Wichtig ist daher, daB eine GVH-Storung méglichst
schnell auf einen bestimmten Bereich eingegrenzt
wird. Dies geschieht am einfachsten und schnellsten
bei einer Probefahrt. Siehe Probefahrt-Verfahren in
diesem Abschnitt.

Bestimmen der Storung

Geréusche

Wenn Gerausche in Verbindung mit einer Vibration
entstehen, werden diese durch Abstellen der
Vibration beseitigt. Ist das Gerdusch mit einem
bestimmten Bauteil oder System verbunden, fir
weitere Diagnose im Werkstatt—Handbuch
nachschlagen.

Vibrationen
® Vibrationen des Motors oder von mit dem Motor

verbundenen Bauteilen bei jeder Geschwindigkeit.

Siehe "Priifung der Keilriemen” und "Prifung bei
Dréhnen und Ruckeln” in dieser Untergruppe.

e Rutteln bei hoher Geschwindigkeit (ab 80 km/h):

1. Siehe Untergruppe 04-04 "Rauhes Abrollen und
Vibrationen”.

2. Siehe Untergruppe 06-00 (Bremsen) "Priifen von
Nabe und Bremsscheibe auf Schlag”.

e Drdhnen und Ruckeln — Siehe "Priifung bei
Dréhnen und Ruckeln”. Besteht die Stérung
weiterhin, siehe "Priifung der Keilriemen” in dieser
Untergruppe bzw. "Motor kpl” in Untergruppe
03-01.

® Ratternde Bremsem — Siehe Untergruppe 06—00.

Hartes Fahrverhalten

Mit diesem Ausdruck wird ein ungtinstiges

Fahrverhalten des Fahrzeugs bezeichnet. Hartes

Fahrverhalten ist im allgemeinen durch die Reifen

oder die Aufhéngung bedingt, und zwar durch

folgende Faktoren:

® Zu hoher Reifendruck, falsche ReifengroBe,
falscher Reifentyp

® Unzureichend geschmierte Aufhang

o Verschlissene Teile der Aufhangung

® Teile der Aufhdngung mit Vorspannung auf
Drehpunkten, Lagern und Buchsen.

® Reifen nicht nach Herstellerspezifikation (Reifen
anderer Hersteller bewirken vielfach andere
Fahreigenschaften)

® Verbogene oder scheuernde StoBdampfer

® Ausrlstung des Fahrzeugs mit verstarkten
Bauteilen.

DIAGNOSE UND PRUFVERFAHREN

Diagnosegrundlagen

Die Diagnose beschrankt sich nicht lediglich auf eine
Reihe von Schritten, um ein bestimmtes Problem
festzustellen. Vielmehr sollen bei der Diagnose
gestorte Systeme untersucht und die Ursachen
ausfindig gemacht werden. Man muB wissen, wie das
betreffende System funktioniert und ob es richtig
funktioniert. Bei genauer Betrachtung ist
festzustellen, daf3 bei erfolgreichen Diagnosen immer
wieder nach dem gleichen Verfahren vorgegangen
wird.

Fur die Diagnose gibt es einige Grundregeln, die in
der Regel iber das System unmittelbar zur
Stérungsursache fiihren.

Kenntnis des Systems

Der Mechaniker muB wissen, wie Bauteile
zusammengehdren, wie ein System funktioniert,-wo
die Grenzen des Systems liegen und was bei einer
Storung passiert. Das kann bedeuten, daB zur
Bestimmung einer Stérungsursache zum Vergleich
auch ein einwandfrei funktionierendes System
untersucht werden muB.

12/93
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Kenntnis der Systemdaten

Wie alt ist das System? Wie wurde das System
behandelt? Kénnte die Stérung auf eine Reparatur-
arbeit am System zuriickzufiihren sein? Wie und
wann wurde das System gewartet und repariert?
Antworten auf diese Fragen kénnen die zur Diagnose
benétigte Zeit betrachtlich verkiirzen.

is der Stor

Ist die Storung plétziich oder allmahlich aufgetreten?
Ist die Stérung mit einem anderen Ereignis (z.B.
einem Unfall oder dem Erselzen eines Bauteils)
verbunden? Wie hat sich die Storung bemerkbar
gemacht? Die Antwort darauf kann unter Umstanden
sehr aufschluBreich sein.

Wabhrscheiniichkeit einer Stérung

Stérungen sind selten durch komplizierte
Zusammenhange, meist aber durch einfache
Ursachen bedingt und treten bei bestimmten
Bedingungen recht zuverléssig ein.
"Unwahrscheinlich” bedeutet nicht "unmaglich”.
Manch ein guter Mechaniker hat Stunden bei einer
Diagnose verloren, weil er eine bestimmte Bedingung
einfach fiir "unmaglich” gehalten hat, schlieBlich aber
feststellen muBte, daB die Stérung "unwahrscheinlich”
war und doch eintrat. Fir Ersatzteile gilt nichts weiter,
als daB sie eben "neu” sind. DaB die Bauteile wirklich
in Ordnung sind und funktionieren, ist damit nicht
unbedingt gesagt.

Niemals Symptome abstellen, ohne die Ursache
zu beseitigen

Das Absenken des Luftdruckes in einem Vorderreifen
kann zwar verhindern, daB das Fahrzeug sich auf
einer Seite neigt, doch ist die Ursache damit in keiner
Weise behoben.

Sicherstellen, daB die Stérungsursache wirklich
gefunden ist

Sich selbst zu betriigen hilft nicht. Mégliche Ursachen
also doppelt prifen. Wenn festgestelit wurde, daB ein
Bauteil verschlissen oder verstellt ist, prifen, ob nicht
noch eine weitere Ursache in Betracht kommen
koénnte: Wenn eine Motorbefestigung sich gelost hat,
konnte nicht auch die andere locker sein? Ist das
Getriebe gut befestigt? Vielfach ist die bildliche
Vorstellung davon hilfreich, wie die fraglichen Teile
zusammenhangen.

Probefahrt

Vor der GVH-Diagnose—Probefahrt steht ein
Gespréach mit dem Kunden. Dabei geht es darum,
méglichst viele Informationen tber die Stérung zu
bekommen. Um sprachliche MiBversténdnisse bei der
Beschreibung auszuschlieBen, sollte nach Méglichkeit
mit dem Kunden selbst eine Probefahrt unternommen
werden. Zu kléren ist: Wann ist die Stérung zum
ersten Mal aufgetreten? Ist die Stérung plétzlich oder
allméahlich aufgetreten? LaBt sich die Stérung auf
einen besonderen Vorfall zuriickfiihren (z.B. das
Uberfahren eines Schlaglochs oder einer
Bordsteinkante, einen Bagatellunfall usw.)? Wurde
das Fahrzeug gewartet oder repariert, wurden Teile
ersetzt? AuBerdem kénnen Begleitumstande von
Bedeutung sein, z.B. die Fahrgeschwindigkeit, die
StraBenbeschaffenheit, die Fahrweise,
Motortemperatur, Umgebungstemperatur usw.

Das allmahliche Auftreten einer Stérung IaBt auf
zunehmenden Teileverschleil3 (z.B. an Reifen,
Kreuzgelenkverbindungen, Keilriemen oder
Radlagern) schlieBen.

Eine plétzlich auftretende Stérung kénnte auf ein
verlorenes Auswuchtgewicht oder eine eingefrorene
Kreuzgelenkverbindung zuriickzufiihren sein.

BEACHTE: Informationen aufgrund der
Stérungsbeschreibung sind kein Ersatz fur die
eigene Untersuchung bei der Diagnose und sollten
nicht ungepruft als schnelle Lésung hingenommen
werden. Langfristig spart das empfohlene
Diagnoseverfahren unbedingt Zeit.

Die Probefahrt ergénzt die Kundenangaben und fihrt
im allgemeinen zu den Informationen, mit denen bei
der Diagnose angesetzt werden kann.

BEACHTE: Wahrend der Probefahrt immer
Motordrehzahl und Geschwindigkeit beim
Auftreten der betreffende Storung aufschreiben.

Wahrend des gesamten Diagnosevorgangs
Aufzeichnungen machen, um sicherzustelien, da
bei der Auswertung der Informationen alles
berticksichtigt wurde. Auch die scheinbar
unbedeutendsten Informationen aufschreiben. Sie
kénnen sich oft als sehr wichtig erweisen.

2. Probefahrten durchfiihren, um die Storung selbst
zu beobachten und den Diagnosebereich
einzugrenzen. Die Checkliste mehrmals
durchgehen, um ein verweribares Ergebnis zu
erhalten.

BEACHTE: Probefahrten mégen nicht in
jedem Fall zu den Stérungsursachen fiihren.
Trotzdem sparen Probefahrten oft viel
unnotige Arbeit.

00~-04-4
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3. Vor Beendigung einer Probefahrt und einer
griindlichen Sichtpriifung nichts beriihren oder
reparieren. Insbesondere Reifendruck oder
Fahrzeugladung nicht veréndern.

Die Veranderung des Reifendrucks oder eine
sonstige scheinbar harmlose Anderung kann die
Stérung so weit reduzieren, daB sie nicht mehr
eindeutig bestimmt werden kann. AuBerdem
kénnte dies Stérungen zur Folge haben, die von
den eigentlich beanstandeten Stérungen ablenken
und deren Kldrung abtraglich sind. Bei der
grundsétzlich vorzunehmenden Sichtpriifung alles
notieren, was anscheinend nicht in Ordnung ist.
Den Reifendruck priifen, aber noch nicht
verdndem. Festgestelite Undichtigkeiten, lose
Muttern und/oder Schrauben und Scheuerstellen
aufschreiben. Priifen, ob Kofferraum oder
Ladebereich ungewdéhnlich schwer belastet oder
beschédigt sind.

Priifung durch Beschleunigen des Motors

Dieses Verfahren empfiehlt sich, um festzustellen, ob
Vibrationen von Getriebe und Reifen oder vom Motor
und von Zubehérteilen herriihren. Ein
Drehzahlmesser dient zum Ubereinstimmen der
Drehzahl und Fahrgeschwindigkeit. Die Priifung
erfolgt bei stehendem Fahrzeug, mit Keilen
gesicherten Radern, und mit Bremsen betétigt.
Schalthebel in Neutral-Stellung bringen und Motor bis
zu der Drehzahl hochfahren, bei der die Vibrationen
auftreten. Gleichzeitig das Kupplungspedal treten und
wieder loslassen. Wenn die Vibrationen anhalten,
kommen folgende Bauteile als Ursache in Betracht:
® Motor
® Schwungscheibe
e Kupplung
® Klimaanlagen—-Kompressor, wenn eingeschaltet
oder ein Antriebsteil im Getriebe
Treten die Vibrationen nur in Neutral-Stellung auf,
kann die Stérung durch beschadigte Motor/Getriebe
Befestigungen und/oder beschadigte Teile des
Auspuffsystems bedingt sein.

BEACHTE: Da das Fahrzeug beim Beschleunigen
des Motors steht, sind unter Umstanden auch
andere Gerausche und/oder Vibrationen
festzustellen, die normalerweise nicht bemerkt
worden waren. Motoren haben z.B. eine
Eigenschwingung, die zwar in Neutral-Stellung,
nicht aber bei normalem Fahrbetrieb festzustellen
ist. Aus diesem Grund Stérungen immer unter
Beachtung des Drehzahimessers bestimmen.

Priifung der Keilriemen

Vielfach sind beim Beschleunigen des Motors
festgestelite Vibrationen einfach auf einen losen
Keilriemen oder lose Befestigung eines Zubehorteils
zurlickzufiihren. Daher solite das Anzugsdrehmoment
sémtlicher Verbindungsschrauben gepriift werden.
AuBerdem ist die Spannung samtlicher Keilriemen zu
prifen.

Priifen, inwieweit Riemenscheiben, Keilriemen und
die Fluchtung der Riemenscheiben als
Stdrungsursachen in Betracht kommen. Verbogene
und geknickte Riemenscheiben miissen unter
Umsténden ersetzt werden. Stark verschlissene,
ausgefranste und geknickte Keilriemen ersetzen.
Riemenscheiben korrekt ausrichten. Liifter,
Lufter—Distanzstiick und Kupplung sowie die

Rier ibe der KihImif e auf
Beschadigungen, Grate und Fremdkaérper priifen, die
den einwandfreien Sitz der betreffenden Bauteile
beeintréchtigen kénnten.

Den Motor bei der Vibrationsgeschwindigkeit in
Neutral-Stellung drehen lassen und die Keilriemen
beobachten. Wenn einer der Keilriemen bei der
betreffenden Geschwindigkeit "schlagt” kann das
entsprechende Bauteil bzw. das entsprechende

Antri zur Stérung bei .
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Waéhrend der Motor im Leerlauf dreht, die Riemen-
scheiben beobachten. Riemenscheiben mit einem
Hoéhen— oder Seitenschlag von mehr als 3,0 mm
ersetzen.

Riemenscheibe
mit Hohenschlag

"Schlagender” Riemen|

Riemenscheibe
seiiich gekippt, flat-
-

ﬂ tert oder mit Sei

tenschlag

Riemenscheibe
verschoben

F8105-A

Wahrend der Motor im Leerlauf dreht, den
Riemenlauf in den Riemenscheiben beobachten.
Wenn der Riemen sich auf der Riemenscheibe auf
und ab bewegt, ist die Laufflache der Scheibe nicht
an allen Stellen gleich breit, und die Riemenscheibe
muB ersetzt werden.

Ein Stethoskop oder ein anderes geeignetes
MeBgerat kann bei der Diagnose von Vibrationen an
einem Bauteil im Motorraum Zeit sparen. Messungen
bei der Vibrationsgeschwindigkeit, wahrend der Motor
in Neutral-Stellung dreht, helfen meist, die Stérung
unmittelbar zu bestimmen. Wenn Hilfsgeréte nicht
zum gewiinschten Erfolg fihren, die Keilriemen
nacheinander abnehmen, bis die Vibrationen
verschwunden oder zurlickgegangen sind. Der zuletzt
abgenommene Keilriemen IaBt dann auf das Teil oder
Antriebssytem schlieBen, das an der betreffende
Stdrung beteiligt war. Manchmal hilft allerdings auch
das Abnehmen der Keilriemen nicht. In diesen Féllen
bleibt nur noch die Méglichkeit, die "verdéchtigen”
Bauteile auszubauen.

Wenn der Bereich eingegrenzt ist, aus dem die
Vibrationen kommen, sollte zunéchst der Keilriemen
ersetzt werden, da Konstruktionsabweichungen an
den Keilriemen unter Umstanden nicht immer mit
bloBem Auge festzustellen sind und zu Vibrationen
fuhren kdnnen.

Sind der Keilriemen, die betreffenden Riemen-
scheiben und die Befestigungen der Hilfsaggregate
noch in Ordnung, missen méglicherweise die
Zubehorteile selbst ersetzt werden.

Priifung bei Drohnen und Ruckeln

Wahrend der Probefahrt das Fahrpedal leicht

betéatigen. Dabei auf ein dréhnendes Gerausch

achten, das tiber das normale Motorgeréusch

hinausgeht. Den FuB wieder vom Fahrpedal nehmen.

Tritt das Dréhnen nur beim Beschleunigung, aber

nicht im Schubbetrieb, siehe:

e “Prufung der Keilriemen” in dieser Untergruppe

e Untergruppe 09-00, Auspuffsystem — Aligemeine
Reparaturarbeiten

e Untergruppe 03—-01A, Motor, 2,0 | oder 03-01B,
Motor, 2,5 |

00-04-6
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Ausrichten der Befestigungen und
Halterungen von Motor, Getriebe und
Auspuffsystem

Zur Ausrichtung der Befestigungen und Halterungen
von Motor und Getriebe die Verbindungsschraube(n)
um drei Umdrehungen I6sen, den Motor anlassen und
einen Gang einlegen. Wahrend die Reifen
Bodenkontakt haben, das Fahrzeug vor- und
zuriickschaukeln. Den Schalthebel wieder in die
Neutral-Stellung bringen. Den Motor abstellen und
die Schraube(n) wieder anziehen.

Ungewdhnliche Vibrationen kénnen durch ein
verbogenes oder verrutschtes Teil, wie z.B. eine
Befestigung des Motors/des Getriebes, hervorgerufen
werden, das die Vibrationen nicht dampft.
Verschlissene oder extrem verspannte
Auspuff-Aufhéngungsschlaufen fiihren ebenfalls zu
Vibrationen.

Nummer Bezeichnung
1 Linke Getriebebefestigung
2 Linke Getriebebefestigung — Halterung
3 Quertrager
4 Rechte Motorbefestigung — Halterung
5 Rechte Motorbefestigung
251

201

Motor- und

Motor— un
Getriebebefestigungen

PA19365-A

Nummer Bezeichnung
1 Linke Getriebebefestigung
2 Hintere Getriebebefestigung
3 Quertrager
4 Vordere Getriebebefestigung
5 Rechte Motorbefestigung — Halterung
6 Rechte Motorbefestigung

Das Auspuffsystem muB in betriebswarmem Zustand
ausgerichtet werden, weil sonst die
Gummistegschlaufen durch die Ausdehnung der sich
erwarmenden Rohre belastet werden. Bei normaler

EF8610-A

Betri eratur des Al ff: ms samtliche
Schrauben I6sen und wieder so anziehen, daB die
betreffenden Teile frei und gerade montiert sind.
AnschlieBend die Flansche am Ansaugkrimmer
I6sen, Motor im Leerlauf starten, einen Gang einlegen
und den Schalthebel wieder in die Neutralstellung
bringen. Motor abstellen und samtliche Flansche und
Schrauben wieder anziehen. Sicherstellen, daB die
Teile nicht scheuern und daB das Auspuffsystem tber
die gesamte Lange gentigend Spiel hat.
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U2936-A

Nummer Bezeichnung

1 Katalysator

2 Hitzeschild

3 Nachschalldampfer

4 Mittleres Auspuffrohr

5 Gummistegschlaufe

6 Befestigungshaken

7 Hitzeschild

8 Hitzeschild

9 Lambda-Sonde .

10 Auspuffrohrschelle

" Vorderes Auspuffrohr

00-04-8 Probe 12/93
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Nummer Bezeichnung

Katalysator
Hitzeschild

Nachschalldampfer

Mittleres Auspuffrohr

Befestigungshaken

Hitzeschild

Hitzeschild

Linke Lambda-Sonde
10 Vorderes Auspuffrohr
1 Rechte Lambda—Sonde

3
4
5
6 Gummistegschlaufe
7
8
9

Leerlaufpriifung

Aufgrund der Leerlaufprifung kann festgestelit
werden, ob die Vibrationen vom Motor, von der
Kraftibertragung, den Radern oder Reifen herriihren.
Dazu das Fahrzeug auf einer wenig befahrenen
StraBe auf die zulassige Hchstgeschwindigkeit
beschleunigen, Schalthebel in Neutral-Stellung
bringen und Fahrzeug rollen lassen. Wenn die
Vibrationen anhalten, ist die Stérung im Bereich des
Getriebes, der Rader und der Reifen zu suchen.
Treten die Vibrationen nicht im Leerlauf auf, die
Stérungsursache durch Beschleunigen des Motors
prufen.
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