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Systembeschreibung

Zur Steverung des Kraftstoffflusses, der Abgas—
riickfithrung, des Ziindsystems, des Motorleerlaufs
und des elektrischen Geblises verfiigt das
elektronische Motorregelungssystem iiber Sensoren,
Schalter, Magnetventile und das Motorsteuergerit

(PCM) (A44).

Ziindsystem

Das Ziindsystem besteht aus dem Motorsteuergerit
(PCM) (A44) und dem Ziindverteiler (A5). Zur
Unterstiitzung des Ziindverteilers bei der Berechnung
der Ziindverstellung benutzt das Motorsteuergeriit
(PCM) (A44) Informationen vom Kurbelwellenwinkel
sowie von anderen Gebern. Uber einen Kurbelwellen—
winkelgeber im Ziindverteiler (A5) erhélt der Ziind—
verteiler (AS) Informationen iiber den genauen Ziind—
zeitpunkt jedes einzelnen Zylinders. Der Ziindverteiler
(AS5) produziert auBBerdem ein Signal, das fiir den
Betrieb des Drehzahlmessers im Kombiinstrument
(A50) am Stromkreis 731 (YE/BU) benutzt wird.

Kraftstoffpumpe

Das Motorsteuergeriit (PCM) (A44) verbindet den
Stromkreis 704 (LG) mit Masse und erregt dabei das
Kraftstoffpumpenrelais (K4). Strom flieBt dann zum
StoBschalter (N61), der bei Unfillen die Kraftstoff—
pumpe in der Kraftstofftankeinheit (A31) ausschaltet.
Die Kraftstoffpumpe in der Kraftstofftankeinheit
(A31) ist bei normalem Betrieb immer an, und der
Systemdruck wird beibehalten, auch wenn der Motor
ausgeschaltet wird.

Tachometer

Das Motorsteuergerit (PCM) (A44) erhilt
Informationen iiber die Fahrzeuggeschwindigkeit vom
Tachometer im Kombiinstrument (A50) durch den
Stromkreis 369 (GN/RD).

Scheinwerfer—An-Eingang

Bei eingeschalteten Scheinwerfern versorgt das
Scheinwerferrelais (K53) das Motorsteuergeriit (PCM)
(A44) iiber den Stromkreis 261 (WH) Rechtslenker
bzw. durch den den Stromkreis 263 (OG/BU)
(Linkslenker) mit Batteriespannung. (Weitere
Informationen siehe Kapitel 32-01 Scheinwerfer.)

Diagnosestecker (DLC)

Der Diagnosestecker (DLC) (D20) ist der Anschluf3
fiir die Diagnosepriifgerite.

Motorkiihler-Liifterrelais

Durch Informationen vom Klimaanlagenrelais (K59)
und vom Motorkiihlmittel-Temperaturgeber (B54)
steuert das Motorsteuergerit (PCM) (A44) die
Motorkiihler—Liifterrelais (K46 und K56), indem es
entweder ein Minussignal an den Stromkreis 174
(RD/WH) fiir ein langsames Laufen des Liiftermotors,
oder an den Stromkreis 173 (BU/GN) fiir ein schnelles
Laufen des Liiftermotors legt.

Schaltereinginge

Der Park/Neutralstellungsschalter (N108) verbindet
den Stromkreis 716 (LG/BK) mit Masse, wenn das
Getriebe sich in Park— oder Leerlaufstellung befindet,
und informiert das Motorsteuergerit (PCM) (A44),
dal} der Motor nicht belastet wird.

Der Kupplungspedalschalter (N81) verbindet den
Stromkreis 716 (LG/BK) mit Masse und informiert
das Motorsteuergerit (PCM) (A44), daB der Motor
nicht unter Last steht.

Der Servolenkungs—Druckschalter (N96) sendet bei
hohem Druck ein Signal an das Motorsteuergerit
(PCM) (A44). Das Motorsteuergerit (PCM) (A44)
benutzt diese Information, um den Motorleerlauf beim
Einparken zu erhéhen.

Wenn die Drosselklappe geschlossen ist, sendet der
Leerlaufschalter (N203) ein Massesignal iiber den
Stromkreis 814 (BN) zum Motorsteuergerit (PCM)
(Ad4).

Gebereingiinge

Der Drosselklappen—Positionssensor (TPS) (BS)
verfiigt iiber einen Leerlaufschalter (N203) und iiber
ein Potentiometer mit einem Gleichstrom—
Spannungsausgang, der sich mit dem Drosselklappen—
winkel @ndert. Durch das Uberwachen des Drossel—
klappen—Positionssensors (TPS) (B8) kann das
Motorsteuergerit (PCM) (A44) die Stellung der
Drosselklappe (Leerlauf, Teillast und Vollast) und
damit die vom Fahrer gewiinschte Kraftstoff—
forderung berechnen. Befindet sich die Drosselklappe
in Ruhestellung, erhilt das Motorsteuergerit (PCM)
(A44) ein Massesignal am Leerlaufschaltereingang.

Die vorgeschaltete beheizte Lambdasonde (HO2S)
(B89) versorgt das Motorsteuergerit (PCM) (A44) zur
Steuerung des Luft—Kraftstoff—Verhiltnisses mit
einem Spannungseingang. Dazu wird der
Restsauerstoff in den Abgasen gemessen. Das
passende Luft-Kraftstoff-Verhiltnis muB beibehalten
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werden, um einen einwandfreien Betrieb des
Katalysators zu gewihrleisten.

Der Luftmassenmesser (MAF) (B22) versorgt das
Motorsteuergerit (PCM) (A44) mit Informationen
iiber die Menge und die Temperatur der Ansaugluft.

Es gibt zwei verschiedene Motorkiihlmittel—
temperaturgeber (B10 und B54). Diese Geber sind
Thermistoren, deren Widerstinde bei steigender
KiihImitteltemperatur sinken und bei sinkender
Kiihlmitteltemperatur zunehmen. (Negativer
Temperaturkoeffizient oder NTK). Das Motor—
steuergerdt (PCM) (A44) miBt den Spannungsabfall
am Geber und benutzt diesen Eingang zur Berechnung
der Kraftstofforderung, zur Steuerung des Liifter—
motors (37), der Klimaanlage und anderer
Motorfunktionen.

Der Abgasriickfiihrungsventil-Sensor (B49) gibt die
Position des Abgasriickfithrungs—Magnetventils (Y49)
an das Motorsteuergerit (PCM) (A44) weiter.

Magnetventile

Das Aktivkohlefilter-Reinigungs—Magnetventil (Y1)
14Bt Kraftstoffdimpfe, die im Aktivkohlefilter
gesammelt werden, zur Verbrennung in den Motor.
Das Ventil (Y1) wird dabei vom Motorsteuergerit
(PCM) (A44) gesteuert.

Die Einspritzdiisen (Y9, Y10, Y11 und Y12) werden
von Magnetventilen gesteuert. Jedes dieser
Magnetventile wird einzeln, in der Ziindreihenfolge,
vom Motorsteuergerit (PCM) (A44) angesteuert. Wird
die Spule eines Magnetventils erregt, dann fliet
Kraftstoff durch die Einspritzdiise. Die Einspritz—
menge, d.h. die Dauer des Eingangsignals, wird von
der Temperatur, der Motorbelastung und —drehzahl
sowie von der Abgaszusammensetzung bestimmt.

Das Kraftstoffmagnetventil (Y47) regelt den
Kraftstoffdruck an der Einspritzdiise. Das Ventil
(Y47) arbeitet mit einem Unterdrucksignal aus dem
Kriimmer. Bei groBem Unterdruck (im Leerlauf) ist
der Kraftstoffdruck niedrig, bei geringem Unterdruck
(starke Beschleunigung) ist der Kraftstoffdruck hoch.

Das Abgasriickfiihrungssystem (EGR) wird vom
Magnetventil (Y49) gesteuert. Das Ventil arbeitet mit
dem Abgasriickfithrungssensor (B49) zusammen.
Diese Ventile sorgen fiir die Riickfiihrung einer
bemessenen Abgasmenge in den EinlaBkriimmer.
Diese Abgase verdiinnen die Eingangsmischung,
verringern die Héchsttemperatur und dadurch die
Stickoxidabgase. Die Ventile sind vakuumbetitigt und
werden vom Motorsteuergerdt (PCM) (A44) gesteuert.

Das EGR-System funktioniert nicht bei Schubbetrieb
oder bei Vollast.

Das Leerlaufregelungs—Magnetventil (Y13) verindert
die Leerlaufdrehzahl durch die Kontrolle der
Luftmenge, die iiber einen Bypass an der
Drosselklappe vorbei in den Ansaugkriimmer gelangt.
Das Motorsteuergerit (PCM) (A44) benutzt zur
Steuerung des Ventils (Y13) mit einer variablen
Spannung am Stromkreis 719 (BU/BK)

- Eingangsinformationen von verschiedenen Gebern.
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