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BESCHREIBUNG UND FUNKTION

Mit der Wegtahrsperre soll die unbefugte Benutzung
des Fahrzeugs verhindert werden. Die Wegfahrsperre
wirkt sich auf die elektrische Kraftstoffoumpe, die
Ziindanlage und den Aniasser aus und unterbindet
somit die unbefugte Benutzung des Fahrzeugs. Das
System ist so konzipiert, daB es unabhéngig von
anderen Diebstahl-Warnanlagen arbeitet. Die
Wegfahrsperre umfaft die folgenden Bauteile:

o Modul - Wegfahrsperre

Kabelstrang — Wegfahrsperre

LED im Kombiinstrument

Relais — Wegfahrsperre
Anlasser-Unterbrecherrelais

Fernbedienung (2)

Fensteraufkleber

Die Wegfahrsperre wird automatisch aktiviert. Mit der
Fernbedienung kann das System nur deaktiviert
werden.

e 0 0 0

Wenn das System langer als sieben (7) Tage lang
aufer Betrieb gewesen ist, schaltet sich der
Empfénger automatisch selbst aus, um das Entladen
der Batterie zu verhindern. Auch nach dem
Abschalten des Empféngers wird die Benutzung des
Fahrzeugs durch die Wegfahrsperre verhindert. Das
Abschalten des Empfangers wirkt sich nur insofern
auf die Funktion des Systems aus, als mit der
Fernbedienung das System nicht mehr deaktiviert
werden kann. Um das System nach sieben (7) Tagen
zu deaktivieren, siehe das Verfahren "Deaktivierung,
Fernbedienung” in dieser Untergruppe. Auch die im
Kombiinstrument angebrachte LED hért nach einem
Zeitraum von sieben (7) Tagen, wenn der Empfénger
sich ausschaltet, zu blinken auf.
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Die Wegfahrsperre

Anleitung zum Brlcken der Wegfahrsperre

Das Problem mit der kaputten
Wegfahrsperre haben viele Probes. Wenn
dieser kleine Handsender an eurem
Schltissel héngt, dann besitzt ihr einen
echten 94er mit der meist /a
Problembringenden WFS. ---->

Meist sind kalte L 6tstellen an verschiedenen
Kontakten zu den jeweiligen Systemen die
Ursache. Die WFSist verbunden mit dem
Anlasser, der Kraftstoffpumpe und der
Zindanlage und legt diese bei Aktivierung
lahm.

Was sind die Folgen einer defekten WegFahr Sperre?

- Motor startet nicht mehr
- Drehzahlmesser sackt pl6tzlich ab -Motor geht aus (kann wahrend der Fahrt, aber auch mit Standgas passieren)

- Drehzahlmesser sackt ab, Motor stolpert, Drehzahlmesser kommt wieder hoch

Einige dieser Symptome treten auch auf, wenn der Zindverteiler defekt ist. Diesist eine weitere Schwachstelle der
jungsten Modelle. Bevor man sich aber einen Reparatursatz bei Ford bestellt, sollte man auf jeden Fall die WFS
checken und diese gegebenenfalls selber briicken. Hier steckt meist der Wurm drin. Nun habt ihr mehrere
Moglichkeiten :

1) ihr kauft eich ein neues Wegfahrsperrenmodul fir ca.250€bel Ford (miisst ihr mal selber erfragen)

2) ihr baut die komplette Wegfahrsperre selber aus und briickt diese vollsténdig (Anlasser, Zindverteiler und
Kraftstoffpumpe)

ACHTUNG: Ihr misst dies euer Versicherung unbedingt mitteilen, wenn ihr beim Abschluss der Versicherung die
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Die Wegfahrsperre

WFS mit angegeben habt... ansonsten konntet ihr bei eventuellem Diebstahl Arger bekommen.

3) ihr baut die WFS aus und briickt sie nur Teilweise (z.B. das Zindverteilersystem und die Kraftstoffpumpe...der
Anlasser bleibt unberdhrt)

Der Vorteil liegt auf der Hand, ihr konntet Glick haben und den Fehler beseitigen und ihr habt noch eine
funktionierende WFS im Auto!

Entscheidet selbst......ihr spart auf jeden Fall eine Menge Kohle!

Was braucht ihr alles zum Ausbauen und Briicken?

Pflicht:

- mind. 2 Stunden Zeit

- eine Bohrmaschine mit mind. 14v Akku. und (optimal) Titanbeschichtete Bohraufsétze
- einen 13er Torx- Schlussel

- eine Kneifzange

- Kreuz/Schlitz Schraubenzieher

- |solierklebeband

Eventuell:

- Kabel quetschverbinder
- Zange

- Wundpflaster

- Sekundenkleber fir abgebrochene Klemmen der Mittelkonsole
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Die Wegfahrsperre

Der Ausbhau:

Zuerst musst ihr den Minuspol der Batterie
abklemmen, damit ihr ohne Risiko an den Kabel
arbeiten konnt und ihr keinen Stromschlag
bekommt.

So, nun musst ihr die Mittelkonsol e entfernen.

1)Fangt mit der Plastikverkleidung rund um den
Schaltknauf an. Diese miisst ihr mit etwas Gewalt
von ihren Klemmen l6sen. Ihr misst leider auch
damit rechnen, dass bel zu grober Gewalt einige
KlemmfiiRchen abbrechen... wenn ja, aufheben und =
spater wieder mit Sekundenkleber ankleben.

2)Nun Schraubt die zweite Plastikverkleidung ab.
Am unteren Rand befinden sich links und rechts
zwel Schrauben... diese bitte [6sen. Nun kénnt ihr
auch diese Verkleidung mit ein wenig Gewalt
abnehmen. Hier kann es euch passieren, dass die
Halteklammern abfallen. Bewahrt diese gut auf, das
ohne sie spéater alles wackelt.
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Die Wegfahrsperre

3)Nun musst ihr noch die beiden
hinteren Verkleidungen im Fahrer
und Beifahrerfulraum entfernen.
Beide sind mit jewells einer
Schraube und einem Plastikclip
befestigt. Beim Clip verwendet am
besten den Schlitzschraubenzieher
und holt ihn vorsichtig raus. Ihr
musst zuerst das Mittelstiick des
Clips anheben um den gesamten
Clip sauber rauszubekommen!

Beispiel Beifahrerful3raum ---->

4) Nun konnt ihr den Metallkéfig sehen, der im Fahrerfulraum neben dem Gaspedal mit 2 Nieten und auf der
Beifahrerseite mit 2 Schrauben befestigt ist. In ihm befindet sich die Wegfahrsperre. Jetzt wird's anstrengender!
Nehmt nun den Bohrer und Bohrt die beiden Nieten auf. Benutzt einen Bohrer... etwain der Grof3e der Niete und
bohrt den Nietenkopf durch. Irgendwann félt die Niete ab...

Nun geht es ab in den Beifahrerfuldraum. Dort braucht ihr einen Torxschltissel der Gréfse 13. Versucht nun
irgendwie an die 2 Schrauben zu kommen und setzt von oben den Schliissel an. Solltet ihr eine kleine Ratsche
haben mit Torxaufsatz hilft euch das ungemein. Dort unten ist es sehr eng... wenn ihr zu wenig Platz haben solltet,
dann verbiegt den Matallrahmen ( dawo der Clip sal3) ein wenig nach unten. Dreht nun die Schrauben gegen den
Uhr zeiger sinn auf und versucht den Schraubenkopf zu schonen! Sollte der Kopf zerbréseln misst ihr mit der
Zange weiter machen... also Vorsicht! Diese Arbeit wird euch ziemlich viel Geduld und Schweil3 abverlangen.
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Die Wegfahrsperre

5) Habt ihr alle Nieten und
Schrauben entfernt konnt ihr
den Metallké&fig zur
Fahrerseite hinausziehen.
Driickt dazu das Gaspedal ein
wenig nach unten... nun haltet
ihr die Wegfahrsperre in den
Héanden. Zieht nun den
Kabelstecker von dem WFS- | & g AR
Kasten ab und legt den K&fig A \‘\\ .\‘
samt WFS erstmal zur Seite. ' ‘ \) \ L\

Jetzt geht es nur noch um den Kabel strang

Nun habt ihr 2 Méglichkeiten die WFS &
zu brucken : komplett oder nur
teilweise. Sucht es euch selbst aus (s.0.)
Bevor ich anfangt, solltet ihr den
Plastikschlauch, der die Kabel umhuillt
ca. 5 cm nach oben aufschneiden, ‘
damit ihr besser Arbeiten konnt.
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Die Wegfahrsperre

Belegung

zur LED-Statusanzeige

KI1.15 (+ bel Zindung ein)

7 Eingang Schalter Zusatzagregate (ACC)
18 Spannungsversorgung (Batt) +
[9 Kraftstoffpumpenrelais
10 Jzum PCM- Relais
zur Kraftstoffpumpe

zum Wegfahrsperrenrelais

16

Relais WFS -Anlasserunterbrecherrelais

Folgende Pins missen gebriickt werden um die WFS
komplett zu deaktivieren :

Pin 10 und 13 brticken = Ziindanlage
Pin 9 und 11 briicken = Kraftstoffpumpe
Pin 15 und 16 briicken = Anlasser

Dasist der Stecker

Trennt entweder die Kabel ,die ihr briicken wollt durch und verzwirbelt die... oder benutzt Quetschverbinder! Ich
habe die Kabel durchtrennt und verzwirbelt da der Quetschverbinder bei mir zu locker war und den Strom nicht
leiten konnte. Bevor ihr die Kabel zerschneidet, markiert sie bitte mit der entsprechenden Kabelnummer, falls

spater noch mal Arbeiten daran durchgefihrt werden miissen!

Achtung: wenn ihr die WFS nur teilwei se briicken mdchtet, dann misst ihr auf jeden Fall die entsprechenden

Kabel vom Stecker selbst abtrennen, da es sonst zu einem Kurzschluss kommen kann!

6) Nachdem ihr alle Kabel gebriickt und entsprechend isoliert habt, baut ihr alles wieder ordentlich zusammen.

Wundert euch nicht, wenn die rote Leuchte der WFS jetzt Fehlercodes ausgibt... meist leuchtet sie von nun ab
ununterbrochen. Dies kann besonders Nachts nerven, da sie sich in der Windschutzscheibe spiegelt. Klebt das
L &mpchen am besten ab oder tGibermalt es mit schwarzem Edding ....wenn ihr das nicht wollt: durchtrennt einfach
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Die Wegfahrsperre

das Kabel zur LED(1).

Sollten nun doch noch Aussetzer entstehen und der Motor ausgehen, solltet ihr umgehend eine Werkstatt aufsuchen
und alles von einem Fachmann Uberprifen lassen.

Text von mir, Kabel / Steckerbelegung + Tipps von www.Ford-Probe-Driver.de
Alle Angaben ohne Gewahr!

Copyright 2003 by http://www.rockys-v6power.de.vu/
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Technik: Wegfahrsperre Uiberbricken Probe 11 * HAUFTUBERSIGHT

Beim Probe Il kommt es haufig vor, dass der Motor einfach ausgeht bzw. erst gar nicht anspringt. Dies
kann unter Umsténden ein Fehler (kalte Lotstelle) in der Wegfahrsperre (WFS) sein.

Am 28. November 2001 gab es dazu folgenden Artikel im Technik-Forum.

Steckerbelegung:

Um noch mal sicherzustellen, es geht um die Version mit dem Funk-Schlliisselanhanger (spater gab es
eine Variante mit Transponder im Schliissel).

Das WFS-Modul mit dem 16pol STecker liegt in der Mittelkonsole, die Pins sind im einzelnen:

1-zur LED

2 - nicht belegt

3 - nicht belegt

4 - Masse

5 - nicht belegt

6 - KI.15 (+ bei Zindung ein)

7 - Spannung vom Radio (+ bei ACC)

8 - KI.30 (Dauerplus)

9 - zum Kraftstoffpumpenrelais

10 - zum Relais PCM

11 - zur Kraftstoffpumpe (Uber Not-Schalter)
12 - nicht belegt

13 - zum Zlndverteiler

14 - nicht belegt

15 - zum Wegfahrsperrenrelais

16 - auch zum Wegfahrsperrenrelais (Masse), geht dann zum Anlasserunterbrecherrelais

Die Pins am Stecker zahlen reihenweise, also:
16,15,14,13,12,11,10,09
08,07,06,05,04,03,02,01

Anhand der It. Liste nicht belegten Pins miisste man dann rausfinden, wo der Pin 1 liegt (wenn es am
Stecker nicht beschriftet ist).

Vorgehensweise:
Folgende Pins mussen gebrickt werden um die WFS komplett auszuschalten :

Pin 10 und 13 briicken = Ziindanlage
Pin 9 und 11 briicken = Kraftstoffpumpe
Pin 15 und 16 briicken = Anlasser

Hinweis:

Da es verschiedene Typen von WFS gibt, sollte man sicherheitshalber die entsprechenden PINs
durchmessen. Eine deaktivierte WFS hat u.U. zur Folge, dass die Alarmanlage nicht nicht funktioniert.
Wer sich unsicher ist, sollte unbedingt lieber eine Fachwerkstatt beauftragen.

A.d.R.: Naturlich ibernehmen wir keine Garantie fur Richtigkeit und Vollstandigkeit dieser Informationen
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Reparatur der Wegfahrsperre Ford Probe, Modelljahr 1994 (von dadyx)
(altes Bosch System mit Funkhandsender)
Hi,

ich bin seit einem Jahr , glicklicher Besitzer eines 94 ger 16v (ECP). Mal davon abgesehen, dass
es mein erster Probe ist und ich leider Bennes Seite noch nicht kannte (wo ich erfuhr das ich das
Supermodel: ,,oh schon wieder 100km runter, jetzt wirds Zeit flr einen neuen Defekt habe) war
ich bis vor einem halben Jahr ganz zufrieden!

Dann fingen die Probleme an:

1. Die Kontrolllampe fir die WFS leuchtet plétzlich wahrend der Fahrt dauernd auf. (hdchste Zeit
zu handeln, ein neuer Stator kostet ~ 140, wenn ihr ihn noch bekommt!)

2. Sobald er warm war, ging erst kurzeitig, dann immer 6fter, die Zindung wéahrend der Fahrt
ausl!!

3. Nach kurzem Stand mit ausgeschaltetem Motor (Bahniibergang z.B.) sprang er nicht mehr an.
Man musste die Minute warten bis die WFS in den aktiv Zustand ging und sie wieder deaktivieren
(das funktionierte bei mir jedoch auch nur 1 Woche, danach war es reiner Zufall, dass er
ansprang oder nicht)

4. Ab 2500upm ruckelte er kurzzeitig bei konstantem Gas.
5. Unruhiger Leerlauf (Kontaktprobleme in der WFES).

6. Euren Stator im Zindverteiler hats zerlegt. Unglaublich, aber der einzige Grund dafr ist die
WES!!! Als ich dieses Problem hatte konnte mir keiner sagen was genau der Fehler war, er
sprang trotz eines satten Zindfunkens nicht mehr an. Egal ob der Stator im Verteiler defekt war
oder nicht?! Ob ihr einen wirklichen Ziindfunken habt oder nur einen FAKE, stellt man so fest:
nimm ein normales Blatt 80g Papier und leg es zwischen Zindkerze im Stecker und Ventildeckel,
dann 10 sekunden ziinden....wenn kein Brandfleck im Papier ist, ist der Stator defekt!

Wenn ihr mindestens 2 dieser Symtome bei eurem Probe bemerkt ist zu 99% eure WFS daran
schuld. Nachdem es meinen Stator zerbrdselt hatte, ergatterte ich dank des Probe Forums einen
neuen Zindverteiler, (thx an Balu1810) doch der Wagen lief nicht wie vorher und nach 100km war
wieder der Stator hintiber. Jetzt wollt ichs wissen, niegelnagelneuen Stator aus Holland
eingebaut, der Wagen lief immer noch wie mist, habe dann mit Kabeln die WFS gebrickt...siehe
da...die Kiste lauft. Also die WFS aufgemacht, die Platine ist Ubersaht mit schlechten, d.h. kalten
Lotstellen.

Das Problem springt jeden, der was vom Loten versteht direkt an. Bosch hat fiur die WFS wirklich
Markenbauteile verwendet, aber das Lotzinn....Kaugummi hétte es auch getan....absolut
minderwertig! (das muss sich einfach l6sen, 2 % Silber oder so...).

Die Reparatur:

Also, fur all diejenigen, die die beschriebenen Probleme haben (oder gar nicht erst haben
mochten) und diese WFS mit dem Handfunksender hinter der Mittelkonsole im FulRraum
eingebaut haben: ...





.. folgt hier die i_-iste der bendtigten TeiIe:.

1. Kleine Knarre mit Imbus oder Torx Aufsatz 4mm und Verlangerung

2. Kreutzschlitz Schraubendreher 3-5 mm

3. Lotkolben max. 30 Watt geerdet

4. Entlotpumpe (fur diejenigen die es 100%ig haben wollen)

5. L6étzinn (Radiolot mit Kolophonium fullung oder &hnlich)

6. Hammer und flachem Meif3el oder kleinen Winkelakkuschrauber mit 4 mm Metallbohrer
7. Einen Kleinen Schlitzschraubendreher 2-3 mm

8. Multimeter

9. 1 % Stunden Zeit, etwas Erfahrung beim Ldéten

Die Prozedur:

Zunachst muss die WFS ausgebaut werden. Hierzu missen die Seitenverkleidungen der
Mittelkonsole im FuRraum entfernt werden (Fahrer und Beifahrerseite). Diese sind jeweils mit ler
Kreuzschraube und einem Plastikstopfen befestigt. Jetzt sieht man die WFS von der Fahrerseite
aus, die am Fahrzeugboden mit 2 Popnieten , VERANKERT ist. Diese entfernt man vorsichtig.
Entweder durch aufbohren mit dem Winkelakkuschrauber (passt auf die Kabel auf!!!), oder man
treibt den Flachmeif3el direkt zwischen die beiden Bleche die die Nieten zusammen halten, so
dass diese gesprengt werden. Hat man beide entfernt sind nur noch 2 Torxschrauben von der
Beifahrerseite aus mit der kleinen Knarre zu lI6sen. Nun zieht man die WFS zur Fahrerseite hin
raus. Die restlichen 3 Torxschrauben, die die WFS mit dem Blech verbinden, I6sen. Den Stecker
abziehen und die WFS winklich herausnehmen. Nun I6st man die 3 Kreutzschlitzschrauben auf
der Rickseite und 6ffnet die WFS vorsichtig.

Zunachst legt man die WFS vor sich, Platine nach oben Anschliisse zu sich zeigend:
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Alle hier aufgefiuihrten roten Markierungen sollten nachgeldtet bzw. entlétet und neu verzinnt
werden. Es reicht zwar nachldten aus, jedoch empfehle ich euch es 100%ig zu machen und jede
Stelle EINZELN (einzeln deshalb weil euch sonst Bauteile abhanden kommen und ihr nicht wisst
wo und in welcher Position diese vorher sa3en) zu entléten (mit Pumpe) und neu zu verzinnen.
Besondere Aufmerksamkeit brauchen die dicken Leiterbahnen, sie versorgen die Relais mit
Spannung und Stellen den Kontakt zu Ziindverteiler, Kraftstoffpumpe und Anlasser her. Die
Stator Killer Létstelle hab ich so genant, weil sie genau das tut. Diese Stelle verbindet den
Zindverteiler mit dem WFS Relais, dem Kraftstoffpumpen Relais und 12V. Wenn diese Stelle
unterbrochen wird bzw. keinen richtigen Kontakt hat baut sich im Spulenrelais fur den
Ziundverteiler (sitzt im Motorraum) eine Spannung von bis zu 10,2kV bei 40A auf, die bei der
nachsten Ziindung in den Verteiler gelangen und die der Stator nicht all zu oft verkraftet da er fir
max. 4,7 kV bei 30A ausgelegt ist. Des weiteren gibt es Ziindprobleme (das Ruckeln wahrend der
Fahrt) wenn der Widerstand zwischen Relais und Steckeranschluss nicht 0,0 Ohm betragt.
Aulerdem kann es vorkommen, dass der Krafftstoffsicherheischalter im Kofferraum ausgeldst
wird (was bei voller fahrt auch sehr gesund fiir den Motor ist ). Diese Lotstelle sieht immer so
aus, als wenn sie magnetisiert wurde........ Also: DICK NEU VERZINNEN!!!

Nachdem das erledigt ist gehts an die Oberseite:





T
Hier ist zu prifen, ob der obere Trimpotientiometer den Wert von 1,0 Ohm (hier
Empfindlichkeit des Ziindverteiler Relais justiert) und der untere einen Wert von 1,3 Ohm

P

(hier wird die Empfindlichkeit des Kraftstoffpumpen Relais justiert). Falls die Werte

abweichen, nehmt euch jemanden zum Einstellen zur Hilfe. Haltet das Multimeter an die
Messpunke und lasst eurem Helfer vorsichtig mit dem kleinen Schlitzschraubendreher den
Poti drehen, bis der Wert stimmt (im Uhrzeigersinn steigt der Wert, entgegen fallt er). Auf

KEINEN Fall durft ihr den mittleren Poti bewegen, da dieser die Frequenz des

Handfunksenders bestimmt (nur bewegen wenn ihr einen gebrauchten Sender ergattert habt

und die Frequenz darauf einstellen wollt, was ziemlich zeitaufwendig ist).

Habt ihr das erledigt, pruft noch einmal auf der Oberseite ob kein L6tzinn durch die

Platinenlécher gelaufen ist und irgendwelche Kontakte gebriickt werden (besonders beim

Stecker darauf achten)!!!

Falls ihr die Nase von dem ewigen driicken des Funksenders vor Fahrtantritt voll habt, konnt
ihr die WFS auch so komplett briicken:
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Nun alles wieder zusammenschrauben, Stecker einstecken. Die zerstorten Nieten
muissen nicht ersetzt werden, da die beiden Schrauben auf der Beifahrerseite das
ganze ausreichend festhalten.

Das alles erfolgt natiirlich auf eigenes Risiko, also seid Vorsichtig bei der
Handhabung mit der WFS (am besten bei Platinenberiihrung geerdet sein, da sich auf
ihr auch empfindliche ICs befinden).

Ich fahre jetzt seit 2500 km einen geilen Probe, der das macht was er soll.... keine
Probleme!

Hoffe hier eine verstandliche Erklarung abgegeben zu haben. Ich wiinsche allen viel
Erfolg bei der Umsetzung und allseits gute Fahrt.

Fir Benne, www.benegizer.de & www.ford-probe-driver.de

dadyx

msn: go2dadyx@hotmail.com

Edit 30.06.2004:

Didi: Noch so nebenbei bemerkt, es ist Gibrigens ein Irrglaube wenn immer wieder hier im
Forum von einigen Leuten geschrieben wird das von einer defekten Wegfahrsperre der neu
gemachte bzw. reparierte Ziindverteiler wieder kaputt geht, das ist vélliger Quatsch.
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Wegfahrsperre

gezeigt, L

&hnlich

N

AnschiuB -
Krattstoftpumpe

Kabelstrang -
Wegfahrsperre

LED im
Kombilnstrument

Innenraum—
Sicherungskasten

EK21139-B

LED, Kombiinstrument

Die LED und der Empfénger werden nach sieben (7)
Tagen abgeschaltet. Um den Empfénger und die LED
wieder einzuschalten, muB die Ziindung eingeschaltet
werden. Auf diese Weise wird der Empfanger
eingeschaltet, und die LED beginnt zu blinken.

Bei aktivierter Wegfahrsperre, blinkt die LED
zunéchst zwanzig Sekunden lang in kurzen
Absténden. Danach blinkt die LED in gréBeren
Absténden weiter, wodurch die Aktivierung des
Systems angezeigt wird.

Wenn die Batteriezuleitung zum Modul - Wegfahr-
sperre unterbrochen ist oder wenn der Mikro-
prozessor nicht arbeitet, leuchtet die LED sténdig auf.

Aktivierung und Deaktivierung des Systems

BEACHTE: Die Wegfahrsperre wird durch einen
sich laufend &ndernden Code gesichert. Diese
Sicherheitseinrichtung bewirkt, daB die Wegfahr-
sperre nicht reagiert, wenn der Knopf an der
Fernbedienung auBerhalb der Reichweite des
Empféngers 255 Mal gedriickt wird.

Um die Fernbedienung wieder funktionsbereit zu
machen, innerhalb von 30 Sekunden den Knopf der
Fernbedienung dreimal im Abstand von mindestens
drei Sekunden driicken. Dadurch wird die Codierung
der Fernbedienung wieder synchronisiert.

g, Passiv

Wenn die Zandung und die Zusatzaggregate 30
Sekunden lang ausgeschaltet sind, wird die
Wegfahrsperre passiv aktiviert. Wird die Zindung
oder ein Zusatzaggregat innerhalb dieser 30
Sekunden eingeschaltet, wird der 30-Sekunden—
Zihler beim Ausschalten der Ziindung oder eines
Zusaztzaggregates wieder auf Null zuriickgesetzt.
Die LED blinkt 20 Sekunden lang in kurzen
Absténden und i in grd b:
wodurch die Aktivierung des Systems angezeigt wird.
Wenn die Wegfahrsperre nach der 30-Sekunden—
Phase iiber die Fernbedienung deaktiviert wird, und
s wird weder die Ziindung noch ein Zusatzaggregat
i wird die Wegf P nach 90
Sekunden passiv aktiviert. Wird die Zindung oder ein
Zusatzaggregat dagegen ein— und wieder
ausgeschaltet, kehrt das System zum 30-Sekunden—
Countdown zur passiven Aktivierung zuriick.

13-11B-2

Probe



Wegfahrsperre

Deaktivierung, Fernbedienung

Um das Fahrzeug zu starten, muB3 die Wegfahrsperre
deaktiviert werden. Dazu den Knopf an der Fern-
bedienung einmal fir mindestens eine Sekunde
drticken. Die an der Fernbedienung aufleuchtende
LED zeigt an, daB der Code Gbertragen wurde.
Dieses System arbeitet unabhéngig von jeder
anderen Diebstahl-Warnanlage des Fahrzeugs.
Wenn das System langer als sieben (7) Tage lang
auBer Betrieb gewesen ist, schaltet sich der
Empfanger automatisch selbst aus, um das Entladen
der Batterie zu verhindern.

Zur Deaktivierung der Wegfahrsperre muB die
Ziindung eingeschaltet werden, um den Empfénger
wieder betriebsbereit zu machen. AnschlieBend kann
die Wegfahrsperre durch Driicken des Knopfes an
der Fernbedienung deaktiviert werden.

Fern~

Fembedienungs—
knopt

EK21137-A

Alternative Deaktivierung

Falls die Wegfahrsperre nicht mit der Fernbedienung
deaktiviert werden kann, kann der Motor durch
folgendes Verfahren gestartet werden. Die Gesamt-
zeit fiir diesen Vorgang betragt mindestens 30
Minuten.

BEACHTE: Wird der Schliissel bei folgendem
Vorgang auf LOCK gedreht, mu3 der gesamte
Vorgang wiederholt werden, damit der Motor
anspringt. Wird die maximale Dauer von fiinf Minuten
bei Arbeitsschritten 3 und 5 (iberschritten, muB der

gesamte Vorgang wiederholt werden, damit der Motor

anspringt.

Zundung einschalten (Stellung ON).

2. Warten, bis die LED an der Instrumententafel
aufhért zu blinken und permanent leuchtet. Dies
geschieht nach ca. 10 Minuten.

3. Zundschalter auf ACC und dann zuriick auf ON
drehen. Die LED an der Instrumententafel beginnt
zu blinken. Dieser Schritt muB innerhalb von finf
Minuten abgeschlossen sein.

4. Warten, bis die LED an der Instrumententafel
aufhért zu blinken und permanent leuchtet. Dies
geschieht nach ca. 10 Minuten.

5. Zundschalter auf ACC und dann zurlick auf ON
drehen. Die LED an der Instrumententafel beginnt
zu blinken. Dieser Schritt muB innerhalb von funf
Minuten abgeschlossen sein.

10 Minuten nach AbschluB von Schritt 5 blinkt die

LED an der Instrumententafel drei Sekunden lang und

erlischt. Die Wegfahrsperre ist deaktiviert. Bei

eingeschalteter Ziindung kann der Motor jederzeit

gestartet werden. Die Wegfahrsperre wird 30

Sekunden nach Ausschalten von Zindung und

Zusatzaggregaten (LOCK-Stellung) automatisch

aktiviert.

System-Selbsttest

Wenn das System deaktiviert ist und die Ziindung
eingeschaltet wird, leuchtet die LED im
Kombiinstrument drei Sekunden lang auf.

12/93
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R igt, Li dhnlich
=
O=
a\ Deckscheibe
=) LED Kombiinstrument
Sicherungs—
scheibe
Mutter

EK21138-B

Dies ist die Zeit fur den System—Selbsttest. Wird
beim Selbsttest kein Fehler festgestelit, erlischt die
LED. Wird dagegen ein Fehler festgestellt, zeigt die
LED den j ili F im Blir IS an.
Der Code wird dreimal angezsigt, anschlieBend
leuchtet die LED kontinuierlich.

Abklemmen der Batterie

Durch Abklemmen der Batterie wird der Systemstatus
nicht geéndert.
Auch wenn die Batterie bei aktiviertem System
abgeklemmt wird, wird die Benutzung des Fahrzeugs
durch die Wegfahrsperre verhindert. Wird die Batterie
wieder angeschlossen, ist die Wegfahrsperre in

1 IS it.

13-11B-4 Probe
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Wegtahrsperre

DIAGNOSE- UND PRUFVERFAHREN

Elektrischer Schaltplan — Wegfahrsperre
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‘Wegfahrsperre

Modul - Wegtahraperre

System kann nicht aktiviert werden

Wenn sich die Wegfahrsperre nicht 30 Sekunden,
nachdem der Motor und die Zusatzaggregate
ausgeschaltet wurden, selbst aktiviert, prufen, ob an
Pin 8, dem StromanschiuB, eine Spannung von 12 V
anliegt und ob Pin 4 an Masse liegt. Weiterhin fur den
Fall des Falschanschlusses prifen, ob an den Pins 6
und 7 keine Spannung (weniger als 1 V) anliegt.
Wenn alle Spannungswerte den Vorgaben
entsprechen, das Modul -~ Wegfahrsperre ersetzen.

(EK21150-B
A der F
Pin Stromkreisfunktion Bel Jedem Einschalten der Ziindung und beim
Relais —Wegfah Seul T der re leuchtet die LED drei
16 elais — Wegfahrsperre, Spulenseite () Sekunden lang auf. In dieser Zeit fihrt das Modul —
15 Relais — Wegtahrsperre, Masse Wegtahrsperre den Selbsttest durch. Wird beim
nach 3 Sekunden kein Fehler festgestellt,
e NfCHT BELEAT erlischt die LED. Wird dagegen beim Seibsttest ein
13 |Zindverteiler Fehler festgestellt, zeigt die LED den jeweiligen
12 NICHT BELEGT Fehlercode im Blinkmodus an. Dieser Code wird
F Krafisioff dreimal Bei mehr als einem Fehler wird
n S-Schalter (zur Kraftstoffpumpe) jeder einzelne Code dreimal wiederholt. Nachdem der
10 Relais - PCM (die) Code(s) dreimal angezeigt wurde(n), leuchtet die
9 Relais — Kraftstoffpumpe LED standig, bis die Ziindung ausgeschaltet wird.
8 Spannungsversorgung (BATT)
7 Eingang — Schalter — Zusatzaggregate (ACC)
6 Eingang - Zandschalter (Position I1)
5 NICHT BELEGT
4 Masse
3 NICHT BELEGT
2 NICHT BELEGT
1 LED-Statusanzeige (-)
13-11B-6 Probe 12/93



Wegtahrsperre

Fehlercode 112 ist unten dargestellt, die anderen
Codes sind &hnlich.

[ 2Zlndung EIN

Selbsttest | 1 Fehlercode 112
o

Pause zwischen
| codes f—

EK21152-A

FEHLERCODES AM MODUL - WEGFAHRSPERRE

Fehlercode Fehler

m Wegfahrsperren—Kontaktsatz 1
(PCM-Stromkreis)

112 Wegfahrsperren—Kontaktsatz 2
(Kraftstoffpumpen-Stromkreis)

13 Anlasser-Unterbrecherkontaktsatz

114 Stérung im Einrast-Stromkreis des
Moduls — Wegfahrsperre

115 Fernbedienungs—Codes zerstort

Systempriifung — Wegfahrsperre

1. Die Bauteile der Wegfahrsperre einer
Sichtpriifung unterziehen.

2. Die Sicherungen 15A IMMOBILIZER, 15A
ENGINE, 15A AUDIO und 15A RADIO priifen.

3. Den Kabelstrang auf sichtbare Anzeichen von
KurzschluB, Kabelbruch, schlechter Verbindung
oder Beschadigung priifen.

4. Wenn eine sichtbare Stérung nicht festgestelit
werden kann, ist gemé&f dem folgenden Fehler—
FluBdiagramm zu verfahren.

5. Wenn die Stérung mit dem Fehler-FluBdiagramm
nicht ausfindig gemacht werden kann, ist bei den
Bauteilepriifungen fir die Wegfahrsperre
fortzufahren.

12/93
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Wegfahrsperre

Fohla-Flusagramm e

LED an Fernbedienung leuchtet
beim Dricken des Knopfes nioht aut

LED an Febedienus
leuchtat beim Driloken
des Knopfes auf

Status der LED am Komblinatrument
bel ausgeschalteter Zindung prifen

Blinkt gleichmanig (skeiviert)
leuchtat jecach nicht kontinuleriich
2ur Beatitigung des Knopfdruckes

.
Batteriezulettung prfen

. ‘am Modul - Wegtshraperre
siehe Bautelieprifungen

« Mo ala 7 Tage aktivier - ZUndung
elnschatten, anechlleSend mt
normaler Methode deaktivieren

o Battariezuleitung zum Modul -
Waegtahraperre untacbrochen
am zessor des
Moduls - Siehe Baute!
Stdrung der Internan Spannungs—
versorgung des Moduls

achstecker
Module - Wegtahraperre auf festen

sitz
‘Aut Korrosion am Kabslstrang
pedfen, Insbesondere an Masse

.

System LO.

Modul o

Kraftstoffpumpe in Betrieb
Aniasser dreht durch
Motor springt an

EK21161-E

BEACHTE: Wenn sich die Wegfahrsperre nicht
deaktivieren 146t Zindung ein— und wieder
ausschalten, bevor eine Deaktivierung tber die
Fernbedienung ermneut versucht wird. Wenn sich die
Wegfahrsperre noch immer nicht deaktivieren |aBt,
weiter gemaB Fehler-FluBdiagramm verfahren.

BEACHTE: Wenn der Knopf an der Fernbedienung
auBerhalb der Reichweite mehr als 255 Mal gedriickt
wurde, muB der Steuercode neu synchronisiert
werden. Siehe Aktivieren und Deaktivieren des
Systems.

13-11B-8 Probe 12/93



Wegtahrsperre

Wegfahrsperre
STORUNG MOGLICHE URSACHE MASSNAHME
e Code 111 angezeigt ® Stromkreis ® WEITER mit A1

® Modul - Wegfahrsperre

e Code 112 angezeigt e Stromkreis & WEITER mit B1
® Modul — Wegfahrsperre

e Code 113 angezeigt e Stromkreis e WEITER mit C1
® Modul — Wegfahrsperre

® Code 114 angezeigt ® Stromkreis e WEITER mit D1
® Modul - Wegfahrsperre

® Code 115 angezeigt ® Steuercode zerstort e Codefolge neu

SYNCHRONISIEREN. Siehe
Programmieren der Fernbedienung
in dieser Untergruppe.

Motor springt nicht an, aber Modul | ® Stromkreis

ist deaktiviert o AnlaB-System
o Kraftstoffsystem
.

Motorregelungsmodul (PCM)
Modul - Wegfahrsperre

WEITER mit Prafung der Bauteile

Fehlersuchverfahren — Wegtahrsperre

BEACHTE: Zum Abziehen der Mehrfachstecker —
Modul — Wegfahrsperre fir das Fehlersuchverfahren
muB das Modul — Wegfahrsperre ausgebaut werden.
Siehe "Aus- und Einbauen ~ Modul” in dieser
Untergruppe.

FEHLERSUCHVERFAHREN A: PCM-STROMKREIS

PRUFSCHRITT

ERGEBNIS

>

MASSNAHME

A1

ICM—KABEL ZWISCHEN PCM UND MODUL —
WEGFAHRSPERRE PRUFEN

& Zindung AUS.

BEACHTE: Anstelle von Prifkabel 20-012A

(2,0~~Motor) kann Priifkabel 29-12 mit Adapter

29-012-01 verwendet werden.

e Prifbox (BOB) 29-001 mit Prifkabel 29-012
(2,5-1-Motor) bzw. 28-012A (2,0-I-Motor)
anschlieBen (PCM angeschlossen lassen).

. - Modul -

abziehen.

Widerstand des ICM—Kabels zwischen

BOB-Buchse fiir ICM (Buchse 16 fir 2,0——Motor,

Buchse 36 fiir 2,5-1-Motor) und Pin 10 des

Mehrfachsteckers — Modul - Wegfahrsperre

messen.

Widerstand des ICM-Kabels zwischen

BOB-Buchse fir ICM und Masse messen.

Betréigt der Widerstand zwischen PCM (BOB)

und Modul - Wegfahrsperre weniger als 5

Ohm, und ist der Widerstand zwischen PCM

(BOB) und Masse gréBer als 10 kOhm?

Ja

Nein

>

WEITER mit A2.

ICM-Kabel REPARIEREN
(“BK”", Stromkreis 10).

12/93
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Wegtahrsperre

FEHLERSUCHVERFAHREN A: PCM-STROMKREIS

PRUFSCHRITT

ERGEBNIS

>

MASSNAHME

A2 LEITUNG ZWISCHEN ZUNDVERTEILER UND

MODUL — WEGFAHRSPERRE PRUFEN

Zindung AUS.

. ~Modul —

abziehen.

Stecker — Ziindverteiler abziehen.
Widerstand des Kabels “BL/O" zwischen

~ Modul -

prifen.
Widerstand des Kabels “BL/O” zwischen
6-Pin-Stecker — Ziindverteiler und Masse
messen.
Betrigt der

6-Pin-Stecker — Ziindverteiler und Pin 13 des

Ohm, und ist der Widerstand zwischen

und Modul — Wegfahrsperre weniger als 5
Zindverteiler und Masse grdBer als 10 kOhm?

| 4

SIEHE Pruifanleitung, Kapitel
88

Kabel “BL/O" oder “BK"
(Stromkreis 13)
REPARIEREN.

BEACHTE: Zum Abziehen der Mehrfachstecker —
Modul - e fir das F werfahren
muB das Modul — Wegfahrsperre ausgebaut werden.
Siehe "Aus~ und Einbauen — Modul” in dieser

Untergruppe.

FEHLERSUCHVERFAHREN B: STR(

- KRAFTSTO!

PRUFSCHRITT

ERGEBNIS

»

MASSNAHME

B1

SICHERUNG - WEGFAHRSPERRE PRUFEN

e Ziindung AUS.
o 15-A-IMMOBILIZER-Sicherung priifen.
o Ist dle 15-A-IMMOBILIZER-Sicherung 1.0.?

Ja

Nein

vy

WEITER mit B4.

15-A-IMMOBILIZER-
Sicherung ERSETZEN.
WEITER mit B2.

B2

lSYSTEM PRUFEN

e System deaktivieren.

@ Motor starten.

® 15-A-IMMOBILIZER~-Sicherung erneut priifen.
o Ist die Sicherung defekt?

Ja

Nein

15-A-IMMOBILIZER-
Sicherung ERSETZEN.
WEITER mit B3.

WEITER mit B4.

B3

AUF MASSESCHLUSS PRUFEN

Zindung AUS.

Stecker der 15-A-IMMOBILIZER-Sicherung
abziehen.

® Relai -Ki bzieh:
Widerstand des Kabels “W/Y" zwischen
Relaisstecker — Kraftstoffpumpe und Masse
messen.

Ist der Widerstand grdBer als 10 kOhm?

Nein

Kabel “W/Y" REPARIEREN.

WEITER mit B4.

B4

LEITUNG ZWISCHEN RELAIS — KRAFTSTOFF-
PUMPE UND 15-A-IMMOBILIZER-SICHERUNG
PRUFEN

Zindung AUS.

Stecker der 15—A-IMMOBILIZER-Sicherung
abziehen.

o F i -Ki
Widerstand des Kabels “W/Y" zwischen
Relaisstecker — Kraftstoffpumpe und
15-A~IMMOBILIZER-Sicherung messen.
Betrigt der Widerstand weniger als 5 Ohm?

impe abzieh:

Nein

WEITER mit BS.

Kabel “W/Y" REPARIEREN.

13-118-10
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FEHLERSUCHVERFAHREN B: STROMKREIS - KRAFTSTOFFPUMPE

PRUFSCHRITT ERGEBNIS » MASSNAHME

BS KABEL ZWISCHEN 15-A~IMMOBILIZER-
SICHERUNG UND MODUL - WEGFAHRSPERRE

PRUFEN
e Zindung AUS. Ja » | WEITER mit B6.
. ~ Modul - Weg P
abziehen.
® Stecker der 15-A—-IMMOBILIZER-Sicherung
abziehen.

Widerstand zwischen Kabel “BK” zwischen
Stecker der 15—-A~IMMOBILIZER-Sicherung und
Pin 9 des Mehrfachsteckers — Modul -

Wegfahrsperre messen. Nein > | Kabel “BK" (Stromkreis 9)
® Widerstand des Kabels “BK" zwischen Stecker der REPARIEREN.

15-A-IMMOBILIZER-Sicherung und Masse

messen.

Betrégt der Widerstand zwischen
15-A-IMMOBILIZER-SIcherung und Modul -
Wegfahrsperre weniger als 5 Ohm, und ist der
15-A-| )BILIZER-
Sicherung und Masse gréBer als 10 kOhm?

B6 KABEL ZWISCHEN MODUL — WEGFAHRSPERRE
UND SICHERHEITSSCHALTER — KRAFTSTOFF-
ABSCHALTUNG PRUFEN

Zindung AUS. Ja p | WEITER mit B7.
. -~ Modul -
abziehen.

Kraftstoffabschaltung abziehen.
Widerstand des Kabels “W/Y" zwischen

.

alter -

Kraftstoffabschaltung und Pin 11 des
~— Modul -

prafen. Nein P> | Kabel “W/Y" bzw. “BK"
o Widerstand des Kabels “W/Y” zwischen (Stromkreis 11)
~ Si i = REPARIEREN.
Kraftstoffabschaltung und Masse messen.
e Betriigt der Widerstand zwischen
Kraftstoffabschaltung und Modul —
Wegfahrsperre weniger als 5 Ohm, und ist der
Kraftstoffabschaitung und Masse groBer als 10
kOhm?
B7 SICHERHEITSSCHALTER - KRAFTSTOFF-
ABSCHALTUNG PRUFEN
® Zindung AUS. Ja P> | SIEHE Prifanleitung, Kapitel
. - Si i - oB
Kraftstoffabschaltung abziehen. Nein » | Sicherheitsschalter -
® Widerstand zwischen Klemmen der Kabel “W/Y" Kraftstoffabschaltung ist
und “BL" des Sicherheitsschalters — ausgeldst. Schalter
Kraftstoffabschaltung messen. EINDRUCKEN oder ggf.
o Betrigt der Widerstand weniger als 5 Ohm? ERSETZEN.

BEACHTE: Zum Abziehen der Mehrfachstecker ~
Modul — Wegfahrsperre fiir das Fehlersuchverfahren
muB das Modul ~ Wegfahrsperre ausgebaut werden.
Siehe "Aus— und Einbauen — Modul” in dieser
Untergruppe.

12/83 Probe 13-118-11
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FEHLERSUCHVERFAHREN C: ANLASSER-UNTERBRECHER-STROMKREIS

PRUFSCHRITT

ERGEBNIS

[S

MASSNAHME

c1 RELAIS - WEGFAHRSPERRE PRUFEN

* Zindung AUS.

Relais — Wegfahrsperre ausbauen.

Widerstand zwischen Klemmen der Kabel —
Stromkreis 86 und 16 des Relais — Wegfahrsperre
messen.

Widerstand zwischen Kiemmen der Kabel —
Stromkreis 87 und 30 des Relais ~ Wegfahrsperre
messen.

Betragen dle Widerstinde weniger als 5 Ohm?

Ja

Nein

>

WEITER mit C2.

Relais — Wegfahrsperre
ERSETZEN.

c2 ANLASSER-UNTERBRECHERRELAIS PRUFEN

* Zindung AUS

* Anl

e Widerstand zwischen Kiemmen der Kabel “BK/W"
und “LG/Y” des Anlasser-Unterbrecherrelais
messen.

® Widerstand zwischen Klemmen der Kabel “BK/Y"
und “BK/R" des Anlasser-Unterbrecherrelais
messen.

e Betrégen die Widerstinde weniger als 5 Ohm?

Ja

Nein

WEITER mit C3.

Anlusaer—umerbrscharrelals
ERSETZE!

c3 KABEL ZWISCHEN RELAIS - WEGFAHRSPERRE

UND MODUL - WEGFAHRSPERRE PRUFEN

e Zindung aus.
Relaisstecker — Wegfahrsperre abziehen.
. - Modul -

abziehen.

der 16 und 30
Rsla»sstscker ~ Wegtahrsperre und
- Modul -

messen.

Wi der 16 und 30

Relais — Wegfahrsperre und Masse messen.
Betriigt der Widerstand zwischen Relais —
Wegtahrsperre und Modul - Wegtahrsperre
weniger als 5§ Ohm, und ist der Widerstand
und Masse

elais —
groBer als 10 kOhm?

Ja

Nein

WEITER mit C4.

Betroffenen Schaltkreis
REPARIEREN.

ca KABEL ZWISCHEN RELAIS — WEGFAHRSPERRE
UND ANLASSER-UNTERBRECHERRELAIS

PRUFEN

® Zindung AUS.

. -
® Stecker — Anl L
® Widerstand des Kabels “LG/Y" zwischen Stecker —
Anlasser-L und

- Modul - Wegfahrsperre (Stromkreis 87) messen.
Widerstand des Kabels “LG/Y" zwischen Stecker —
Anlasser-Unterbrecherrelais und Masse messen.
Betriigt der Widerstand zwischen Relais —
Wegfahrsperre und Anlasser—
Unterbrecherrelais weniger als 5 Ohm, und ist
der Widerstand zwischen
Anlasser-Unterbrecherrelais und Masse
grdBer als 10 kOhm?

Ja

Nein

SIEHE Untergruppe 03-06A
(2,0 1) bzw. 03-06B (2,5 1)
zur Prifung des
AnlaB-Systems. Wenn i.O.,
Modul - Wegfahrsperre
ERSETZEN.

Kabel “LG/Y" (Stromkreis 87)
REPARIEREN.

BEACHTE: Zum Abziehen der Mehrfachstecker —
Modul - Wegfahrsperre fiir das Fehlersuchverfahren
muB das Modul - Wegfahrsperre ausgebaut werden.
Siehe "Aus- und Einbauen — Modul” in dieser
Untergruppe.

13-11B-12
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Wegfahrsperre

FEHLERSUCHVERFAHREN D: STROMKREIS - AUSLOSUNG - WEGFAHRSPERRE

PRUFSCHRITT ERGEBNIS | 3 MASSNAHME
D1 VERRIEGELUNGSSTROMKREIS -
WEGFAHRSPERRE PRUFEN
e Bauteilepriifungen in dieser Untergruppe Ja » | System i.0.
durchflhren. .
® Springt der Motor jetzt normal an? Nein "EAF‘D“;“E'_FZVEVSQ'“"’BPS"S

Bauteilepriifungen - Wegtahrsperre

BEACHTE: Zum Abziehen des Mehrfachstecker —
Modul - Wegfahrsperre fiir das Fehlersuchvertahren
muB das Modul — Wegfahrsperre ausgebaut werden.
Siehe "Aus- und Einbauen — Modul” in dieser
Untergruppe.

Wenn beim Selbsttest der Wegfahrsperre keine
Fehlercodes angezeigt werden und der Motor nicht
anspringt, dann weist entweder der Kabelstrang der
Wegfahrsperre sine Unterbrechung oder einen
KurzschluB auf, oder ein Bauteil ist defekt. Das
defekte Bauteil (Anlasser, Kraftstoffpumpe oder PCM)
ermitteln und geméan den folgenden Schritten
verfahren:

1. Mehrfachstecker der Wegfahrsperre und des
Relais - Kraftstoffpumpe abziehen.

2. 15A IMMOBILIZER-Sicherung priifen. Ist die
Sicherung defekt, den Widerstand zwischen
beiden Klemmen der Halterung der 15A
IMMOBILIZER-Sicherung und Masse messen.

3. Bei 1B das (die) ) Kabel
reparieren und die defekte 15A IMMOBILIZER~-
Sicherung ersetzen. Andernfalls die defekte 15A
IMMOBILIZER-Sicherung auswechseln.

4. Mehrfachstecker der Wegfahrsperre und des

Relais - Kraftstoffpumpe wieder einstecken.

Wenn der Motor nun anspringt, ist die

Wegfahrsperre in Ordnung. Andernfalls beim

néchsten Schritt fortfahren.

Mehrfachstecker der Wegfahrsperre abziehen.

Ziindung EIN.

7. Prifen, ob an den Pins 6, 7 und 8 eine Spannung
von 12 V anliegt. Ist dies nicht der Fall, die
Stromkreise reparieren. Andernfalls weiter mit
Schritt 8.

8. Mehrfachstecker der Wegfahrsperre und des
betreffenden Bauteils abziehen. Zu den
Anlasser-Bauteilen siehe Untergruppe 03-06A
(2,0 1) bzw. 03-06B (2,5 1) oder Priifanleitung,
Kapitel 9B (Kraftstoffsystem) bzw. 3B
(PCM-Mehrfachstecker).

9. Die Kabel zwischen dem Mehrfachstecker der
Wegfahrsperre und dem Mehrfachstecker des
betreffenden Bauteils auf Durchgang prafen.
Wenn zwischen Wegfahrsperre und den
einzelnen Bauteilen Durchgang besteht, siehe die
betreffende Untergruppe zur Diagnose des
jeweiligen Bauteils.

oo

10. Wenn die betreffenden Bauteile in Ordnung sind,
das Modul — Wegfahrsperre ersetzen.

AUS- UND EINBAUEN

BEACHTE: Im Zusammenhang mit allen Verfahren,
bei denen das Massekabel der Batterie abgeklemmt
werden muB, ist zur Reaktivierung des Audi

der zugehdrige Sicherheitscode erforderlich. Siehe
Untergruppe 15-01.

Modul

Ausbauen

1. Massekabel — Batterie abklemmen.

2. Mittelkonsole gemaR Untergruppe 01-12
ausbauen.

3. Die beiden Stahlnieten zur Befestigung der
Halterung des Moduls — Wegfahrsperre
ausbohren.

gezeigt, L &hnlich

Knnala(mng -m

Halterung -
spsrra Modul o

Weglahraperra

Stahi-
nieten (2) EK21140-B

4. Die beiden Schrauben an der gegeniiber-
liegenden Seite des Moduls — Wegfahrsperre
herausdrehen.
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Wegtahrsperre

5. Das Modul — Wegfahrsperre zusammen mit der
Halterung unter der Instrumententafel
herausziehen.

gezeigt, L dhnlich

‘Modul - Wegfahr~
sperre und Halterung

EK21141-A

6. Drei Schrauben aus der Halterung herausdrehen,
und die Halterung von der Wegfahrsperre
abnehmen.

gezeigt, L dhnlich

Halterung ~
Wegfahrsperre

Modul -
Wegtahrsperre

rbindungs-

Ver
schrauben (3) EK21142-A

7. Mehrfachstecker vom Modul abziehen.
8. Modul ~ Wegfahrsperre abnehmen.

Einbauen
Bauteile in umgekehrter Reihenfolge einbauen.

13-11B-14
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Wegtahrsperre

LED, Kombiinstrument

Ausbauen
1. N — Batterie .

2. Kombiinstrument gemé&B Untergruppe 01-12
ausbauen.

3. Deckscheibe oben von der LED abdrehen.

&hnlich

gezeigt, L

@+—— Dockscheibe

== LED

Sicherungs—
scheibe

Mutter

Kombiinstrument

EK21138-B

4. LED aus dem Kombiinstrument h .

Einbauen

1. LED von unten in das Kombiinstrument
einstecken.

2. Deckscheibe auf die LED aufdrehen.

3. LED mit der Sicherungsscheibe und der Mutter
am Kombiinstrument befestigen.

Kombi~ LED
vnsimman¥
E
Sicherungs~
scheibe

Mutter
EK21194-A

4. Kombiinstrument geméB Untergruppe 01-12
einbauen.

5. M kabel - Batterie ar I .

Sicherung - Wegfahrsperre
Rechtslenker

Ausbauen
1. Verkleidung - linker FuBraum abbauen. Siehe
Untergruppe 01-05.

2. Sicherung — Wegfahrsperre aus dem Sicherungs-
halter herausnehmen.

Sicherung -
Wegfahrsperre

Sicherungshalter—
Wegfahrsperre

EK21673-A

Einbauen
Bauteile in umgekehrter Reihenfolge einbauen.

12/93
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Wegfahrsperre

Linkslenker

Ausbauen

BEACHTE: Die Sicherung — Wegfahrsperre
befindet sich unter der Instrumententafel in der
Nahe des Innenraum-Sicherungskastens.

Sicherung -
Wagfahrsperre

Instrumenten- Innen:
tafel Slch-runqsknaun EK21645-A

Sicherung — Wegfahrsperre aus dem Sicherungs-
halter herausziehen.

Einbauen
Bauteile in umgekehrter Reihenfolge einbauen.

Relais — Kraftstoffpumpe

Aus- und Einbauen

Zum Aus- und Einbauen des Relais - Kraftstoff-
pumpe siehe Untergruppe 18-01.

Kabelstrang

Aus- und Einbauen

Beim Auswechsein des Kabelstranges die zum
Austausch-Kabelstrang gehérenden Anweisungen
befoigen.

Zur A g des Sicherhei 1 den
Kabelstrang ordnungsgeman hinter der | Instrumenten-
tafel verlegen und befestigen. Alle Kabel des
Kabelstrangs — Wegfahrsperre sind schwarz,
ausgenommen die beiden LED-Kabel (rot und
schwarz). Der Austausch—Kabelstrang wird mit
Anhéngern mit einem Nummernsystam geliefert. Zur
Maximierung der

Anhénger nach dem Einbauen des Kabelstrangs zu

#hnlich

gezeigt, L

entfernen.

Kraftstoffpumpen~—
anschiuf

Kabelstrang —
Wegfahrsperre
Masse—
anschiuB

i~
Wegtahrsperre

LED - Kombi~
Instrument

Innenraum-
Sicherungskasten

EK21139-B

Wenn derselbe Kabelstrang wieder eingebaut wird,

miissen vor dem Ausbauen alle Kabel
gekennzeichnet werden, damit der Kabelstrang
wieder richtig eingebaut werden kann.

13-11B-16
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Wegtahrsperre

Batterie, Fernbedienung

Ausbauen

1. Die Schraube an der Riickseite der
Fernbedienung herausdrehen.

2. Das Gehduse der Fernbedienung vorsichtig
auseinanderhebein.

3. Batterie herausnehmen.

Einbauen

Bauteile in umgekehrter Reihenfolge einbauen.
Beim Einlegen der neuen Batterie die Symbole + und

- beachten.

Es sind 12-V-Batterien des Typs A23 0.4. zu

verwenden.

WARTUNGSVERFAHREN

Programmieren der Fernbedienung

Zur

g auf die j

Fahrzeug programmiert werden.
Die neue Fernbedienung geméf den folgenden
Schritten programmieren:

1. Wegfahrsperre aktivieren.
2. Wegfahrsperre deaktivieren.

3. Darauf achten, ob die LED im Kombiinstrument
zu blinken aufgehért hat und die Deaktivierung
des Systems signalisiert.

i muB
eine neue Fernbedienung spemell iur das betreﬂenda

gezeigt, L &hnlich

&~ Deckscheibe

= s LED

Sicherungs—
scheibe

Mutter

Kombiinstrument

EK21138-B

12/93
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Wegfahrsperre

4. Zur Vorbereitung der Programmierung der
Fernbedienung innerhalb von 10 Sekunden,
nachdem die LED zu blinken aufgehért hat, den
Zindschlissel nacheinander in die folgenden
Positionen drehen:

e LOCK

IGN

ACC

IGN

ACC

LOCK

ACC

LOCK

5. Durch das Blinken der LED wird angezeigt, daB
sich die Ferr ing im P iermodus
befindet.

6. Zum Abspeichern der Sequenz den Knopf an der
Fernbedienung so lange driicken, bis die LED
schneller blinkt.

om-—
bedienung

Fernbedienungs—
knopt

EK21137-A

7. Wenn mehrere Fernbedienungen verwendet
werden, missen alle Geréte separat
programmiert werden. Fir ein Fahrzeug kénnen

REINIGUNG UND PRUFUNG

Fernbedienung

Wenn die an der Vorderseite der Fernbedienung
angebrachte LED beim Driicken des Knopfes nicht
aufleuchtet, ist die Batterie der Fernbedienung geman
der Anleitung in dieser Untergruppe zu erneuern.

Fomn—
bedienung

Fembedienungs—
knopt

EK21137-A

Beim Auswechseln der Batterie mu3 darauf geachtet
werden, daB die Batterie stets in Ubereinstimmung
mit den Symbolen + und - in das Batteriefach
eingelegt wird.

Zum en vall siehe die
Betriebsanleitung.

SPEZIALWERKZEUGE/PRUFGERATE

in vier F wungen p
werden.

8. Waenn eine Minute lang nicht p wurde
oder vier Fernbedienungen pr t wurden

Bezeichnung Abblidung

oder der Ziindschlissel aus der Position LOCK in
eine andere Position gedreht wird, wird der
P i dus

Digitai-Multimeter B—10021
(Léwener) 2005/6 (Churchill)
oder handelsiblich

Thooat

13-11B-18

Probe

12/93




Diebstahi-Warnanlage

3. Die Schraube am Schalter — HeckkiappenschioB . -
herausdrehen. SPEZIALWERKZEUGE/PRUFGERATE

Bezeichnung Abbildung

Digital-Multimeter B-10021
(Ldwener) 2005/6 (Churchill)
oder handelstblich

Tv%( “‘JP!

VoNT ]

Tioo21

Schalter - HeckkiappenschioB
Schraube

K18040-C

4. Mehrfachstecker des Schalter ~ Heckklappen—
schiloB abziehen.

Mehrfachstecker

5. Schalter von der Verriegelung — Heckklappe
entfernen.

Einbauen
Bauteile in umgekehrter Reihenfolge einbauen.

Schalter - TlirschloB, Diebstahl-Warnanlage

Aus- und Einbauen

Die Warnanlagen—Schalter fir die Vordertiiren sind
Bestandteil desSchlieBzylinders.

Zum Aus- und Einbauen siehe Untergruppe 01-14.
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