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Probe

BESCHREIBUNG

Die werkseitig montierten Rader und Reifen sind mit
dem empfohlenen Reifendruck fiir Beanspruchungen
bis (einschlieBlich) zur maximal zuldssigen Zuladung
ausgelegt.

Der richtige Reifendruck und die Fahrweise sind von
entscheidender Bedeutung fiir die Lebensdauer der
Reifen. Scharfe Kurvenfahrten, iibermaBig starkes
Beschleunigen und unnétiges scharfes Bremsen
tragen zu erh6htem ReifenverschleiB3 bei.

Reifen

VORSICHT! VERSCHIEDENE REIFENTYPEN
(Z.B. RADIALREIFEN, DIAGONALREIFEN
ODER DIAGONA"LGURTELREIFEN) NUR IM
NOTFALL (VORUBERGEHEND ALS
RESERVEREIFEN) MISCHEN. BEI
VERWENDUNG VERSCHIEDENER
REIFENTYPEN AN EINEM FAHRZEUG KANN
DAS FAHRVERHALTEN ERHEBLICH
BEEINTRACHTIGT WERDEN UND DAS
FAHRZEUG AUSSER KONTROLLE GERATEN.

Als Ersatzreifen werden ausschlieBlich Reifen
gleicher GroRe, gleicher Tragfahigkeit und gleicher
Ausfuhrung (Radialreifen) wie die Originalreifen
empfohlen. Die Verwendung anderer ReifengréBen
oder —typen kann das Fahrverhalten, die
Fahreigenschaften, die Geschwindigkeitsmesser—
und Kilometerzéhler-Eichung sowie Bodenfreiheit
und Rundlauffreiheit im Radhaus und am Fahrgestell
beeintréchtigen. Beim Ersetzen von Reifen sind
folgende Punkte zu beachten:

1. Im Interesse optimaler Fahreigenschaften sollten
Reifen gleicher Ausfiihrung verwendet werden.

2. Neue Reifen sollten paarweise montiert werden.

3. Wenn nur ein Reifen ersetzt wird, sollte auf die
gleiche Achse der Reifen mit dem tiefsten Profil
montiert werden, um ein méglichst gleichmaBiges
Bremsverhalten zu gewahrleisten.

4. Winterreifen sollten in gleicher GréBe und
Ausfuhrung gewahit werden wie die
Sommerreifen (siehe Reifenbezeichnung).
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Réder und Reifen

Rader

Réder mit verbogenen oder auf sonstige Weise
beschéadigten, verrosteten oder undichten Felgen, mit
ausgeschlagenen Bohrungen oder mit Seiten— oder
Hohenschlag miissen ersetzt werden. Rader mit
unzuléssig groBem Seiten— oder Héhenschlag (siehe
"Technische Daten”) kénnen bei hoher
Geschwindigkeit ein Vibrieren verursachen. Eine

Dieb

1Isicher n

ACHTUNG! Der Schliissel muB senkrecht
angesetzt werden. Durch Verkanten kénnten

a und Di i n
beschédigt werden. Der Spezialschliissel darf
NICHT als Adapter fiir einen Schlagschrauber
verwendet werden.

Ausnahme bilden undichte Leichtr ), die

Lei 1 werden mit Dieb icherungs-

meist repariert werden kdnnen (siehe "Wartung der

Reifen”).

Ersatzrader miissen den Originalradern in Tragfahig-

keit, Durchmesser, Breite, EinpreBtiefe und

Montage-Anordnung genau entsprechen. Ein nicht

spezifikationsgeméaBes Rad kann die Lebensdauer

von Rad und Radlager sowie Boden— und Radhaus-
freiheit und die Eichung von Geschwindigkeitsmesser
und Kilometerzahler beeintrachtigen.

Nach langerem Betrieb kénnen die Rader durch

Korrosion an Achs- oder Bremsscheibenflansch

festrosten. Um ein nochmaliges Festrosten des

Rades nach seiner Montage zu verhindern, wie folgt

verfahren:

1. Achs-/Bremsscheibenflansch und Bohrungen mit
Drahtbiirste, Stahlwolle oder einem sonstigen
geeigneten Material bzw. Werkzeug entrosten.

2. Nabenbohrung mit Schmierfett ESA MIC 172A
bestreichen. Radmuttersitze oder Radbolzen nicht
einfetten.

3. Rad montieren.

Radmuttern

Bei allen Fahrzeugen werden die Rader mit
metrischen Muttern verschraubt. Als Ersatz missen
Muttern der gleichen Ausfiihrung und mit dem
gleichen Gewinde verwendet werden. Auf metrischen
Muttern ist die Bezeichnug METRIC eingepragt.

BEACHTE: Um Beschadigungen der Radmutter-
bohrungen zu vermeiden, missen Leichtmetall-
felgen mit besonderen metrischen Radmuttern mit
stérkerer Phase verschraubt werden.

muttern (jeweils eine Mutter pro Rad) angeboten.
Diese Muttern werden vor dem Verkauf der
Fahrzeuge aufgeschraubt. Der Spezialschliissel zum
Lésen dieser Muttern ist am Radmutterschliissel
(beim Reserverad) befestigt. Zum Ab— bzw.
Aufschrauben der Diebstahlsicherungsmuttern
Spezialschliissel als Adapter im Schiitz der Mutter
ansetzen. Radmutterschliissel auf den
Spezialschlissel setzen und Diebstahlsicherungs-
muttern abschrauben bzw. aufschrauben.

Ein zusatzliches Auswuchtgewicht wird bei allen
Fahrzeugen zwischen 170° und 190° gegeniiber der
Diebstahlsicherungsmutter angebracht. Um die
richtige Radwucht zu gewahrleisten, muB die
Diebstahlsicherungsmutter immer in die urspringliche
Bohrung geschraubt werden.
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Réder und Reifen

Pfeifen die Reifen bei der Probefahrt, wird aber kein
Schtteln oder Vibrieren festgestellt, ist das Gerausch

DIAGNOSE UND PRUFVERFAHREN durch das Abrollen der Reifen auf dem betreffenden

StraBenbelag bedingt.

® SCHLAGENDE GERAUSCHE werden
. gewdhnlich dadurch hervorgerufen, daB der
Reifen DEFEKT ist oder daB punktuell
Probefahrt verschiissene Reifen mit WEICHEN STELLEN
auf die Fahrbahn schlagen. PFEIFGERAUSCHE
Die Diagnose von Reifenvibrationen beginnt immer DER REIFEN veréndern sich im Gegensatz zu
mit einer Probefahrt. Aus der Probefahrt und (wenn Pfeifgerduschen der Achsen nicht durch
méglich) dem Gesprach mit dem Kunden ergeben Belastung oder Drehzahl. Auf Pfeifgerdusche der
sichgréBenteils die zur Bestimmung der Stérungs- Reifen hat die Motordrehzahl keinen EinfluB3.
ursache erforderlichen Hinweise.
Die Probefahrt auf einer ebenen Strecke mit guter ACHTUNG! Sicherstellen, daB die Reifen
StraBenbeschatfenheit durchfihren. Wenn nach der folgenden Priifung wieder auf
Vibrationen auftreten, Notizen zu folgenden Punkten den richtigen Reifendruck g
machen: werden.
® Geschwindigkeit, bei der die Vibrationen ® Um sicherzustellen, daB Reifengerausche als
auftreten. Ursache fiir ein Schiitteln oder Vibrieren
® Was fir Vibrationen (spiirbar oder hérbar) bei tatséchlich nicht in Betracht kommen, Reifen
welcher Geschwindigkeit auftreten. einzeln auf 3,44 bar aufpumpen und priifen, ob
®  Wie sich Fahrgeschwindigkeit, Motordrehzahl und die Gerausche sich andern. Durch den erhohten
Motordrehmoment auf die Vibrationen auswirken. Reifendruck andert sich die Reifenfrequenz, was
. o . . sich wiederum auf die Pfeifgerausche auswirkt.
® Beschreibung der Vibrationen — sind sie vom
Motordrehmoment, der Fahrgeschwindigkeit oder BEACHTE: Prifungskriterien fiir eine
der Motordrehzahl abhangig. Probefahrt sind in Untergruppe 00-04
Zur Lokalisierung einer Vibrationsquelle folgende beschrieben.
Erklarungen durchlesen.
Drehmomentabhingig
Drehmomentabhéangige Vibrationen veréndern sich
beim Beschleunigen, beim Verlangsamen, im
Leerlauf, beim Fahren mit konstanter Geschwindigkeit
(immer dann, wenn das Motordrehmoment eine Rolle
spielt).
Fahr
Geschwindigkeitsabhéngige Vibrationen treten immer
bei der gleichen Fahrgeschwindigkeit auf und sind
unabh&ngig von Motordrehmoment, Motordrehzahl
und dem eingelegten Gang.
Motordrehzahlabhéngig
Drehzahlabhéngige Vibrationen treten bei verschie-
denen Geschwindigkeiten und in verschiedenen
Gangen auf. Manchmal kann die Ursache dieser
Vibrationen durch Erhéhen oder Verringern der
Drehzahl im Leerlauf oder durch Abwiirgen des
Motors bei eingelegtem Gang bestimmt werden.
Drehzahlabhéngige Vibrationen stehen im
allgemeinen nicht mit den Reifen in Verbindung.
Wird bei der Probefahrt festgestelit, daB die Ursache
der Vibration im Bereich der Rader oder Reifen zu
suchen ist, die Ursache anhand der "Fehlersuch-
tabelle — Vibrationen an Radern und Reifen”
bestimmen. Wenn das Fahrzeug bei der Probefahrt
einseitig zieht, siehe "Fehlersuche — Schlechter
Geradeauslauf”.
12/93 Probe 04-04-3




Réder und Reifen

Rauhes Abrollen und Vibrationen

Vibrationen, rauhes Abrollen, Trampeln, Flattern und
Schlagen der Reifen kénnen durch einen
uberméBigen Schlag der Reifen oder der Réader,
verschlissene oder ausgewachsene Reifen oder eine
Rad- und Reifenunwucht bedingt sein.

AuBerdem kdnnen diese Stérungen durch rauhe oder
unebene Fahrbahnen hervorgrufen werden. Um
festzustellen, ob die Stérungen auf die Fahrbahn-
oberflache zuriickzufiihren sind, Probefahrten auf
verschiedenen Strecken durchfihren.

Vibrationen miissen nicht unbedingt mit den Reifen in
Verbindung stehen. Haufige Vibrationsursachen sind
ua.:

e Lose oder verschlissene Radlager

® Lose oder verschlissene Teile der Aufhdngung
oder Lenkung

® Verschlissene obere Federbein-Lagerungen

e Verschlissene oder beschadigte
Gleichlaufgelenke

e Bremsscheibenschlag

® Lose Halterungen von Motor oder Getriebe

® Motorangetriebene Teile

Der folgende Abschnitt befaBt sich ausschlieBlich mit

Vibrationen in Verbindung mit Reifen und Radern.

Zu Diagnoseverfahren und Reparaturarbeiten in

Zusammenhang mit von den Reifen unabhéangigen

Vibrationen siehe Untergruppe 00-04.

FEHLERSUCHTABELLE - VIBRATIONEN AN RADERN UND REIFEN
FEHLERSUCHTABELLE

STORUNG

MOGLICHE URSACHE

© SEITENSCHLAG VON RAD
UND REIFEN

Ein normaler Seitenschlag an Rad oder Reifen verursacht Vibrationen
gewohnlich erst ab 88 km/h ein schwerer Seitenschlag kann slch berells bei

niedriger Gesct
Vibration.

-0

machen; gesct 1Engige

. HOHENSCHLAG VON RAD UND

0

Vibration.

Ein normaler Hohenschlag an Rad oder Reifen verursacht Vibrationen
gewdhnlich erst ab 32 km/h; je geringer der Schlag, desto hoher die
Geschwindigkeit, bei der die Vibrationen auftreten; geschwindigkeitsabhangige

e SPRINGEN DES RADES

m'l
t

Ein springendes Rad verursacht Vibrationen gewéhnlich erst ab 32 km/h;
Lenkrad und Instrumententafel zittern; spirbare Vibrationen; am stérksten
ausgepragt zwischen 32 und 64 km/h.

Verursacht durch Reifen mit Hohenschlag von mehr als 1,14 mm; Auswuchten
zwecklos; Reifen ersetzen; geschwindigkeitsabhéngige Vibration.

04-04-4
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Réder und Reifen

FEHLERSUCHTABELLE

STORUNG

MOGLICHE URSACHE

® REIFENUNWUCHT

Eine statische Unwucht verursacht Vibrationen erst ab 48 km/h; eine
dynamische Unwucht macht sich ab 64 km/h bemerkbar; geschwindigkeits-
abhéngige Vibration.

U 4B itzung kann bei indigkeiten zwischen 48 und 88
km/h V|brat|onen sowie Pfeifgerdusche verursachen, die bei geringeren
Geschwindigkeiten in ein dunkles Rumoren tibergehen; geschwindigkeits-
abhéangige Vibration.

® SCHAUKELN

Als Schaukeln wird eine Bewegung um die L&ngsachse im vorderen und/oder
hinteren Teil des Fahrzeugs bezeichnet. Die Schaukelbewegung tritt auf, wenn
der Stahlgiirtel im Reifen nicht gerade gefiihrt ist, und macht sich am
deutlichsten bei Geschwindigkeiten zwischen 5 und 48 km/h bemerkbar. Bei
Geschwindigkeiten zwischen 80 und 113 km/h ist das Schaukeln unter
Umsténden nur am harten Fahrverhalten spuirbar.

Bei einer Probefahrt kann festgestellt werden, welcher Reifen schadhaft ist.
Wenn der schaukelnde Reifen sich auf der Hinterachse befindet, schaukelt das
Fahrzeugheck von einer Seite auf die andere. Auf dem Fahrersitz ensteht das
Gefuhl, als wiirde seitlich gegen das Fahrzeug gedriickt.

Wenn der schadhafte Reifen sich auf der Vorderachse befindet, scheint sich der
vordere Teil der Fahrzeugs vor und zuriick zu bewegen. Der Fahrer hat dann
das Gefihl, als befénde er sich im Mittelpunkt der Bewegungsachse.

Probe 04-04-5




Réder und Reifen

Uberhéhte Geschwindigkeit
in Kurven

FEHLERSUCHTABELLE
STORUNG MOGLICHE URSACHE MASSNAHME
o VORZEITIGER VERSCHLEISS DER « Reifendruck zu niedrig « Reifen auf empfohlenen Druck
REIFENSCHULTERN o Verschlissene AUFPUMPEN; Reifen umsetzen

Aufhingungsteile e Verschlissene Teile ERSETZEN
(Kugelgelenke, obere

4 Befestigung der Federbeine,

“ untere Querlenkerbuchsen)

Reifen UMSETZEN

©  VORZEITIGER VERSCHLEISS IN DER MITTE
DER LAUFFLACHE

”.“

Iy

Reifendruck zu hoch

Reifen auf empfohlenen Druck
AUFPUMPEN; Reifen umsetzen

VERSCHLEISS AN EINER
R

SCHULTE!
/

Verstellte Spur
Verstellter Sturz

Verbogener untere(r)
Querienker

Verbogene
MacPherson—-Federbeine
Verbogener Federbeindom

Spur EINSTELLEN

Aufhéngung auf beschédigte und
verschlissene Teile PRUFEN
Untere(n) Querlenker ERSETZEN
Federbein ERSETZEN
Federbeindom ERSETZEN

LAUFFLACHE SCHRAG ABGEFAHREN

Verstellte Spur
Verbogene oder

Spur EINSTELLEN
Spurstangen ERSETZEN

Beschédigtes Schwenklager

ERSETZEN

Unwucht
UbermaBiger Hohenschlag

Reifen/Rad AUSWUCHTEN
Schlag PRUFEN; ggf. Reifen
ERSETZEN

F ERSETZEN

Verstellte Spur
Verstellter Sturz

Verschlissene
Aufhéngungsteile (z.B.
Kugelgelenke, schwache
Federbeine)

.
ERSETZEN

Spur EINSTELLEN

Aufhéngung auf verschlissene oder
beschédigte Teile PRUFEN

Teile der

Fehlersuche — Unrundheit von Réadern und

Reifen

Um Réder und Reifen auf Unrundheit zu prifen,
Reifen auf den Reifendruck fiir normale Belastung
aufpumpen. Um genaue Ergebnisse zu gewéhr-
leisten, Priifung sofort nach der Probefahrt mit einer
MeBuhr vornehmen. Wenn zwischen der Probefahrt
und der Schlagpriifung langere Zeit vergeht, konnen
sich beim Stehen Stellen eindriicken, die die

MeBgenauigkeit beeintréchtigen.

Priifung von Rédern und Reifen auf Unrundheit
Felge hier auf
Hohenschlag prifen

Felge hier auf
Seitenschlag pril

Unrund-
heit des
gesamten
Rades

hier prifen

04-04-6
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Réder und Reifen

Reifen in der Mitte und an den AuBenseiten der Héhenschlag am Felgenrand innen am Felgenhorn

Laufflache auf Hohenschlag priifen. Ggf. muB ein prifen.

Klebestreifen angebracht werden, um zu verhindern, Anhand der Fehlersuchtabelle — Unrundheit von
daf die MeBuhr zwischen die Profilstollen rutscht. Radern und Reifen bestimmen, ob eine Unrundheit
Seitenschlag unmittelbar iiber den Buchstaben zur als Vibrationsursache in Betracht kommen kénnte.

Bezeichnung der ReifengréBe messen.

FEHERLSUCHTABELLE - UNRUNDHEIT VON RADERN UND REIFEN

REIFEN AUF HOHEN- UND
SEITENSCHLAG PRUFEN

SEITENSCHLAG SEITEN- UND HOHENSCHLAG
GROSSER ALS 1,78 mm HOHENSCHLAG IM GROSSER ALS 1,59 mm

ZULASSIGEN BEREICH
SEITENSCHLAG AN REIFEN
FELGENRAND PRUFEN AUSWUGHTEN FELGENRAND PRUFEN

—
GROSSER ALS WENIGER ALS WENIGER ALS GROSSER ALS
1,44 mm 1,44 mm 1,0mm

NIEDRIGSTEN PUNKT AUF FELGE
I REIFEN | REIFEN ' '

HOHENSCHLAG AN

UND REIFEN MARKIEREN; REIFEN
DEMONTIEREN. REIFEN SO ERSETZEN ERSETZEN
MONTIEREN, DASS TIEFSTER
PUNKT DER FELGE SICH UBER
DEM HOCHSTEN PUNKT DES
REIFENS BEFINDET, UND AUF
HOHENSCHLAG PRUFEN.

RAD
ERSETZEN

HOHENSCHLAG WENIGER
ALS 1,78 mm

RAD REIFEN BZW. RAD
AUSWUGHTEN GGF. ERSETZEN

PA18437-B

Die Ausfiihrung eines Reifens kann eine
Fehl — Schlechter Ger Beeintréchtigung des Geradeauslaufs zur Folge
haben. Wenn z.B. der Giirtel eines Radialreifens
N . verschoben ist, kann der Reifen beim geraden
vom Abrollen strende Seitenkrafte entwickeln. Hat eine
Eine Abweichung vom Geradeauslauf ist gegeben, Seite des Reifens einen etwas gréBeren Durch-
wenn das Fahrzeug auf einer ebenen Strecke bei messer als die andere, wird der Geradeauslauf
locker angefaBtem Lenkrad nach einer Seite zieht. beeintrachtigt, und der Reifen zieht nach einer Seite.
Dieses Ziehen zu einer Seite wird gewdhnlich
verursacht durch:
® Schlechte Achseinstellung
® Schlecht eingestelite Bremsen
® UngleichméaBigen oder falschen Reifendruck
® Materialfehler der Reifen

12/93 Probe 04-04-7




Réder und Reifen

ReifenverschleiB

Wenn die VerschleiB-Indikatoren sichtbar werden
oder die Reifenschulter erheblich verschlissen ist,
sollte der Reifen ersetzt werden. Bei Radialreifen
kann die Schulter bei zu groBem Sturz ODER zu
groBer Spur verschleiBen.

Manchmal vert hen falsche Spureil ungen der
Hinterrader oder Schaden an den hinteren Streben
ausgepragte Auswaschungen oder Gummizungen bei
nicht angetriebenen Radern.
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® Zu groBe Spur bei nicht ® Zu groBe Spur bei nicht
angetriebenen Radern angetriebenen Radern
® Relfen nicht umgesetzt © Reifen nicht umgesetzt

F5378-A ‘

Wenn Auswaschungen oder sonstige Verschleif3-
muster so stark ausgepragt sind, daB sie Gerausche
oder Vibrationen verursachen, muf3 der betreffende
Reifen ersetzt werden. Durch regelmaBiges
Umwechseln der Reifen wird verhindert, daB sich
VerschleiBmuster an einem Reifen zu stark ausbilden.
Zu niedriger Reifendruck fiihrt bei Radialreifen zu
SchulterverschleiB. Dank des starken Stahlgtirtels
verschleiBen jedoch Radialreifen kaum durch zu
hohen Reifendruck. Verschleif3 in der Mitte der
Laufflache kann durch extremes Beschleunigen oder

fehlerhafte Spureinstellung der Antriebsrader o Extremes Beschleunigen der Antrlebsréder
o Fehlerafte Spureinstellung bei
hervorgerufen werden. Antriebsradern
FE370A
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Réder und Reifen

Durch einen Nadeleinstich in einem Radialreifen kann
Wasser eindringen und dazu fiihren, daf einer der
Stahlgiirtel rostet. Aufgrund der bei beschadigten
Stahlgirteln im Reifen wirkenden Krafte kann sich die
Lauffldche verziehen. Falschlicherweise wird dies
haufig auf einen verrutschten Stahlgiirtel
zurlickgefiihrt.

Verzogene Lauffiache

F5380-A

Bei verzogener Laufflache schaukelt der Reifen bei
niedriger Geschwindigkeit und verursacht Vibrationen
&hnlich den Vibrationen eines Reifens mit statischer
Unwucht bei hoher Geschwindigkeit. Reifen mit
erheblich verzogenem Profil sollten ersetzt werden.
Ein schadhafter Reifen, bei dem die Stahlgiirtel nicht
mehr in der Mitte der Laufflache verlaufen, kann dazu
fuhren, daB der Reifen leicht konisch verschleiBt.
Dadurch zieht der Reifen das Fahrzeug nach der
einen oder anderen Seite.

Stahigartel auf einer Seite

Konisch abgefahrener Reifen
F5385-A

Wenn das Fahrzeug nach einer Seite zieht und kein
ungewdhnlicher VerschleiB festzustellen ist, wird der
schadhafte Reifen wie folgt bestimmt.

BEACHTE: Radialreifen missen nach der
Probefahrt wieder an die urspriingliche Position
montiert werden.

1. Die beiden Vorderreifen umsetzen.

2. Eine Probefahrt durchfiihren. Wenn das Fahrzeug
nun in die andere Richtung zieht, ist ein
Vorderreifen beschadigt.

3. Bei Varianten mit Radialreifen missen die Reifen
nach der Probefahrt wieder an die urspriingliche
Position montiert werden.

4. Einen Vorderreifen gegen den Hinterreifen auf der
gleichen Fahrzeugseite austauschen.

5. Wenn die Stérung behoben ist, den nach hinten
montierten Reifen austauschen. Wenn die
Stérung immer noch besteht, den Reifen vorn auf
der anderen Fahrzeugseite austauschen.

Wartung der Réder
Stahlfelgen

SchweiBen, Erhitzen oder Himmern an den Felgen
ist unzuléssig. Ebensowenig sollte ein Luftschlauch
bei undichten Felgen oder Reifen verwendet werden.

Leichtmetallfelgen

Aussehen

ACHTUNG! Zum Reinigen der Felgen keine
ler i

o 99!
Reini mit stark

oder

ver Dadurch
konnte der Schutziiberzug beschédigt werden
und die Felge sich verfirben.

Felge mit einer milden Seifenlauge reinigen und
reichlich mit klarem Wasser nachspiilen.

REIFENINSPEKTION

Wartung der Reifen

Im Interesse eines méglichst guten Fahrverhaltens
Reifen auf falschen Druck und ungleichmaBigen
VerschleiB priifen. Priifen, ob die Reifen
ausgewuchtet, untereinander ausgetauscht oder die
Vorderréder eingestellt werden miissen. Wenn die
Reifen ungleichméaBig oder ungewshnlich
verschlissen sind, siehe Fehlersuchtabelle —
ReifenverschleiB in dieser Untergruppe.

Probe




Réder und Reifen

Reifen haufig auf Schnitte, StoBbriiche, Abrieb,
Blasen und Fremdkérper im Profil priifen. Haufigere
Inspektionen werden bei schnellen oder extremen
Temperaturwechseln oder Fahrten auf Strecken mit
besonders schlechtem Belag empfohlen.

Als Anhaltspunkt bei der Sichtpriifung sind
VerschleiB-Indikatoren in die Profilrillen eingearbeitet.
Diese Indikatoren werden als 12,7 mm breite Streifen
ab einer Profiltiefe von 1,6 mm sichtbar. Wenn die
Indikatoren in zwei oder mehr aneinander
angrenzenden Rillen an drei Stellen am gesamten
Reifenumfang zu sehen sind oder wenn der
Gewebeunterbau freiliegt, wird empfohlen, die Reifen
zu ersetzen.

Zum Reinigen der Reifen ausschlieBlich eine milde
Seifenlauge verwenden und reichlich mit klarem
Wasser nachspiilen. Keine atzenden Lésungen oder
Schleifmittel verwenden. Keine Stahlwolle oder
Drahtbiirsten und kein Benzin, keinen Verdiinner oder
ghnliche Materialien auf Erdélbasis verwenden. Diese
Materialien greifen die Reifen an und fiihren unter
Umstéanden zur Entfarbung der WeiBwand und der
Beschriftung.

Priifen des Reifendruckes

VORSICHT! ZU HOHER ODER ZU GERINGER
REIFENDRUCK KANN DIE LEBENSDAUER
DER REIFEN VERKURZEN, DAS
FAHRVERHALTEN BEEINTRI\CHTIGEN UND
ZU REIFENPLATZERN FUHREN.

ACHTUNG! Aufgrund der flexiblen Flanken
von Giir i oft fal i weise
der Eindruck, daB Radialreifen zu geringen
Filldruck haben. Auf keinen Fall darf versucht
werden, die Reifen prall aufzupumpen.

Der Reifendruck ist so berechnet, daB das
Fahrverhalten moglichst glinstig beeinfluBt und die
Lebensdauer des Profils verlangert wird.

Der fiir kalte Reifen empfohlene Fulldruck ist auf
einem Aufkleber an der inneren Kante der linken Tar
angegeben. Der Fiilldruck bei kalten Reifen kann
gemessen werden, wenn das Fahrzeug mindestens
drei Stunden gestanden hat oder weniger als 5 km
gefahren wurde.

Zu hoher Reifendruck kann sich in hartem
Fahrverhalten bemerkbar machen, zu StoBbriichen,
Beschadigungen der Karkasse und schnellem
VerschleiB in der Mitte der Laufflache fihren. Zu
geringer Fulldruck kann dazu fahren, daB die Reifen
zu heif werden und am &uBeren Rand der Laufflache
schnell verschleiBen. UngleichmaBiger Reifendruck
kann das Bremsen und Fahrverhalten beeintrach-
tigen.

Reifendruck nur bei kalten Reifen prifen und
korrigieren (wenn das Fahrzeug mindestens drei
Stunden gestanden hat oder weniger als 5 km mit
einer Geschwindigkeit von maximal 64 km/h gefahren
wurde).

Falldruck nicht verringern, wenn die Reifen heif3 sind,
das Fahrzeug mehr als 5 km und schneller als mit 64
km/h gefahren wurde, da der Reifendruck warmer
Reifen bis zu 0,41 bar (ber dem Fulldruck der kalten
Reifen liegen kann.

Empfohlener

Reifendruck

Autstandsfliche

2Zu Niedriger
Reifendruck

Aufstandsfliche

Zu Hoher
Reifendruck

Aufstands—
fiiche

PA19591-A

Zustand der Rader priifen. Verbogene, gerissene
oder schwerverkratzte Felgen sowie Rader mit einem
starken Schlag ersetzen. Zustand der Ventile prifen.
Verschlissene, gerissene, lockere oder undichte
Ventile ersetzen.

Die Ventildeckel verhindern das Austreten von Luft
und das Eindringen von Schmutz und Staub in die
Ventilschafte. Daher soliten die Ventildeckel immer
aufgeschraubt werden.

Fur das Fahrzeug dirfen nur die auf der am
Fahrzeug angebrachten Reifentabelle genannten
ReifengréBen verwendet werden. Bei Verwendung
groBerer oder kleinerer Reifen kann das Fahrzeug
beschédigt und die Lebensdauer der Teile sowie die
Anzeigegenauigkeit des Geschwindigkeitsmessers
beeintrachtigt werden. Sicherstellen, daB
ausschlieBlich Rader mit FelgenmaBen und
EinpreBtiefe verwendet werden, wie sie fir den
verwendeten Reifen vorgeschrieben sind.
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Réder und Reifen

Ersetzen der Reifen

Nach den Herstelleranweisungen arbeiten. Um
Beschéadigungen an Reifenwulst und Felge zu
vermeiden, nicht ausschlieBlich mit Handwerkzeugen
oder Reifenhebeln arbeiten.

Das Felgenhorn an Stahlfelgen sollte mit einer
Drahtbiirste oder grober Stahiwolle von Schmier-
mitteln, Gummirlickstdnden und Rostansatzen
gereinigt werden. Bei Leichtmetallfelgen wird das
Felgenhorn mit einem nichtscheuernden Mittel
gereinigt. Vor dem Aufziehen oder Abmontieren eines
Reifens sollte reichlich Gummi-Schmiermittel
D9AZ-19583-A oder gleichw. auf den Wulstbereich
aufgetragen werden.

Nach dem Aufziehen Reifen so aufpumpen, daB der
Waulst rundum dicht abschlieBt. Ventil-Einsatz
einschrauben und Reifen auf vorgeschriebenen
Flldruck aufpumpen.

Reparaturarbeiten an den Reifen

VORSICHT! DURCH DAS VENTIL
EINZUSPRITZENDE REIFENDICHTMITTEL
DURFEN ZUR REPARATUR VON EINSTICHEN
NICHT VERWENDET WERDEN. SIE KONNTEN
EIN ROSTEN DER FELGEN UND EINE
UNWUCHT HERVORRUFEN.

Durchstochene Reifen sollten von der Felge

abmontiert und von innen mit einem Reparaturstopfen

verschlossen und mit einem vulkanisierten Flicken

abgedichtet werden. Bei der Verwendung von

Flickzeug zur Reparatur eines Einstichs Hersteller-

anweisungen beachten.

Einstiche kénnen ausschlieBlich im Bereich der

Lauffiache repariert werden. Bei Einstichen in der

Reifenschulter oder Flanke muB der Reifen ersetzt

werden. AuBerdem kénnen Reifen mit folgenden

Schéden nicht repariert werden:

® Blasen

® Ablésung von Materialschichten

® Gebrochenem oder gerissenem Wulst

® Rissen oder Einschnitten bis in Gewebeunterbau

® VerschleiB bis auf Gewebeunterbau bzw.
Verschlei—Indikatoren sichtbar

® Einstichen mit einem Durchmesser von mehr als
6,35 mm.

Reparatur-
r fahiger Bereich -I

Aufziehen von Ersatzreifen

Die Markierung oder der Klebestreifen an neuen
Reifen bezeichnet die leichteste Stelle eines Reifens
und sollte daher am Ventilschaft sitzen. Wenn Reifen
an Fahrzeugen mit einer Laufleistung von tiber

48 000 km ersetzt werden, sollte der Ventilschaft
immer erneuert werden.

Beim Montieren eines Rades sollten die Radmuttern
mit einem Drehmomentschlissel nachgezogen
werden, um zu verhindern, daB Bremsscheibe und
Radbolzen beschadigt werden. Die Radmuttern mit
88-118 Nm anziehen.

Auswuchten von Reifen und Radern

Aligemeine Hinweise

Vor dem Auswuchten eines Reifens Felge auf beiden
Seiten von Schmutz, Eis usw. befreien und
vorhandene Auswuchtgewichte entfernen.

Um Verletzungen beim Auswuchten zu vermeiden
und das Rundlaufverhalten nicht zu beeintrachtigen,
Steinchen aus dem Profil entfernen. Reifen auf
Beschéadigung priifen. Reifendruck priifen und ggf.
korrigieren. Nach Herstelleranweisungen auswuchten.
Die Auswuchtgewichte diirfen je Rad hochstens

156 g wiegen. Wenn zum Auswuchten eine statische
Radauswuchtmaschine oder eine mobile elektro-
nische Radauswuchtmaschine verwendet wird, das
ermittelte Auswuchtgewicht teilen und innen und
auBen jeweils das gleiche Auswuchtgewicht
anbringen.

BEACHTE: Aufgrund der Form der Leichtmetall-
felgen muB bei Leichtmetalifelgen ein spezielles
Auswuchtgewicht mit bestimmter, den Felgen
angepafter Form verwendet werden. Auf keinen
Fall an Leichtmetallfelgen Auswuchtgewichte fiir
Stahlfelgen anbringen.

12/93
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Réder und Reifen

Bei Radern und Reifen unterscheidet man zwischen
statischer (in einer Ebene) und dynamischer Unwucht
(in zwei Ebenen).

Statische Unwucht

Bei einem statisch ausgewuchteten Rad wirkt rund
um die gesamte Felge tberall das gleiche Gewicht.
Réader mit statischer Unwucht springen oder trampeln
und wirken sich schlieBlich in ungleichmaBiger
Reifenabnutzung aus.

Rad trampelt

Mittellinie

Auswuchtgewichte

PA19592-A

Dynamische Unwucht

Bei einem dynamisch ausgewuchteten Rad wirkt auf
beiden Seiten der Mittellinie das gleiche Gewicht. Das
Rad dreht sich also stabil in vertikaler Ebene und
zieht nicht nach einer Seite. Bei einer dynamischen
Unwucht flattert das Rad.

Rad flattert

Mittellinie

‘Schwerpunkt

Auswuchtgewichte
hier anbringen |

Auswuchtgewichte
PA19593-A

Die Rader kénnen entweder am Fahrzeug oder auf
einer stationdren Radauswuchtmaschine ausge-
wuchtet werden.

auf ionérer F
maschine

Zum Auswuchten der vom Fahrzeug abmontierten

Rader eine Radauswuchtmaschine verwenden, die in

den Radmittelpunkt eingreift. Wenn das Trampeln und

Vibrieren durch Auswuchten des abgenommenen

Rades nicht beseitigt werden kann, muB das Rad

unter Umstanden am Fahrzeug selbst ausgewuchtet

werden.

Beim Auswuchten von Réadern mit Leichtmetallfelgen

auf stationaren Radauswuchtmaschinen folgende

elektronische Ausristung verwenden:

e Stationére Radauswuchtmachine

1. Radmuttern I6sen. Fahrzeug vorn bzw. hinten
anheben.

2. Auszuwuchtendes Rad abnehmen. Staubdeckel
abnehmen und Rad in Radauswuchtmaschine
montieren. Nabenadapter auf Spindel feststellen.

8. Vorhandene Auswuchtgewichte entfernen.

BEACHTE: Sicherstellen, daB3 der Reifen auf
den vorgeschriebenen Fiilldruck aufgepumpt
ist und keine gréBeren Fremdkdrper oder
Steinchen im Profil sitzen.

4. Rad drehen und nach Herstelleranweisungen
auswuchten.

04-04-12
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Réder und Reifen

5. Rad aus Radauswuchtmaschine nehmen und
montieren. Staubdeckel aufsetzen.

6. Fahrzeug ablassen. Radmutter mit 88—118 Nm
anziehen.

Lieferbare Adapteraufsitze

Um mit der Radauswuchtmaschine zuverlassigere
Ergebnisse zu erhalten, sind zusétzliche Adapter und
Stabilisierungsringe zu verwenden. Dieses Zubehér
gewahrleistet die einwandfreie Ausrichtung der Réader
in der Radauswuchtmaschine.

ABMESSUNGEN DES STABILISIERUNGSRINGES

AUSSENDURCH- STABMIERUNGS-
ESSER RINGES 12 MM

632mm

INNENDURCHMESSER ENTSPRECHEND
ANTRIEBSSPINDEL-AUSWUCHTGERAT

BEACHTE: DER STABILISIERUNGSRING SOLLTE SO BEMESSEN SEIN,
DASS ER GENAU IN DIE STAUBKAPPENOFFNUNG PASST. DAZU MUSS
DER GENANNTE AUSSENDURCHMESSER MIT EINER GENAUIGKEIT
0,025 MM GEGEBEN SEIN. ES WIRD EMPFOHLEN, DEN
STABILISIERUNGSRING AUS GEHARTETEM STAHL HERZUSTELLEN.

- MONTAGH
STAEILISIERIIMGSRINGES
A-ANTRIEBSSPINDEL-

RADAUSWUCHTMASCHINE
B-MUTTER - ADAPTER
C-FELGE
D-BEFESTIGUNGSSCHRAUBE-
ADAPTERPLATTE
E- STABILISIERUNGSRING
PA18462-C

Umsetzen der Rader

ACHTUNG! Beim Umsetzen der Réder keine
Notréder verwenden.

Zum Umsetzen der Réder siehe Abbildung.

Unidirektionale Reifen

é—*@

Vorn

%—»

F7342-A

Auswuchten am Fahrzeug

Herstelleranweisungen beachten.
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Réder und Reifen

TECHNISCHE DATEN

FELGENRAND-SCHLAG- UND AUSWUCHTWERTE

Max. Max. Max.
Radtyp Hohen— Seiten— Auswucht-
schlag schlag gewicht
Leichtmetall 1,5 mm 2,0 mm 156 g je Rad
REIFENSCHLAGWERTE
Radtyp | Max. | Max. |
| Leichtmetall | 1,5 mm | 2,0 mm |
Felgen Reifen
GréBe | g1 Lochkreis— .
EinpreB-| “durch- | Material | GroBe
messer
Leicht- 225/50
16x7 45 mm 114,3 mm metall R16
ANZUGSDREHMOMENTE
| Bezeichnung Nm
| Radmuttern | 8118 |
04-04-14 Probe
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