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Probe

BESCHREIBUNG

Die unabhangig gefederte Vorder— und Stérungen machen sich bemerkbar durch:
Hinterradaufhangung ist auf einen minimalen ® Ziehen nach einer Seite

Wartungsbedarf ausgelegt. Ausgenommen Spur und sQ
Sturz der Vorderrader oder Spur der Hinterrader kann ~ ®  Unregelméige oder harte Lenkung
die Achseinstellung nur durch Verschlei oder ® Einseitiges Ziehen der Bremsen
Schaden an Teilen der Aufhdngung oder eine ) ® \Versetzte Achsen

Verformunq der Karosseriestruktur aufgrund eines o UbermaBigen oder ungleichmaigen
Unfalls beeintrachtigt werden. Reifenverschiei
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Diese Symptome kénnen auch durch andere
Ursachen als die Radaufhidngung bedingt sein, z.B.

durch:

® Lenkgetriebe
Schleifende Bremsen
Verschlissene Radlager
Gemischte Bereifung

Ungewshnlich verteilte Fahrzeugbelastung

Wichtig ist, daB méglichst viel ber die Beanstandung
in Erfahrung gebracht wird. (Ist die Stérung plétzlich

oder allméhlich aufgetreten? Wurden

Bordsteinkanten, Schlaglécher u.&. tiberfahren?)

DIAGNOSE UND PRUFVERFAHREN

Fehlersuchtabelle

RADAUFHANGUNG

STORUNG

MOGLICHE URSACHE

MASSNAHME

® Schlechter
Geradeauslauf/Fahrzeug zieht
einseitig

Starke Abweichung in Nachlauf oder
Sturz auf beiden F: i

Achseinstellung PRUFEN und

Ungewdéhnliche Fahrzeuglage (vorn
oder hinten, hoch oder tief)

EINSTELLEN,; betroffene Teile auf
Beschédigungen und Verschlei
PRUFEN

Auf ungewdhnliche Belastung,
durchhéngende und
nicht-spezifikationsgemaBe Fedemn
PRUFEN

L i und L ® L PRUFEN, SIEHE
i 1 oder L 11-00
Schrag abgefahrene Reifen ® Reifen auf iberméBigen Verschlei

UngleichmaBige Spureinstellung von
Rad zu Rad

PRUFEN

Reifendruck PRUFEN und
KORRIGIEREN

Reifen ROTIEREN und Nachlauf
PRUFEN

BEACHTE: UbermaBig
verschlissene oder ungleichméaBig
abgefahrene Reifen konnen zu
einseitigem Ziehen des Fahrzeugs
fuhren

04-00-2
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RADAUFHANGUNG

STORUNG

MOGLICHE URSACHE

MASSNAHME

® Lenkung hart

Zu groBer positiver Nachlauf

Fahrzeuglage ungewdhnlich
(Vorderachse zu hoch oder
Hinterachse zu tief)

Lenkgetriebe oder —gesténge
verschlissen, beschadigt oder
schiecht eingestellt

Unteres Kugelgelenk schlecht
iert bzw. i

Nachlauf PRUFEN und wenn
verstellt, betreffende Teile auf
Beschadigungen oder Verschleil
PRUFEN

Auf ungewéhnliche Belastung,
durchhangende und
nicht-spezifikationsgemaBe Federn
PRUFEN

Lenksystem PRUFEN, SIEHE
Untergruppe 11-00

Unteres Kugelgelenk gegebenentfalls
SCH

Schlechte Achsgeometrie

Reifen beschadigt oder Réder
schlecht ausgewuchtet

N oder ERSETZEN
Achsgeometrie EINSTELLEN
Reifen PRUFEN, SIEHE
Untergruppe 04-04; gegebenenfalls
ERSETZEN oder Réder
AUSWUCHTEN

® Bremsen ziehen einseitig

Verschiedener Reifendruck

Bremsen schleifen oder
Bremssystem defekt

Zu groBer negativer Nachlauf

Reifen einheitlich auf
vorgeschriebenen Reifendruck
AUFPUMPEN, SIEHE Untergruppe

Bremsen PRUFEN, SIEHE
Untergruppe 06-00

Nachlauf PRUFEN und wenn
verstellt, betroffene Teile auf
Beschadigungen oder Verschlei
PRUFEN; gegebenenfalls
Nachlauf/Sturz EINSTELLEN
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RADAUFHANGUNG

STORUNG MOGLICHE URSACHE MASSNAHME
e Vibrieren ® Unwucht oder Schlag an Rad/Reifen | ® Rader und Reifen PRUFEN, SIEHE
Untergruppe
® Zu groBer positiver Nachlauf oder o Nachlauf PRUFEN und wenn
verschiedener Sturz auf beiden verstellt, betroffene Teile auf
Fahrzeugseiten Beschadigungen und Verschlei3
PRUFEN
. inK L i Buchsen und
—Halterungen auf Verschlei
PRUFEN
® Kraftibertragung auf Gleichgewicht
und Ausrichtung PRUFEN, SIEHE
Untergruppe 00-04
o Reifen beschadigt oder schlechl e Reifen PRUFEN, SIEHE
Rader 04-04; gegebenenfalls
Reifen ERSETZEN; gegebenenfalls
Réader ERSETZEN oder
AUSWUCHTEN
e Schlechte Achsgeometrie o Achsgeometrie EINSTELLEN
® Lenksystem defekt e Lenkung PRUFEN, SIEHE
Untergruppe 11-00
e Federbein defekt e Gegebenentalls Federbein
ERSETZEN
® Federbein lose . Befesﬂgung ANZIEHEN
e Q K k
ERSETZEN
® Q Buch: oder e Q Buchse ERSETZEN
verschlissen
. ichsen oder L] ERSETZEN
verschlissen
. il oder | e ange ERSETZEN
verschlissen
® Querlenker—Buchse hinten ® Querlenker-Buchse hinten
beschédigt oder undicht ERSETZEN
e Radlager beschadigt oder undicht e Radlager ERSETZEN
® Versetzte Achsen e Hinterradaufhéangung beschadigt ® Bei einheitlichem Nachlauf Radstand
rechts und links PRUFEN; bei
Abweichungen Aufhangung und
hinteren Quertrager auf
Beschédigung oder Verschlei3
PRUFEN
o Lenkung schlagt ® Lenkg @ Lenkgetriebe—Fit ichsen
verschlissen ERSETZEN
.l iebe-Halterung ol iebe-Halterung ERSETZEN
® Lenkgetriebe schief befestigt ® Befestigung des Lenkgetriebes
EINSTELLEN
e UngleichmaBiger Reifenverschlei3 | e Zu groBe Spur bei Radialreifen ® Spur PRUFEN und gegebenenfalls
(&uBere und innere Schulter) EINSTELLEN
® Zu groBer positiver oder negativer e Sturz PRUFEN und wenn verstellt,
Sturz betroffene Teile auf Beschadigungen
oder Verschlei3 PRUFEN; Sturz
gegebenenfalls EINSTELLEN
e Falscher Reifendruck e Reifendruck KORRIGIEREN, SIEHE
Untergruppe 04-04
o Siagezahnmuster oder (ibermaBiger [ ® Zu groBe Vorspur (innen hoch) oder | Vorspur PRUFEN und nach

Verschleif der Reifen

Nachspur (auBen hoch)

technischen Daten EINSTELLEN,
SIEHE Verfahren in dieser
Untergruppe

Probe
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RADAUFHANGUNG

STORUNG MOGLICHE URSACHE MASSNAHME
® Flache Stellen bzw. ® Unwucht oder Schlag der ® Rader und Reifen PRUFEN, SIEHE
Auswaschungen oder Reifen Réder/Reifen Untergruppe 04-04
ibermaig verschlissen o Federbeine o Federbeine gegebenenfalls
ERSETZEN
e Vorspur Hinterrader e Vorspur der Hinterrader
EINSTELLEN, SIEHE Verfahren in
dieser Untergruppe
® Falscher Reifendruck ® Reifendruck KORRIGIEREN, SIEHE
Untergruppe 04-04
® Gerausche von Vorder-bzw. ® Federbeinschrauben locker bzw. ® Federbeinschrauben
Hinterradaufhangung gebrochen ANZIEHEN/ERSETZEN, SIEHE
Untergruppe 04-01
® Federbein-Stiitzlager locker bzw. ® Federbein-Stiitzlager
nicht vorhanden ANZIEHEN/ERSETZEN, SIEHE
Untergruppe 04-01
® Befestigungsschrauben ® Befestigungsschrauben
Federbein/Querlenker locker bzw. Federbein/Dampfer
nicht vorhanden ANZIEHEN/ERSETZEN, SIEHE
Untergruppe 04-01
® Bremsseilhalter trocken oder rauh ® Seilzug und Seitenhalter
SCHMIEREN, SIEHE Untergruppe
06-05
® Hinterrader ® Radlager PRUFEN
e Fahrzeug “rollt” ® Schwacher Stabilisator e Stabilisator ERSETZEN
. adigte oder L] hsen ERSETZEN
Stabilisatorbuchsen
® Beschadigtes oder verschlissenes ® Stabilisatorgestange ERSETZEN
Stabilisatorgestange
e Beschadigte oder ® Querlenk Buchse ERSETZEN
Querlenker-Buchse
® Defektes Federbein ® Gegebenenfalls Federbein
ERSETZEN
® Fahrzeug kippt ® Schwache ® Schraubenfeder ERSETZEN
. adigte oder e . 1sen ERSETZEN
Stabilisatorbuchsen
o Beschadigte oder verschlissene ® Querlenker-Buchse ERSETZEN
Querlenker-Buchse
® Harte Federung/Fahrkomfort e Schwache Schra ® Sct ERSETZEN
beeintréchtigt e Defektes Federbein ® Gegebenenfalls Federbein
ERSETZEN
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RADAUFHANGUNG

STORUNG

MOGLICHE URSACHE

MASSNAHME

e Aligemein instabiles Fahrverhalten

Reifen beschadigt oder Rader
schlecht ausgewuchtet

Reifen PRUFEN, SIEHE
Untergruppe 04-04; gegebenenfalls
Reifen ERSETZEN und/oder Réder
ERSETZEN

e Schlechte Achsgeometrie e Achsgeometrie EINSTELLEN
o Defekte Lenkung o Lenkung PRUFEN, SIEHE
Untergruppe 11-00
e Beschéadigtes ® Querlenker-Kugelgelenk
Querlenker—Kugelgelenk ERSETZEN
® Schwache Schraubenfeder ® Schraubenfeder ERSETZEN
e Defektes Federbein ® Gegebenenfalls Federbein
ERSETZEN
® Beschadigte oder verschlissene ® Querlenker-Buchse ERSETZEN
Querlenker-Buchse
. adigtes oder . gesténge ERSETZEN
Stabilisatorgestange
. adigte oder . 1sen ERSETZEN
Stabilisatorbuchsen
® Lenkrad kehrt nicht in ® Beschadigte Reifen oder schlecht ® Reifen PRUFEN, SIEHE
Grundstellung zurtick ausgewuchtete Rader Untergruppe 04-04; gegebenenfalls
Reifen ERSETZEN und/oder Rader
AUSWUCHTEN
® Schlechte Achsgeometrie ® Achsgeometrie EINSTELLEN
® Defekte Lenkung ® Lenkung PRUFEN, SIEHE
Untergruppe 11-00
e Beschadigtes oder festes ® Querlenker—Kugelgelenk
Querlenker-Kugelgelenk ERSETZEN
® Lenkrad zieht einseitig e Beschadigte Reifen oder schlecht e Reifen PRUFEN, SIEHE Untergruppe
ausgewuchtete Rader 04-04; gegebenenfalls Reifen
ERSETZEN und/oder Rader
AUSWUCHTEN
® Defekte Bremsen ® Bremsen PRUFEN, SIEHE
Untergruppe 06—-00
e Defekte Lenkung e Lenkung PRUFEN, SIEHE
Untergruppe 11-00
® Schlechte Achsgeometrie ® Achsgeometrie EINSTELLEN
® Beschadigtes * Querlenker-Kugelgelenk
Querlenker—Kugelgelenk ERSETZEN
® Schwache . feder ERSETZEN
® Beschadigte oder ® Querlenker-Buchse ERSETZEN
Querlenker-Buchse
® Beschadigte oder . ichsen ERSETZEN
Stabilisatorbuchsen
. rschlissent . ange ERSETZEN

adigte oder
Stabilisatorgestange

04-00-6
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. RADAUFHANGUNG
STORUNG MOGLICHE URSACHE MASSNAHME

® Ungewdhnliche Gerdusche von @ Schlecht geschmiertes oder ® Drucklager ERSETZEN
Aufhéngung verschlissenes Drucklager
® Schlecht geschmiertes oder ® Querlenker—Kugelgelenk
verschlissenes SCHMIEREN bzw. gegebenenfalls
Querlenker-Kugelgelenk ERSETZEN

Stabilisator ERSETZEN

Beschadigter oder verschlissener
Stabilisator

I oder i e . il ange ERSETZEN
Stabilisatorgestinge
. ili ERSETZEN

Adi oder
Stabilisatorhalter
Lockere Aufhédngung

Aufhéngung ANZIEHEN

® Beschadigte oder i ) Le! Buchse ERSETZEN
Querlenker-Buchse
® Defektes Federbein ® Gegebenenfalls Federbein
ERSETZEN

Inspektion Reifen
Die Diagnose von Storungen an der Aufhangung mit Sicherstellen, daB auf beiden Seiten jeweils die gleichen
einer griindlichen Inspektion des Fahrzeugs, Reifen montiert wurden, daB der Reifendruck gleich ist
einschlieBlich samtlicher Teile und Befestigungen der und die Reifen gleichmaBig abgefahren sind. Auf
Aufhéingung, beginnen und auf Beschadigungen, ungewdhnliche VerschleiBmuster achten, die auf eine
VerschleiB und Lockerung priifen. Storung der Achs— bzw. Radeinstellung hinweisen

konnten. Bei Auswaschungen oder flachen Stellen
soliten Réder und Reifen auf Unwucht und Schlag
geprift werden. Siehe Untergruppe 04-04.
— T B — Wenn der Reifen nicht gleichmaBig, sondern innen
Héhe der Radaufhingung oder auBen starker abgefahren ist, kann davon
ausgegangen werden, daB der Sturz verstellt ist

(& .
Fahrzeug auf ungewdhnliche Lage priifen (Vorder— oder (Fahrzeugachse vermessen)

Hinterteil zu hoch oder zu tief). Wenn sich schwere

Geg a (z.B. We asten, Musterkoffer usw.)

in Koffer- oder Fahrgastraum befinden, soliten diese

vor der Priifung der Achseinstellung herausgenommen
. werden.

Wenn die Lage des Fahrzeugs nicht normal ist und das

Fahrzeug nicht ungewdhnlich belastet ist, auf

Anzeichen fiir durchhangende, beschadigte oder nicht

vorgeschriebene Federn priifen.

Federbeine

Das Fahrzeug an beiden Kotfliigeln, sowie beidseitig
hinten "aufschaukeln”, um die Federbeine zu priifen.
Die StoBdampfung sollte spiirbar und gleichmaBig sein.
Federbeine auf Undichtigkeiten priifen. Ein dinner
Offilm ist normal. Die Befestigungsbuchsen der
Federbeine im Boden bzw. an den unteren Querlenkern
auf festen Sitz priifen. Locker sitzende Buchsen

. ersetzen.

12/93 Probe 04-00-7




Sagezahn-Verschleif3 ist unter Umsténden nicht
sichtbar, aber zu filhlen. Dieses VerschleiBmuster tritt
bei versteliter Spur auf. Bei gutem Profil auf der
Innenseite ist die Vorspur zu groB3. Bei gutem Profil
auf der AuBenseite ist die Nachspur zu groB.

27

v
7|

terr

Ungewdhnlicher Verschiei bei zu
groBem positivem Sturz

o

Q{';J

Ségezahn-VerschleiB bei zu
groBer Vorspur

F5278-A

Schrég abgefahrene Reifen

Wenn das Fahrzeug nach einer Seite zieht, kann dies
durch einen schrig abgefahrenen Reifen verursacht
sein. Ein schrag abgefahrener Reifen wirkt sich als
gerichtete Kraft infolge einer stark ungleichmaBigen
Laufflache aus.

Ungleichmaig

TB-1091-A

3.

Sicherstellen, daB keine Seitenwinde oder starken
Boen auftreten

Fahrzeug mindestens zweimal (auch in
Gegenrichtung) fahren

Den Mittelwert aller Fahrten erfassen

VORSICHT! DAMIT DAS FAHRZEUG NICHT
AUSSER KONTROLLE GERAT UND UM
PERSONENSCHADEN ZU VERMEIDEN,
SOLLTE DIE INSPEKTION VON ZWEI
PERSONEN DURCHGEFUHRT WERDEN.
WAHREND DER FAHRER SICH AUF DAS
FAHRVERHALTEN KONZENTRIERT UND
DIE HANDE AM LENKRAD HAT, STOPPT
EIN BEIFAHRER DIE ZEIT.

Wenn das Fahrzeug binnen sieben Sekunden
Uber eine gesamte (ungeféhr 3,7 m) Spur zieht,
muB das Fahrverhalten korrigiert werden.

1. Kalten Reifendruck auf folgende Werte priifen:

e Vorderreifen — 2,2 bar

o Hinterreifen — 1,8 bar

2. Fahrzeug mit 88 km/h auf einer ebenen und
geraden Strecke auf der mittleren Spur einer
dreispurigen Fahrbahn fahren.

BEACHTE: Die Prifung des Fahrzeugs muf
unter den nachstehenden Bedingungen
erfolgen:

88 km/h auf einer Autobahn/KrattverkehrstraBe

Zieht Uber
ine
gesamte
T Spur
wh,
|<——- Zeit, maximal 7 Sekunden —Dl
PA18440-B

04-00-8
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4. Reifen wie in der folgenden Abbildung gezeigt
wechseln.

”Unidirectional” Reifen

Vo

F7342-A

Wenn das Umwechseln der Reifen nicht den
gewiinschte Erfolg bringt, Achseinstellung prifen und
gegebenenfalls einstellen. Bringt die Achseinstellung
nicht den gewtinschte Erfolg, Aufhingung auf
Verschleif3 oder Beschadigung priifen. (Siehe
Fehlersuchtabelle).

Lenkradspiel

Bei gerade ausgerichteter Lenkung das Lenkradspiel
prifen. Wenn das Spiel mehr als 30 mm betragt,
kann die Ursache im Lenksystem liegen. Siehe
Untergruppe 11-00.

PA18429-A

Priifen, ob das Lenkrad locker ist. Lenks&ule in alle
Richtungen bewegen und priifen auf:

® VerschleiB der Lenksaulenlager und Buchsen
® Spiel der Gelenkverbindung - Lenkwelle

e Spiel des Lenkrades

® Spiel der Lenksaule

PA18430-A

Kugelgelenke

Fahrzeug aufbocken, bis das Vorderrad sich vom
Boden geldst hat. Rad nach oben und nach unten
stoBen. Wenn das Rad Spiel hat, von einem Helfer
das Rad stoBBen lassen und Kugelgelenk am
Querlenker unten am Achsschenkel beobachten. Ist
zwischen Achsschenkel und Querlenker eine
Bewegung festzustellen, solite der Querlenker ersetzt
werden. Ist keine Bewegung sichtbar, hat das Rad
aber Spiel, sind die Radlager verschlissen. Siehe
Untergruppe 04-01 bzw. 04-02.

Spurstangen

Bei aufgebocktem Vorderrad versuchen, das Rad
vor— und zuriickzuschieben. Das andere Vorderrad
muB sich dabei noch auf dem Boden befinden. Wenn
das Rad Spiel hat, Spurstangen—Kugelgelenk auf
Spiel oder festen Sitz priifen und gegebenenfalls
Spurstangen—Endstiick ersetzen. Beim horizontalen
StoBen des vom Boden gelésten Rades die
Spurstange des noch auf dem Boden stehenden
Rades festhalten, um die Zahnstangen—Kugelgelenke
auf Spiel zu priifen. (Zur Reparatur des Lenkgetriebes
siehe Untergruppe 11-02.)

12/93
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Querlenker und Stabilisatoren

Querlenker an Vorder— und Hinterradern auf
Beschadigungen durch Uberfahren von
Bordsteinkanten, schlechtes Aufbocken usw. priifen.
Gegebenenfalls Querlenker und Stabilisatoren auf
beiden Seiten sorgfaltig vermessen und die
Ergebnisse miteinander vergleichen.

Befestigungen und Verbindungen

Samtliche gummigelagerten Befestigungen und
Verbindungen der Radaufhangung in unbelastetem
Zustand auf Spiel priifen. Mit einem Wagenheber oder
einem Hebel das Fahrzeug bzw. das betreffende Teil
der Aufhéngung entlasten. Eine gewisse reiative
Bewegung ist moglich, da die Buchsen belastet werden.
Bei offensichtlichem Spiel sollte jedoch die betreffende
Buchse ersetzt werden.

EINSTELLUNGEN

Achseinstellung

Nachlauf

Der Nachlauf der Vorderrader sollte nicht getrennt,
sondern in Verbindung mit dem Sturz der Vorderrader
eingestellt werden. Der Nachlauf der Hinterrader kann
nicht eingestellt werden, kommt aber als magliche
Ursache fiir Stérungen in Verbindung mit der
Aufhdngung in Betracht. Sicherstellen, daB3 die Reifen
den vorgeschriebenen Reifendruck haben und
gleichmaBig aufgepumpt sind. Ungewdhnliche Lasten
aus dem Fahrzeug entfernen. Anhand der
technischen Daten in dieser Untergruppe den
Nachlauf prifen. Wenn Querlenker, Stabilisatoren
und Buchsen in gutem Zustand sind, die Karosserie
auf Schaden an den Befestigungspunkten der
Aufhéngung (z.B. nach einem Unfall, nach
Uberfahren eines Bordsteins oder eines
Schlagloches, durch unsachgeméaBes Aufbocken)
untersuchen. Bei Fahrzeugen mit Vorderradantrieb
sind die Nachlaufabweichungen bis zu 1° bei zwei
gegenuberliegenden Radern unerheblich.

Nachlauf
~ ®
Fahrzeug vorn
Vorspur (Y-X)
l E x j
Y
PA19721-A ‘

Sturz

Vor allen anderen Einstellungen den Sturz korrigieren.
Ist der Sturz verstellt, kann das Fahrzeug einseitig
ziehen. AuBerdem kénnen die Reifen vorzeitig
verschlieBen.

Achseinstellung

Vor dem Vermessen und Einstellen der Vorderachse
die Vorderrader auf Drehuntersatze bringen.

Vor der Spureinstellung die Hinterrader auf Schiebe—
oder Drehuntersatze bringen und Fahrzeug an beiden
Kotfliigeln sowie hinten rechts und links dreimal
durchfedern, damit sich die Fahrzeugaufhangung
richtig setzt.

Zur Verwendung von auf der Radnabe
anzusetzenden magnetischen MeBgeréten sind fiir
die Hinterrader unter Umsténden besondere Adapter
erforderlich. Ebenso kdnnen magnetische MeBgerate
zur Einstellung der Vorspur verwendet und aufgesetzt
werden.

04-00-10
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Die Réader auf ebenem Untergrund und immer erst
dann einstellen, nachdem die Vorderseite der
Karosserie einer Sichtpriifung unterzogen wurde.
Vor Beginn der Einstellarbeiten auBer dem
Lenkeinschlag-Winkel samtliche Faktoren
bertcksichtigen, die sich auf die Vorderradstellung
auswirken kénnen. Den Lenkeinschlag-Winkel erst
nach dem Einstellen von Sturz und Spur auf den
vorgeschriebenen Winkel priifen. Die Einstellung der
Vorderréder unter folgenden Bedingungen priifen:
® Hohe der Aufhangung des stehenden Fahrzeugs
wurde richtig eingeschatzt.
® Schwere Lasten (z.B. Golfausristung,
Werkzeugkasten) wurden aus dem Kofferraum
genommen.
® Samtliche Reifen wurden auf den in kaltem
Zustand vorgeschriebenen Druck gebracht.
® Krafstofftank, Olwanne und Kihler sind nach
Vorschrift gefilllt. Gegebenenfalls fir jede 3,8 Liter
fehlenden Kraftstoffs ein Gewicht von 2,75 kg in
den Kofferraum legen.
® Die Vordersitze sind vollstandig
zuriickgeschoben.
e Die Spureinstellung der Hinterrader wurde
gepriift.
Nach den Einstellarbeiten grundsatzlich eine
Probefahrt unternehmen. Wenn das Fahrzeug immer
noch nach einer Seite zieht, die Einstellung nicht
sofort nochmals &ndern, sondern zunichst einfach
die Vorderreifen vertauschen. Der Geradeauslauf 148t
sich so meist korrigieren. Wenn das Fahrzeug immer
noch zur gleichen Seite zieht, nochmals
Vorderradeinstellung und Spur der Hinterrader priifen.
Zieht das Fahrzeug in die andere Richtung, die
Reifen nochmals umwechseln und wieder eine
Probefahrt durchfiihren. Zum Umwechseln der Reifen
siehe Untergruppe 04-04.

Einstellung des Sturzes

Die oberen Befestigungsschrauben an den
Federbeinen der Vorderrader sind gegeneinander
versetzt. Der Sturz wird durch Drehen des
Federbein-Stiitzlagers auf einen der drei folgenden
Winkel eingestellt:

Position

A 0° 30

B 30" 30

(o] 30’ 0°

Markierung
Cc B B C
] - f A Do
Linke Seite Rechte Seite
Vorn
PA19722-A

Den Sturz unter Berticksichtigung der Markierung auf

den betreffenden Winkel prufen. Gegebenenfalls

Sturz wie folgt einstellen:

1. Karosserie anheben, um Vorderachse zu
entlasten.

2. Rad abnehmen.

Befestigungsmuttern oben von den

Befestigungsschrauben abschrauben.

«

»

Federbein herablassen und Stitzlager in die
erforderliche Position bringen.

Federbein wieder einsetzen.
Befestigungsmuttern wieder auf Federbein
schrauben.

o m

12/93
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7. Befestigungsmuttern mit 46-63 Nm anziehen.

/

! + F7975-A

Eine Umlenkung der Spurstangen (auf beiden
Seiten) dndert die Vorspur um ca. 6 mm.

8. Sicherstellen, da der Sturz korrekt eingestellt
wurde.

Vorspur-Einstellung der Vorderrader

Die Vorspur—Einstellung auf den vorgeschriebenen

Winkel prifen und gegebenenfalls wie folgt einstellen:

1. Kontermuttern an den Spurstangen—Endstiicken
I6sen und Klipse auf den kirzeren Seiten der
Lenkungsmanschetten entfernen.

o Sicherstellen, daB die Manschetten frei auf den
Spurstangen sitzen und beim Drehen der
Spurstangen nicht beschadigt werden.

e Beide Spurstangen haben Rechtsgewinde. Um
die Vorspur zu erhéhen, die rechte Spurstange
nach vorn und die linke Spurstange gleichweit
nach hinten drehen.

BEACHTE: Die Geradeausstellung unmittelbar
nach der Vorspur priifen bzw. korrigieren.

Geradeausstellung der Vorderrader priifen. Die
Geradeaustellung nach den Hinterradern als
Bezugspunkt prafen. Zur Prifung der
Geradeausstellung die Anweisungen des
Herstellers Ihrer Ausriistung beachten. Beide
Vorderrader milssen in bezug auf die Hinterrader
im gleichen Winkel stehen, damit das Lenkrad
beim Geradeausfahren in der Mitte steht.

\

F7968-A

2. Spurstangen auf beiden Seiten gleichweit in die
Spurstangen—Endstiicke eindrehen bzw. aus den
Spurstangen—Endstiicken herausdrehen, damit
das Lenkrad geradesteht.

Hinterachs-
Spurreflektor reflektor mit
mit MeBskala Mefskala

isches

pi
Messung mit Lichistrahi-oder
ProjektionsmeBgerat S"“""esge's'
S - .

Optisches
Spurrefiektor ‘Spurmefgerat
mit MeBskala

Hinterachsreflektor

mit MeBskala
F6044-A

Voreinstellung nach dem Korrigieren der
Geradeaustellung nochmals priifen.

Wenn die Vorspur stimmt, Kontermuttern auf dem
Spurstangen-Endstiick mit 69-98 Nm anziehen.
Sicherstellen, daB die Gummimanschetten richtig
auf den Spurstangen sitzen und die Halte—Klipse
anbringen.

04-00-12
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- beiten

Einstellung des maximalen
Lenkeinschlag-Winkels

Lenkeinschlag-Winkel (Winkel vom rechtem zum
linken Anschlag) priifen. Zum Messen des
Lenkeinschlag-Winkels werden die Vorderrader auf
einen MeBuntersatz gebracht und die Rader vom
rechten zum linken Anschlag gedreht. Den
Lenkeinschlag-Winkel auf den vorgeschriebenen
Winkel priifen. Gegebenenfalls wie folgt einstellen:

BEACHTE: Sicherstellen, daB die Manschetten

frei auf den Spurstangen sitzen und beim Drehen
der Spurstangen nicht beschadigt werden.

1. Kontermuttern an den Spurstangen—Endstiicken

I6sen und Kiipse auf den kiirzeren Seite der
Lenkungsmanschetten entfernen.

2. Fur maximalen Lenkeinschlag-Winkel
Spurstangen auf beiden Seiten gleichweit in die
Spurstangen—Endstiicke eindrehen bzw. aus den
Spurstangen—Endstiicken herausdrehen.

Spureinstellung der Hinterriader

BEACHTE: Wenn die Vorspur der Hinterrader
nicht korrekt eingestellt und die Geradeaustellung
nicht einwandfrei durchgefiihrt wurde, kénnen die
Reifen vorzeitig verschleiBen. AuBerdem kann es
sich auf die Ablaufbahn der Hinterrader auswirken.
Als Ablaufbahn wird der Weg bezeichnet, den die
Hinterréder beim Abrollen zuriicklegen. Im Idealfall
solite die Ablaufbahn vollkommen parallel zur
Mittellinie des Fahrzeugs verlaufen. Bei
abweichender Ablaufbahn untersteuert das
Fahrzeug leicht in eine Richtung und iibersteuert
in die andere Richtung. AuBerdem ist die
Zentrierung der Réder beeintrachtigt.

Aus diesem Grund miissen die Einstellungen von
Vorder— und Hinterradern immer zusammen gepriift
werden.

Hinterrad

Ablaufbahn

F7969-A

3. Wenn der Lenkeinschlag-Winkel stimmt,
Kontermuttern auf dem Spurstangen—Endstiick
mit 69-98 Nm anziehen. Sicherstellen, daB die
Gummimanschetten richtig auf den Spurstangen
sitzen und die Halteklipse anbringen.

4. Erst nach Einstellung des Lenkeinschlag-Winkels

die Vorspur priifen und korrigieren.

Mittellinie des
Fahrzeugs
UberméBige
BEACHTE: ALS ABLAUFBAHN Vorspur
WIRD DER WEG BEZEICHNET,
DEN BEIDE HINTERRADER BEIM
ABROLLEN ZURUCKLEGEN PA19769-A

Beim Einstellen der Vorderrader immer auch die
Vorspur der Hinterrader priifen. Dabei sollte die
Einstellung der Hinterréder vor der Einstellung der
Vorderréder erfolgen. Zur Vorspurmessung der
Hinterrader vier Achsvermessungsgerate verwenden
und die MeBergebnisse mit den vorgeschriebenen
Werten vergleichen.

Um die Geradeaustellung der Hinterrader zu
korrigieren, Lenkrad in Geradeausstellung bringen
und die Vorderrader als Bezugspunkte nehmen.
Nachdem die Geradeaustellung der Hinterrader
korrigiert wurde, die Spureinstellung der Hinterrader
nochmals priifen, bevor die Nockenmuttern mit
78-117 Nm angezogen werden.

12/93
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Vorspur nach technischen Daten priifen;
gegebenentfalls wie folgt einstellen: Ausrichten des Lenkrades
1. Nockenmutter an Querlenker hinten I6sen. ‘

Das Lenkrad ist wie folgt auszurichten:

1. Lenkrad in Geradeausstellung abschlieBen.

Hinterer Querlenker 2. Vorspur vorn einstellen. Siehe Verfahren in dieser
Untergruppe.

3. Vorspur hinten einstellen. Siehe Verfahren in
dieser Untergruppe.

4. Ausrichtung des Lenkrades auf einer Probefahrt

— prifen.

Nockenmutter
Nocken-Stellenschraube
F7970-A
2. Vorspur mit Hilfe der Nocken-Stellschraube
einstellen (s. folgende Tabelle).
Richtung Linkes Rad Rechtes Rad
Vorspur Entgegen dem Im Uhrzeigersinn
Uhrzeigersinn
Nachspur Im Uhrzeigersinn Entgegen dem
Uhrzeigersinn

Linkes Rad Rechtes Rad

Vorspur Nachspur  Nachspur " Vorspur

F7971-A

BEACHTE: Beim Drehen der Stellschraube .
um einen Markierstrich dndert sich die Vorspur
um ca. 3 mm.

3. Nockenmutter mit 78-117 Nm anziehen.

04-00-14 Probe 12/93




‘ TECHNISCHE DATEN

ALLGEMEINE TECHNISCHE DATEN
Motor
Nummer 201 251
Aufhangung Federbein
StoRdampfer Zylindrisch, doppelt wirkend (mit O gefilt
T Vorn ‘mit Parallelwindung
Schraubenfeder P [THinten mit konischer Windung
BemaBung Siehe Schraubenfeder-Werte
Typ Torsionsstab
Stabilisator o Vorn [ Sport 27,22 mm
Hinten 120 mm
Waximalor ey
Lok | Innen 37" x2
e~ | Ausen 32° £ 2°
Spurein- —
Vorn stelung | Grad 0°17' £ 0°17'
! (proSeite) | 0°08' 30" + 0°08' 30" 0°08' 10" + 0°08' 10"
Radeinstellung 1 = —
Sturz —0°42 = 45' —0°54' = 45'
Nachlauf 3°01" = 45’ 3°01 + 45
Spreizung 15725 15744
Gosamt- | mm 3+ 3
Spurein-
sielung | Grad 0°17' £ 0°17'
Hinten ~|Spureinstellungpro Seite| 0°08'30" = 0°08'30" | 0°08'10”  0°08 10"
Sturz? —0°42 + 45' T —0°54' = 45'
Ablaufwinkel 0" +0,1
" Kraftstofftank voll. Kiihimittel und Motord! bis zum Stand gefillt; , und Werkzeug an den
jeweils vorgeschriebenen Stellen.
2'Sturz nicht einstellbar.
PA18372-F
I Schraubenfeder-Werte
Markierungstarbe Schrauben- Freie
Nummer messer mm bt i d
lernummer
M* A* (auBen) mm mm
A Violett — 13 175 293 274
vom |_B Hellgrin Violett 13,9 1755 254,5 2,65
C Gelb Violett 13 175 264 2,64
D Gelb — 11 275 3.94
E Gelb — 1 122-152 275 3,94
Hinten
F Rot Orange 1 295 5,99
M auf zweiter von unten.
2 Weitere i auf dritter von unten.
PA18373-C
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Schraubenfeder—Einbau .

Motor Vorn Hinten
Rechts Links
251 B F F
2,01 A D E
ANZUGSDREHMOMENTE
Bezeichnung Nm
Befestigungsmuttern - Federbein 46-63
Kontermutter Spurstangen—Endstiick 69-98
Nockenmutter 78-117
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