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BESCHREIBUNG UND FUNKTION

Der Probe ist mit elektronischer Kraftstoffeinspritzung
und einer elektrischen Kraftstoffpumpe ausgeristet.
Das Kraftstoffsystem besteht aus folgenden
Komponenten:

e Elektrische Kraftstoffpumpe

e Kraftstoffdruckregler

e Relais — Kraftstoffpumpe

e Schalter — Kraftstoffpumpe

e Sicherheitsschalter—Kraftstoffabschaltung (IFS)

12/93 Probe 10-01-1
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Kraftstoffpumpe

Die Kraftstoffpumpe ist auf dem Kraftstoffgeber im
Kraftstofftank befestigt. Die Pumpe enthélt im
Kraftstoffpumpenausgang ein Riickschlagventil.
Dieses Ventil hélt den Druck im System aufrecht,
nachdem der Motor abgestellt wurde. Diese Erhaltung
des Druckes verhindert Warmstart-Schwierigkeiten.
Ein Uberdruckventil reguliert den maximalen
Kraftstoffpumpen-Ausgangsdruck. Ein Filterelement
am Pumpeneingang schiitzt die Pumpe vor
Verschmutzung. Dieses Element filtert Schmutz und
Verunreinigungen heraus, die die internen
Pumpenbauteile verstopfen oder beschadigen

kénnen.
Flagelrad
-
=
LI (@M
Atk = —m N
schlagventil ﬁ% \
2zufuhr
Uberdruckventil Motor Avegangakanal
EinlaBkanal
VEAS4A
Kraftstoffdruckregler N

Membrane

Der Kraftstoffdruckregler ist am Ende der
Kraftstoff-Rcklaufleitung angebracht. Er wird Uber
den Krimmer-Unterdruck geregelt und hélt den
Kraftstoffdruck konstant zwischen 2,55-3,14 bar. Um
ein Absinken des Kraftstoffdruckes im Leerlauf nach
dem Starten eines warmen Motors zu verhindern,
wird der Unterdruck, der am Druckregler anliegt, etwa
120 Sekunden lang unterbrochen. Dadurch steigt der
Kraftstoffdruck unter den folgenden Bedingungen an:
e Wenn die Temperatur der eingelassenen Luft iber
20°C ist.
e Wenn die Kihimitteltemperatur tber 70°C ist.

2Zum Racklauttank
‘ v6828-C

10-01-2 Probe 12/93



Kraftstofftank — Filter und Elektrische Kraftstoffpumpe

Kraftstoffversorgung

Die Kraftstoffpumpe wird gemeinsam von PCM und
Relais — Krafstoffpumpe gesteuert. Das PCM erhalt
das Kurbelwellen—Positionssignal vom Verteiler.
Wenn der Motor nicht dreht, wird auch kein Signal
von der Kurbelwelle ibertragen, und die
Kraftstoffpumpe bleibt abgeschaltet. Beim Starten
flieBt Strom vom ZlndschloB iber das Relais zur
Kraftstoffpumpe. Die Kraftstoffpumpe lauft nur beim
Starten bzw. bei drehendem Motor. Ansonsten bleibt
die Kraftstoffpumpe auch bei eingeschalteter
Zindung ausgeschaltet.

Das Relais — Kraftstoffpoumpe sitzt links am Windlauf.
Der Kraftstofftank ist unter dem Fahrzeugheck
angebracht. Er besteht aus folgenden Komponenten:
e Zufuhrleitungen — Kraftstoff

e Riicklaufleitungen — Kraftstoff

e Kraftstoffpumpe

e Kraftstoffgeber—Vorratsanzeige

Kraftstoff wird von einer auf dem Tank angebrachten
elektrischen Kraftstoffpumpe angesaugt. Dann wird
Kraftstoff unter Druck Uber die Zufuhrleitungen —
Kraftstoff und den Kraftstoffilter an das
Kraftstoff-Verteilerrohr, danach an die Einspritzdisen
geliefert. Uberschussiger Kraftstoff wird tber die
Rucklaufleitung - Kraftstoff in den Tank
zuriickbefdrdert. Eine Kraftstoffdampfieitung fiihrt
vom Tank zum Kohlekanister. Alle Kraftstoffleitungen
verlaufen parallel zueinander unterhalb der linken
Fahrzeugseite. Der Kraftstoffdruck wird von einem
Druckregler gesteuert, der an der Ricklaufseite des
Kraftstoff-Verteilerrohrs angebracht ist.

Sicherheitsschalter—Kraftstoffabschaltung
(IFS)

ACHTUNG! Den Sicherheitsschalter—
K erst dann zurii
wenn die Kraftstoffanlage auf Lecks iiberpriift
worden ist. Wurde kein Auslaufen von
a den

zuriickstellen.

Ein Sicherheitsschalter—Kraftstoffabschaltung ist mit
dem Kraftstoffpumpen-Schaltkreis in Reihe
geschaltet und unterbricht den Stromkreis der
Kraftstoffpumpe im Fall eines Unfalls oder
Uberschlagen des Fahrzeugs. Der Schalter befindet
sich an der Riickseite des linken hinteren
Radkastens. Die Riickstelltaste muB gedriickt
werden, um den Schalter zuriickzustellen, wenn er
einmal ausgeldst worden ist.

Sicherheitsschalter—

/__ Kraftsiofiabschallung
———
_\

\

PA18414-B
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Systembeschreibung

Zur Steuerung des Kraftstoffflusses, der Abgas—
riickfithrung, des Ziindsystems, des Motorleerlaufs
und des elektrischen Gebldses verfiigt das
elektronische Motorregelungssystem iiber Sensoren,
Schalter, Magnetventile und das Motorsteuergerit
(PCM) (A44).

Ziindsystem

Das Ziindsystem besteht aus dem Motorsteuergerat
(PCM) (A44) und dem Ziindverteiler (AS). Zur
Unterstiitzung des Ziindverteilers bei der Berechnung
der Ziindverstellung benutzt das Motorsteuergerat
(PCM) (A44) Informationen von verschiedenen
Sensoren. Der Ziindverteiler (AS) produziert
auBerdem ein Signal, das fiir den Betrieb des
Drehzahlmessers im Kombiinstrument (A30) am
Stromkreis 731 (GN) benutzt wird.

Kraftstoffpumpe

Das Motorsteuergerit (PCM) (A44) verbindet den
Stromkreis 704 (LG) mit Masse und erregt dabei das
Kraftstoffpumpenrelais (K4). Strom flieBt dann zum
StoBschalter (N61), der bei Unfillen die Kraftstoff—
pumpe in der Kraftstofftankeinheit (A31) ausschaltet.
Die Kraftstoffpumpe in der Kraftstofftankeinheit
(A31) ist bei normalem Betrieb immer an, und der
Systemdruck wird beibehalten, auch wenn der Motor
ausgeschaltet wird.

Tachometer

Das Motorsteuergerit (PCM) (A44) erhilt
Informationen iiber die Fahrzeuggeschwindigkeit vom
Tachometer im Kombiinstrument (A30) durch den
Stromkreis 369 (GN/RD).

Scheinwerfer-Eingang

Bei eingeschalteten Scheinwerfern versorgt das
Scheinwerferrelais (K53) das Motorsteuergerit (PCM)
(A44) mit Batteriespannung. (Weitere Informationen
siehe Kapitel 32-01 Scheinwerfer.)

Diagnosestecker (DLC)

Der Diagnosestecker (DLC) (D20) ist der Anschluf3
fiir die Diagnosepriifgerite.
Motorkiihler—Liifterrelais

Durch Informationen vom Klimaanlagenrelais (K59)
steuert das Motorsteuergerit (PCM) (A44) die
Motorliifterrelais (K46, K159), indem es entweder ein

Massesignal an den Stromkreis 174 (RD/WH) fiir ein
langsames Laufen des Liiftermotors, oder an den
Stromkreis 173 (BU/GN) fiir ein schnelles Laufen des
Liiftermotors legt.

Schaltereingiinge

Der Neutralstellungsschalter (N152) verbindet den
Stromkreis 716A (LG/BK) mit Masse, wenn das
Getriebe sich in Leerlaufstellung befindet, und
informiert das Motorsteuergerit (PCM) (A44), daB
der Motor nicht unter Last steht.

Der Kupplungspedalschalter (N81) verbindet den
Stromkreis 716 (LG/BK) mit Masse und informiert
das Motorsteuergerit (PCM) (A44), daB der Motor
nicht unter Last steht.

Der Servolenkungs—Druckschalter (N96) sendet bei
hohem Druck ein Signal an das Motorsteuergerit
(PCM) (A44). Das Motorsteuergerit (PCM) (A44)
benutzt diese Information, um den Motorleerlauf beim
Einparken zu erhohen.

Wenn die Drosselklappe geschlossen ist, sendet der
Leerlaufschalter (N203) ein Massesignal iiber den
Stromkreis 814 (BN) zum Motorsteuergerdt (PCM)
(A44).

Sensoren

Der Drosselklappen—Positionssensor (TPS) (B8)
verfiigt iiber einen Leerlaufschalter (N203) und iiber
ein Potentiometer mit einem Gleichstrom—
Spannungsausgang, der sich mit dem Drosselklappen—
winkel sndert. Durch das Uberwachen des Drossel—

~ klappen—Positionssensors (TPS) (B8) kann das

Motorsteuergerit (PCM) (A44) die Stellung der
Drosselklappe (Leerlauf, Teillast und Vollast) und
damit die vom Fahrer gewiinschte Kraftstoffférderung
berechnen. Befindet sich die Drosselklappe in
Ruhestellung, erhilt das Motorsteuergerit (PCM)
(A44) ein Massesignal vom Leerlaufschalter.

Die vorgeschaltete beheizte Lambdasonde (HO2S)
(B89) miBt den Restsauerstoff in den Abgasen und
versorgt das Motorsteuergerit (PCM) (A44) mit
einem Spannungseingang zur Steuerung des Luft—
Kraftstoff—Verhiltnisses. Das passende Luft—
Kraftstoff—Verhiltnis mup beibehalten werden, um
einen einwandfreien Betrieb des Katalysators zu
gewihrleisten.

Der Luftmassenmesser (MAF) (B22) versorgt das
Motorsteuergerit (PCM) (A44) mit Informationen
iiber dic Menge und die Temperatur der Ansaugluft.
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Die Temperaturdaten werden vom Motorkiihlmittel—
Temperaturgeber (ECT) (B10) ermittelt. Dieser Geber
ist ein Thermistor, dessen Widerstand bei steigender
KiihImitteltemperatur sinkt und bei sinkender
Kiihlmitteltemperatur steigt. (Negativer Temperatur—
koeffizient oder NTK). Das Motorsteuergerét (PCM)
(A44) mifit den Spannungsabfall am Geber und
benutzt diesen Eingang zur Berechnung der
Kraftstofforderung, zur Steuerung des Liiftermotors
(37), der Klimaanlage und anderer Motorfunktionen.

Der Abgasriickfithrungsventilsensor (B49) gibt die
Position des Abgasriickflihrungsmagnetventils (Y49)
an das Motorsteuergerit (PCM) (A44) weiter.

Magnetventile

Das Aktivkohlefilter—Reinigungsmagnetventil (Y1)
143t Kraftstoffddmpfe, die im Aktivkohlefilter
gesammelt werden, zur Verbrennung in den Motor.
Das Ventil (Y1) wird dabei vom Motorsteuergerét
(PCM) (A44) gesteuert.

Die Einspritzdiisen (Y9, Y10, Y11, Y12) werden von
Magnetventilen gesteuert. Wird die Spule eines
Magnetventils erregt, dann flieBt Kraftstoff durch die
Einspritzdiise. Jedes dieser Magnetventile wird
einzeln, in der Ziindreihenfolge, vom Motorsteuer—
gerit (PCM) (A44) angesteuert. Die Einspritzmenge,
d. h. die Dauer des Eingangsignals, wird von der
Temperatur, der Motorlast und —drehzahl sowie von
der Abgaszusammensetzung bestimmt.

Das Kraftstoffdruck—Magnetventil (Y47) regelt den
Kraftstoffdruck an den Einspritzdiisen. Das Ventil
(Y47) arbeitet mit einem Unterdrucksignal aus dem
Kriimmer. Bei groBem Unterdruck (im Leerlauf) ist
der Kraftstoffdruck niedrig, bei geringem Unterdruck
(starke Beschleunigung) ist der Kraftstoffdruck hoch.

Das Abgasriickfithrungssystem (EGR) wird vom
EGR-Magnetventil (Y49) gesteuert. Das Ventil
arbeitet mit dem EGR-Ventilsensor (B49) zusammen.
Das Ventil sorgt fiir die Riickfiihrung einer
bemessenen Abgasmenge in den Ansaugkriimmer.
Diese Abgase verdiinnen die Eingangsmischung,
verringern die Hochsttemperatur und dadurch den
AusstoB von Stickoxiden. Die Ventile werden
vakuumbetitigt und vom Motorsteuergerit (PCM)
(Ad4) gesteuert. Das EGR-System funktioniert nicht
bei Schubbetrieb oder bei Vollast.

Das Leerlaufregelungsventil (Y13) verdndert die
Leerlaufdrehzahl durch die Kontrolle der Luftmenge,
die iiber einen Bypass an der Drosselklappe vorbei in
den Ansaugkriimmer gelangt. Das Motorsteuergerit
(PCM) (A44) steuert das Ventil (Y13) mit einer
variablen Spannung am Stromkreis 719 (LG/BK) und
verwendet dazu Eingangsinformationen von
verschiedenen Gebern.
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Systembeschreibung

Zur Steverung des Kraftstoffflusses, der Abgas—
riickfithrung, des Ziindsystems, des Motorleerlaufs
und des elektrischen Geblises verfiigt das
elektronische Motorregelungssystem iiber Sensoren,
Schalter, Magnetventile und das Motorsteuergerit

(PCM) (A44).

Ziindsystem

Das Ziindsystem besteht aus dem Motorsteuergerit
(PCM) (A44) und dem Ziindverteiler (A5). Zur
Unterstiitzung des Ziindverteilers bei der Berechnung
der Ziindverstellung benutzt das Motorsteuergeriit
(PCM) (A44) Informationen vom Kurbelwellenwinkel
sowie von anderen Gebern. Uber einen Kurbelwellen—
winkelgeber im Ziindverteiler (A5) erhélt der Ziind—
verteiler (AS) Informationen iiber den genauen Ziind—
zeitpunkt jedes einzelnen Zylinders. Der Ziindverteiler
(AS5) produziert auBBerdem ein Signal, das fiir den
Betrieb des Drehzahlmessers im Kombiinstrument
(A50) am Stromkreis 731 (YE/BU) benutzt wird.

Kraftstoffpumpe

Das Motorsteuergeriit (PCM) (A44) verbindet den
Stromkreis 704 (LG) mit Masse und erregt dabei das
Kraftstoffpumpenrelais (K4). Strom flieBt dann zum
StoBschalter (N61), der bei Unfillen die Kraftstoff—
pumpe in der Kraftstofftankeinheit (A31) ausschaltet.
Die Kraftstoffpumpe in der Kraftstofftankeinheit
(A31) ist bei normalem Betrieb immer an, und der
Systemdruck wird beibehalten, auch wenn der Motor
ausgeschaltet wird.

Tachometer

Das Motorsteuergerit (PCM) (A44) erhilt
Informationen iiber die Fahrzeuggeschwindigkeit vom
Tachometer im Kombiinstrument (A50) durch den
Stromkreis 369 (GN/RD).

Scheinwerfer—An-Eingang

Bei eingeschalteten Scheinwerfern versorgt das
Scheinwerferrelais (K53) das Motorsteuergeriit (PCM)
(A44) iiber den Stromkreis 261 (WH) Rechtslenker
bzw. durch den den Stromkreis 263 (OG/BU)
(Linkslenker) mit Batteriespannung. (Weitere
Informationen siehe Kapitel 32-01 Scheinwerfer.)

Diagnosestecker (DLC)

Der Diagnosestecker (DLC) (D20) ist der Anschluf3
fiir die Diagnosepriifgerite.

Motorkiihler-Liifterrelais

Durch Informationen vom Klimaanlagenrelais (K59)
und vom Motorkiihlmittel-Temperaturgeber (B54)
steuert das Motorsteuergerit (PCM) (A44) die
Motorkiihler—Liifterrelais (K46 und K56), indem es
entweder ein Minussignal an den Stromkreis 174
(RD/WH) fiir ein langsames Laufen des Liiftermotors,
oder an den Stromkreis 173 (BU/GN) fiir ein schnelles
Laufen des Liiftermotors legt.

Schaltereinginge

Der Park/Neutralstellungsschalter (N108) verbindet
den Stromkreis 716 (LG/BK) mit Masse, wenn das
Getriebe sich in Park— oder Leerlaufstellung befindet,
und informiert das Motorsteuergerit (PCM) (A44),
dal} der Motor nicht belastet wird.

Der Kupplungspedalschalter (N81) verbindet den
Stromkreis 716 (LG/BK) mit Masse und informiert
das Motorsteuergerit (PCM) (A44), daB der Motor
nicht unter Last steht.

Der Servolenkungs—Druckschalter (N96) sendet bei
hohem Druck ein Signal an das Motorsteuergerit
(PCM) (A44). Das Motorsteuergerit (PCM) (A44)
benutzt diese Information, um den Motorleerlauf beim
Einparken zu erhéhen.

Wenn die Drosselklappe geschlossen ist, sendet der
Leerlaufschalter (N203) ein Massesignal iiber den
Stromkreis 814 (BN) zum Motorsteuergerit (PCM)
(Ad4).

Gebereingiinge

Der Drosselklappen—Positionssensor (TPS) (BS)
verfiigt iiber einen Leerlaufschalter (N203) und iiber
ein Potentiometer mit einem Gleichstrom—
Spannungsausgang, der sich mit dem Drosselklappen—
winkel @ndert. Durch das Uberwachen des Drossel—
klappen—Positionssensors (TPS) (B8) kann das
Motorsteuergerit (PCM) (A44) die Stellung der
Drosselklappe (Leerlauf, Teillast und Vollast) und
damit die vom Fahrer gewiinschte Kraftstoff—
forderung berechnen. Befindet sich die Drosselklappe
in Ruhestellung, erhilt das Motorsteuergerit (PCM)
(A44) ein Massesignal am Leerlaufschaltereingang.

Die vorgeschaltete beheizte Lambdasonde (HO2S)
(B89) versorgt das Motorsteuergerit (PCM) (A44) zur
Steuerung des Luft—Kraftstoff—Verhiltnisses mit
einem Spannungseingang. Dazu wird der
Restsauerstoff in den Abgasen gemessen. Das
passende Luft-Kraftstoff-Verhiltnis muB beibehalten

29-02-15 Probe
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werden, um einen einwandfreien Betrieb des
Katalysators zu gewihrleisten.

Der Luftmassenmesser (MAF) (B22) versorgt das
Motorsteuergerit (PCM) (A44) mit Informationen
iiber die Menge und die Temperatur der Ansaugluft.

Es gibt zwei verschiedene Motorkiihlmittel—
temperaturgeber (B10 und B54). Diese Geber sind
Thermistoren, deren Widerstinde bei steigender
KiihImitteltemperatur sinken und bei sinkender
Kiihlmitteltemperatur zunehmen. (Negativer
Temperaturkoeffizient oder NTK). Das Motor—
steuergerdt (PCM) (A44) miBt den Spannungsabfall
am Geber und benutzt diesen Eingang zur Berechnung
der Kraftstofforderung, zur Steuerung des Liifter—
motors (37), der Klimaanlage und anderer
Motorfunktionen.

Der Abgasriickfiihrungsventil-Sensor (B49) gibt die
Position des Abgasriickfithrungs—Magnetventils (Y49)
an das Motorsteuergerit (PCM) (A44) weiter.

Magnetventile

Das Aktivkohlefilter-Reinigungs—Magnetventil (Y1)
14Bt Kraftstoffdimpfe, die im Aktivkohlefilter
gesammelt werden, zur Verbrennung in den Motor.
Das Ventil (Y1) wird dabei vom Motorsteuergerit
(PCM) (A44) gesteuert.

Die Einspritzdiisen (Y9, Y10, Y11 und Y12) werden
von Magnetventilen gesteuert. Jedes dieser
Magnetventile wird einzeln, in der Ziindreihenfolge,
vom Motorsteuergerit (PCM) (A44) angesteuert. Wird
die Spule eines Magnetventils erregt, dann fliet
Kraftstoff durch die Einspritzdiise. Die Einspritz—
menge, d.h. die Dauer des Eingangsignals, wird von
der Temperatur, der Motorbelastung und —drehzahl
sowie von der Abgaszusammensetzung bestimmt.

Das Kraftstoffmagnetventil (Y47) regelt den
Kraftstoffdruck an der Einspritzdiise. Das Ventil
(Y47) arbeitet mit einem Unterdrucksignal aus dem
Kriimmer. Bei groBem Unterdruck (im Leerlauf) ist
der Kraftstoffdruck niedrig, bei geringem Unterdruck
(starke Beschleunigung) ist der Kraftstoffdruck hoch.

Das Abgasriickfiihrungssystem (EGR) wird vom
Magnetventil (Y49) gesteuert. Das Ventil arbeitet mit
dem Abgasriickfithrungssensor (B49) zusammen.
Diese Ventile sorgen fiir die Riickfiihrung einer
bemessenen Abgasmenge in den EinlaBkriimmer.
Diese Abgase verdiinnen die Eingangsmischung,
verringern die Héchsttemperatur und dadurch die
Stickoxidabgase. Die Ventile sind vakuumbetitigt und
werden vom Motorsteuergerdt (PCM) (A44) gesteuert.

Das EGR-System funktioniert nicht bei Schubbetrieb
oder bei Vollast.

Das Leerlaufregelungs—Magnetventil (Y13) verindert
die Leerlaufdrehzahl durch die Kontrolle der
Luftmenge, die iiber einen Bypass an der
Drosselklappe vorbei in den Ansaugkriimmer gelangt.
Das Motorsteuergerit (PCM) (A44) benutzt zur
Steuerung des Ventils (Y13) mit einer variablen
Spannung am Stromkreis 719 (BU/BK)

- Eingangsinformationen von verschiedenen Gebern.
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Systembeschreibung

Zur Steuerung des Kraftstoffflusses, der
Abgasriickfiihrung (EGR), des Ziindsystems, des
Motorleerlaufs und des elektrischen Gebléses verfiigt
das elektronische Motorregelungssystem iiber
Sensoren, Schalter, Magnetventile und das
Motorsteuergerit (PCM) (Ad4).

Ziindsystem

Das Ziindsystem besteht aus dem Motorsteuergerat
(PCM) (A44) und dem Ziindverteiler (AS5). Zur
Unterstiitzung des Ziindverteilers bei der Berechnung
der Ziindverstellung benutzt das Motorsteuergerit
(PCM) (A44) Informationen von verschiedenen
Sensoren. Der Ziindverteiler (A5) produziert
auBerdem ein Signal, das fiir den Betrieb des
Drehzahlmessers im Kombiinstrument (A30) benutzt
wird.

Kraftstoffpumpe

Das Motorsteuergerit (PCM) (A44) verbindet den
Stromkreis 704 (LG) mit Masse und erregt dabei das
Kraftstoffpumpenrelais (K4). Strom flielit dann zum
StoBschalter (N61), der bei Unfillen die Kraftstoff—
pumpe in der Kraftstofftankeinheit (A31) ausschaltet.
Die Kraftstoffpumpe in der Kraftstofftankeinheit
(A31) ist bei normalem Betricb immer an, und der
Systemdruck wird beibehalten, auch wenn der Motor
ausgeschaltet wird.

Tachometer

Das Motorsteuergerit (PCM) (A44) erhiilt
Informationen iiber die Fahrzeuggeschwindigkeit vom
Tachometer im Kombiinstrument (A30) durch den
Stromkreis 369 (GN/RD).

Scheinwerfer-Eingang

Bei eingeschalteten Scheinwerfern versorgt das
Scheinwerferrelais (K53) das Motorsteuergerit (PCM)
(A44) mit Batteriespannung. (Weitere Informationen
siehe Kapitel 32-01 Scheinwerfer.)

Diagnosestecker (DLC)

Der Diagnosestecker (DLC) (D20) ist der Anschlufl
fiir die Diagnosepriifgerite.

Schaltereinginge

Der Neutralstellungsschalter (N152) verbindet den
Stromkreis 716A (LG/BK) mit Masse, wenn das

Getricbe sich in Leerlaufstellung befindet, und
informiert das Motorsteuergerit (PCM) (A44), dall
der Motor nicht unter Last steht.

Der Kupplungspedalschalter (N81) verbindet den
Stromkreis 716 (LG/BK) mit Masse und informiert
das Motorsteuergerit (PCM) (A44), daB der Motor
nicht unter Last steht.

Der Servolenkungs—Druckschalter (N96) sendet bei
hohem Druck ein Signal an das Motorsteuergerat
(PCM) (A44). Das Motorsteuergerit (PCM) (Ad4)
benutzt diese Information, um den Motorleerlauf beim
Einparken zu erhthen und um das Klimaanlagenrelais
(K59) und die Klimaanlagenliifterrelais Stufe 1 und 2
(K57 und K58) zu steuern. (Weitere Informationen
siche Kapitel 34-01 Klimaanlage.)

Sensoren

Der Drosselklappen—Positionssensor (TPS) (B8)
verfiigt tiber einen Leerlaufschalter (N203) und iiber
ein Potentiometer mit einem Gleichstrom—
Spannungsausgang, der sich mit dem Drosselklappen—
winkel @ndert. Durch das Uberwachen des Drossel—
klappen—Positionssensors (TPS) (B8) kann das
Motorsteuergeriit (PCM) (A44) die Stellung der
Drosselklappe (Leerlauf, Teillast und Vollast) und
damit die vom Fahrer gewiinschte Kraftstofforderung
berechnen. Befindet sich die Drosselklappe in
Ruhestellung, erhilt das Motorsteuergerit (PCM)
(A44) ein Massesignal vom Leerlaufschalter.

Die linke und die rechte vorgeschaltete Lambdasonde
(HO2S) (B47, B48) messen den Restsauerstoff in den
Abgasen und versorgen das Motorsteuergerit (PCM)
(A44) mit einem Spannungseingang zur Steuerung des
Luft—Kraftstoff—Verhiltnisses. Das passende
Luft-Kraftstoff—Verhiltnis muf} beibehalten werden,
um einen einwandfreien Betrieb des Katalysators zu
gewihrleisten.

Der Luftmassenmesser (MAF) (B22) versorgt das
Motorsteuergerit (PCM) (A44) mit Informationen
iiber die Menge und die Temperatur der Ansaugluft.

Die Temperaturdaten werden von einem Thermistor
ermittelt, dessen Widerstand bei steigender Kriimmer-
lufttemperatur sinkt und bei sinkender Kriimmer-
lufttemperatur steigt. (Negativer Temperatur—
koeffizient oder NTK). Das Motorsteuergerit (PCM)
(A44) miBt den Spannungsabfall iiber diesen Teil des
Luftmassenmessers (B22) und benutzt das Eingangs—
signal zur Berechnung der Kraftstofférderung.
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Luftstrominformationen werden von einem Geber
ermittelt, dessen Ausgangsspannung sich proportional
zum Luftstrom verhilt. Dieser Eingang wird ebenfalls
zur Berechnung der Kraftstofforderung und fiir
weitere Motorregelungsfunktionen benutzt.

Der Abgasriickfiihrungsventilsensor (EGR) (B49) ist
ein Potentiometer, das mit dem EGR~-Steuerungs—
ventil mechanisch verbunden ist, um dessen Stellung
zu messen. Die Stellung des Steuerungsventils kann
dann iiber die Abgasriickfithrungsmagnetventile
(Vakuum) (Y49) und (Entliiften) (Y48) vom
Motorsteuergerit (PCM) (A44) verdndert werden.

Der Klopfsensor (B45) ermittelt mit Hilfe eines
piezoelektrischen Kristalles Motorklopfen,
Friithziindungen oder Nachziindungen. Beginnt der
Motor zu klopfen, erzeugt der Piezokristall durch
Vibration ein Spannungssignal fiir das
Motorsteuergerit (PCM) (A44). Das Motorsteuergerit
(PCM) (A44) benutzt das Signal zur Ziindverstellung
am Ziindverteiler (A5).

Der Kurbelwellenpositionsgeber (B43) zeigt dem
Motorsteuergerit (PCM) (A44) die Stellung der
Kurbelwelle mit Hilfe eines magnetischen Gebers an.
Das Motorsteuergerit (PCM) (A44) benutzt dieses
Signal zur Berechnung der Motordrehzahl und zur
Steuerung der Kraftstofforderung sowie weiterer
Motorfunktionen.

Der Motorkiihlmittel-Temperaturgeber (ECT) (B10)
ist ein Thermistor, dessen Widerstand bei steigender
Kiihlmitteltemperatur sinkt und bei sinkender
Kiihimitteltemperatur steigt. (Negativer Temperatur—
koeffizient oder NTK). Das Motorsteuergerit (PCM)
(A44) miBt den Spannungsabfall am Geber und
benutzt diesen Eingang zur Berechnung der Kraft—
stofforderung, zur Steuerung des Liiftermotors (37),
der Klimaanlage und anderer Motorfunktionen.

Magnetventile

Das Aktivkohlefilter-Reinigungsmagnetventil (Y1)
14Bt Kraftstoffdimpfe, die im Aktivkohlefilter
gesammelt werden, zur Verbrennung in den Motor.
Das Ventil (Y1) wird dabei vom Motorsteuergeriit
(PCM) (A44) gesteuert.

Die Einspritzdiisen (Y35, Y36, Y37, Y38, Y74, Y75)
werden von Magnetventilen gesteuert. Wird die Spule
eines Magnetventils erregt, dann flieBt Kraftstoff
durch die Einspritzdiise. Jedes dieser Magnetventile
wird einzeln, in der Ziindreihenfolge, vom Motor—
steuergerit (PCM) (A44) angesteuert. Die Einspritz—
menge, d. h. die Dauer des Eingangssignals, wird von
der Temperatur, der Motorlast und —drehzahl sowie
von der Abgaszusammensetzung bestimmt.

Das Kraftstoffdruck—Magnetventil (Y47) regelt den
Kraftstoffdruck an den Einspritzdiisen. Das Ventil
(Y47) arbeitet mit einem Unterdrucksignal aus dem
Kriimmer. Bei groBem Unterdruck (im Leerlauf) ist
der Kraftstoffdruck niedrig, bei geringem Unterdruck
(starke Beschleunigung) ist der Kraftstoffdruck hoch.

Das Abgasriickfiihrungssystem (EGR) wird von zwei
Magnetventilen gesteuert, eines fiir Vakuum (Y49)
und eines fiir Beliiftung (Y48). Die zwei Ventile
arbeiten mit dem EGR—Ventilsensor (B49) zusammen.
Die Ventile sorgen fiir die Riickfithrung einer
bemessenen Abgasmenge in den Ansaugkriimmer.
Diese Abgase verdiinnen die Eingangsmischung,
verringern die Hochsttemperatur und dadurch den
Aussto von Stickoxiden. Die Ventile werden
vakuumbetitigt und vom Motorsteuergerit (PCM)
(A44) gesteuert. Das EGR—System funktioniert nicht
bei Schubbetrieb oder bei Vollast.

Die VRIS-Magnetventile (regelbares Resonanz—
Ansaugsystem) (Y50, Y51) steuern die drei Ventile,
die den Ansaugkriimmer aufteilen. Das
VRIS-Magnetventil 1 (Y50) steuert ein Ventil, das
VRIS-Magnetventil 2 (Y51) steuert zwei Ventile. Das
Motorsteuergerit (PCM) (A44) offnet oder schlieBt
diese Ventile, um die Motorleistung zu verbessern und
um den maximalen Wirkungsgrad iiber einen groflen
Motordrehzahlbereich zu erhalten.

Das Leerlaufregelungsventil (Y 13) verdndert die
Leerlaufdrehzahl durch die Kontrolle der Luftmenge,
die iiber einen Bypass an der Drosselklappe vorbei in
den Ansaugkriimmer gelangt. Das Motorsteuergerit
(PCM) (A44) steuert das Ventil (Y13) mit einer
variablen Spannung am Stromkreis 719 (LG/BK) und
verwendet dazu Eingangsinformationen von
verschiedenen Gebern.
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Systembeschreibung

Zur Steuerung des Kraftstoffflusses, der
Abgasriickfithrung, des Ziindsystems, des Motor—
leerlaufs und des elektrischen Geblases verfiigt das
elektronische Motorregelungssystem iiber Sensoren,
Schalter, Magnetventile und das Motorsteuergerit
(PCM) (A44).

Ziindsystem

Das Ziindsystem besteht aus dem Motorsteuergeriit
(PCM) (A44) und dem Ziindverteiler (A5). Zur
Unterstiitzung des Ziindverteilers bei der Berechnung
der Ziindverstellung benutzt das Motorsteuergerit
(PCM) (A44) Informationen vom Kurbelwellenwinkel
sowie von anderen Gebern. Uber einen Kurbelwellen—
winkelgeber im Ziindverteiler (A5) erhilt der
Ziindverteiler (A5) Informationen iiber den genauen
Ziindzeitpunkt jedes einzelnen Zylinders. Der
Ziindverteiler (AS5) produziert auerdem ein Signal,
das fiir den Betrieb des Drehzahlmessers im
Kombiinstrument (A50) am Stromkreis 731 (YE/BU)
benutzt wird.

Kraftstoffpumpe

Das Motorsteuergerit (PCM) (A44) verbindet den
Stromkreis 704 (LG) mit Masse und erregt dabei das
Kraftstoffpumpenrelais (K4). Strom flieBt dann zum
StoBschalter (N61), der bei Unfillen die Kraftstoff—
pumpe in der Kraftstofftankeinheit (A31) ausschaltet.
Die Kraftstoffpumpe in der Kraftstofftankeinheit
(A31) ist bei normalem Betrieb immer an, und der
Systemdruck wird beibehalten, auch wenn der Motor
ausgeschaltet wird.

Tachometer

Das Motorsteuergerit (PCM) (A44) erhilt
Informationen iiber die Fahrzeuggeschwindigkeit vom
Tachometer im Kombiinstrument (A50) durch den
Stromkreis 269 (GN/RD).

Scheinwerfer-An-Eingang

Bei eingeschalteten Scheinwerfern versorgt das
Scheinwerferrelais (K53) das Motorsteuergeriat (PCM)
(A44) iiber den Stromkreis 261 (WH) mit Batterie—
spannung. (Weitere Informationen siehe Kapitel

32-01 Scheinwerfer.)

Diagnosestecker (DLC)

Der Diagnosestecker (DLC) (D20) ist der AnschluB3
fiir die Diagnosepriifgerite.

Motor-Priif-Anzeige (Fahrzeuge vor 1994)

Entdeckt das Motorsteuergeridt (PCM) (A44) einen
Fehler an einem Ein— oder Ausgangssignal, dann
verbindet es die Motor-PriifAnzeige im Kombi—

“instrument (A50) mit Masse, und die Anzeigenlampe

leuchtet.

Sc'haltereingiinge

Der Park/Neutralstellungsschalter (N108) verbindet
den Stromkreis 716 (LG/BK) mit Masse, wenn das
Getriebe sich in Park— oder Leerlaufstellung befindet,

. und informiert das Motorsteuergerit (PCM) (A44),

dal der Motor nicht belastet wird.

Der Kupplungspedalschalter (N81) verbindet den
Stromkreis 716 (LG/BK) mit Masse und informiert
das Motorsteuergerit (PCM) (A44), daB der Motor
nicht unter Last steht.

Der Servolenkungs—Druckschalter (N96) sendet bei
hohem Druck ein Signal an das Motorsteuergerit
(PCM) (A44). Das Motorsteuergerit (PCM) (A44)
benutzt diese Information, um den Motorleerlauf beim
Einparken zu erhéhen und um das Klimaanlagenrelais
(K59) und die Klimaanlagenliifterrelais (K57 und
K58) Stufe 1 und 2 zu steuern. (Weitere Informa—
tionen siche Kapitel 34-01 Klimaanlage.)

- Gebereingiinge

Der Drosselklappen—Positionssensor (TPS) (B8)
verfiigt iiber einen Leerlaufschalter (N203) und iiber
ein Potentiometer mit einem Gleichstrom—

Spannungsausgang, der sich mit dem Drosselklappen— ‘

winkel #ndert. Durch das Uberwachen des Drossel—
klappen—Positionssensor (TPS) (B8) kann das
Motorsteuergerit (PCM) (A44) die Stellung der
Drosselklappe (Leerlauf, Teillast und Vollast) und
damit die vom Fahrer gewiinschte Kraftstofférderung
berechnen. Befindet sich die Drosselklappe in
Ruhestellung, erhilt das Motorsteuergerit (PCM)
(A44) ein Massesignal am Leerlaufschaltereingang.

Die linke und die rechte vorgeschaltete Lambdasonde
(HO2S) (B47 und B48) versorgen das
Motorsteuergerit (PCM) (A44) zur Steuerung des
Luft—Kraftstoff—Verhiltnisses mit einem
Spannungseingang. Dazu wird der Rest—Sauerstoff in
den Abgasen gemessen. Das passende
Luft—Kraftstoff—Verhiltnis muf beibehalten werden,
um einen einwandfreien Betrieb des Katalysators zu
gewihrleisten.
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Der Luftmassenmesser (MAF) (B22) versorgt das
Motorsteuergerit (PCM) (A44) mit Informationen
iiber die Menge und die Temperatur der Ansaugluft.

Die Temperaturdaten werden von einem Thermistor
ermittelt, dessen Widerstand bei steigender Kriimmer-
lufttemperatur sinkt und bei sinkender Kriimmer-
Jufttemperatur steigt. (Negativer Temperatur—
koeffizient oder NTK). Das Motorsteuergerit (PCM)
(A44) miBt den Spannungsabfall iiber diesen Teil des
Luftmassenmessers (B22) und benutzt das Eingangs—
signal zur Berechnung der Kraftstofforderung.

Luftstrominformationen werden von einem Geber
ermittelt, dessen Ausgangsspannung sich proportional
zum Luftstrom verhilt. Dieser Eingang wird ebenfalls
zur Berechnung der Kraftstofférderung und fiir
weitere Motorregelungsfunktionen benutzt.

Der Abgasriickfithrungsventilsensor (EGR) (B49) ist
ein Potentiometer, das mit dem EGR—Steuerungs—
ventil mechanisch verbunden ist, um dessen Stellung
zu messen. Die Stellung des Steuerungsventils kann
dann iiber die Abgasriickfiihrungsmagnetventile
(Vakuum) (Y49) und (Entliiften) (Y48) vom
Motorsteuergerit (PCM) (A44) veridndert werden. .

Der Klopfsensor (B45) ermittelt mit Hilfe eines piezo-
elektrischen Kristalles Motorklopfen, Friihziindungen
oder Nachziindungen. Beginnt der Motor zu klopfen,
dann erzeugt das Piezokristall durch Vibration ein
Spannungssignal fiir das Motorsteuergerit (PCM)
(A44). Das Motorsteuergerit (PCM) (A44) benutzt
das Signal zur Ziindverstellung am Ziindverteiler

(AS).

Der Kurbelwellenpositionsgeber (B43) zeigt dem
Motorsteuergerit (PCM) (A44) die Stellung der
Kurbelwelle mit Hilfe eines magnetischen Gebers an.
Das Motorsteuergerit (PCM) (A44) benutzt dieses
Signal zur Berechnung der Motordrehzahl und zur
Steuerung der Kraftstofférderung sowie weiterer
Motorfunktionen.

Fiir Fahrzeuge vor 1994 gibt es zwei verschiedene
Motorkiihlmittel-Temperaturgeber (B10 und B54),
withrend Fahrzeuge ab 1994 nur einen (B10)
benutzen. Diese Geber sind Thermistoren, deren
Widerstinde bei steigender Kiihlmitteltemperatur
sinken und bei sinkender Kiihlmitteltemperatur
zunehmen. (Negativer Temperaturkoeffizient oder
NTK). Das Motorsteuergerit (PCM) (A44) miBit den
Spannungsabfall am Geber und benutzt diesen
Eingang zur Berechnung der Kraftstofforderung, zur
Steuerung des Liiftermotors (37), der Klimaanlage
und anderer Motorfunktionen.

Magnetventile

Das Aktivkohlefilter—Reinigungs—Magnetventil (Y1)
148t Kraftstoffdimpfe, die im Aktivkohlefilter
gesammelt werden, zur Verbrennung in den Motor.
Das Ventil (Y1) wird dabei vom Motorsteuergerit
(PCM) (A44) gesteuert.

Die Einspritzdiisen (Y45 und Y46) werden von
Magnetventilen gesteuert. Jedes dieser Magnetventile
wird einzeln, in der Ziindreihenfolge, vom

" Motorsteuergerit (PCM) (A44) angesteuert. Wird die

Spule eines Magnetventils erregt, dann flieft
Kraftstoff durch die Einspritzdiise. Die Einspritz—
menge, d.h. die Dauer des Eingangsignals, wird von
der Temperatur, der Motorbelastung und —drehzahl
sowie von der Abgaszusammensetzung bestimmt.

Das Kraftstoffmagnetventil (Y47) regelt den
Kraftstoffdruck an der Einspritzdiise. Das Ventil
(Y47) arbeitet mit einem Unterdrucksignal aus dem
Kriimmer. Bei groBem Unterdruck (im Leerlauf) ist
der Kraftstoffdruck niedrig, bei geringem Unterdruck
(starke Beschleunigung) ist der Kraftstoffdruck hoch.

Das Abgasriickfithrungssystem (EGR) wird von zwei
Magnetventilen gesteuert, eines fiir Vakuum (Y49)

und eines fiir Austritt (Y48). Die zwei Ventile arbeiten

mit dem Abgasriickfiihrungssensor (B49) zusammen.
Die Ventile sorgen fiir die Riickfiihrung einer
bemessenen Abgasmenge in den EinlaBkriimmer.
Diese Abgase verdiinnen die Eingangsmischung,
verringern die Hochsttemperatur und dadurch die
Stickoxidabgase. Die Ventile sind vakuumbetétigt und
werden vom Motorsteuergerit (PCM) (A44) gesteuert.
Das EGR-System funktioniert nicht bei Schubbetrieb
oder bei Vollast.

Die regelbaren Resonanz—-Ansaugsystem-Magnet—
ventile (VRIS) (Y50 und Y51) steuern die drei
Ventile, die den Ansaugkriimmer aufteilen. Das
VRIS-Magnetventil 1 (Y50) steuert ein Ventil, das
VRIS-Magnetventil 2 (Y51) steuert zwei Ventile. Das
Motorsteuergerit (PCM) (A44) o6ffnet oder schlieBt
diese Ventile, um die Motorleistung zu verbessern und
um den maximalen Wirkungsgrad iiber einen groSen
Motordrehzahlbereich zu erhalten.

Das Leerlaufregelungs—Magnetventil (Y13) verdndert
die Leerlaufdrehzahl durch die Kontrolle der
Luftmenge, die iiber einen Bypass an der Drossel—
klappe vorbei in den Ansaugkriimmer gelangt.

Das Motorsteuergeriat (PCM) (A44) benutzt zur
Steuerung des Ventils (Y13) mit einer variablen
Spannung am Stromkreis 719 (BU/BK)
Eingangsinformationen von verschiedenen Gebern.
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= Fiiter und

AUS- UND EINBAUEN

Kraftstofftank

Ausbauen

VORSICHT! DAS KRAFTSTOFFSYSTEM STEHT

UNTER DRUCK, AUCH WENN DER MOTOR
ABGESCHALTET IST. DIESER DRUCK BAUT
SICH NUR LANGSAM AB.

Nummer Bezeichnung Kraftstoffdruck entlasten. Siehe Untergruppe
03-04.
1 - ich
— M — Batterie 1.

2 Zweiweg-Ruickschlagventil

3 Kraftstoft-Einfiillstutzen VORSICHT! BEIM ABLASSEN DES

7 Diohtng KRAFTSTOFFS NICHT RAUCHEN. FUNKEN

— UND OFFENE FLAMMEN VERMEIDEN.
5 Halterung - Einfiillstutzen 3. Mit handel s a
e . Mit handelsiblich t b en

s Schiauch - Einfulistutzen Kraftstoff im Tank ablassen.

7 Ubertaufschiauch Herstelleranweisungen beachten.

8 Kraftstoffdampf-Schlauch 4. Fahrzeug anheben und abstitzen.

9 Blgel-Kraftstofftank
10 Zufuhrleitung — Kraftstoff
1 Riicklaufleitung ~ Kraftstoff
12 Kraftstoffpumpe und Geber
13 Ki ile
14 Ki ich

10-01-6 Probe
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Kraftstofftank — Filter und Elektrische Kraftstoffpumpe

5. Schelle vom Schlauch — Einflllstutzen I8sen und
Schlauch abziehen.

Einfullstutzen Schelle

Schlauch -
Einfllstutzen

PA18452-A

6. Schelle vom Uberlaufschlauch I6sen und
Schlauch abziehen.

10. Mehrfachstecker vom Kraftstoffpumpengeber
abziehen.

11. Die vier Befestigungsmuttern vom Hitzeschild -
Auspuff abschrauben.

Hitzeschild - Ausputt

Krafistofftank

V8789-A

Einfilistutzen Uberlaufrohr

Schelle

Uberlaufschiauch

PA18453-A

12. Die Befestigungsmutter vom Hitzeschild —
Kraftstofftank abschrauben.

13. Kraftstofftank mit einer Stiitzstrebe abstitzen.
Befestigungsschraube aus Bigel in der Mitte des
Kraftstofftanks herausdrehen und Bigel
abnehmen.

7. Schelle von Zufuhrleitung — Kraftstoff I6sen und
Schlauch abziehen.

8. Schelle von Rucklaufleitung — Kraftstoff I6sen und
Schlauch abziehen.

9. Die beiden Schellen vom Kraftstoffdampf—
abscheider I6sen und Schlauche abziehen.

Krattstofftank —

Hintzeschild -
Kraftstofftank

Krattstofi~
tankbiigel

PA18451-B

14. Rechten Bligel vom Kraftstofftank abnehmen.

12/93 Probe
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Kraftstofftank — Fliter und Elektrische Kraftstoffpumpe

15. Hintzeschild - Kraftstofftank abnehmen.

Einbauen
BEACHTE: Damit die Halterung der
Ki in K

V8775-A

16. Befestigungsschrauben aus linkem Bugel
herausdrehen und Biigel vom Kraftstofftank
abnehmen.

VORSICHT! BEIM ABLASSEN DES
KRAFTSTOFFTANKS NICHT RAUCHEN.
FUNKEN UND OFFENE FLAMMEN
VERMEIDEN.

. Kraftstofftank absenken.

3

nicht beschadigt
wird, den Kraftstofftank von unten nicht zu stark
mit einer Stiitzstrebe belasten.

Bauteile in umgekehrter Reihenfolge einbauen.
Die Befestigungsschrauben der Biigel mit 43-69 Nm
anziehen. Kraftstofftank auf Undichtigkeiten priifen.

Kraftstoffpumpe
Ausbauen
1. M — Batterie .

2. Kraftstofftank ausbauen. Siehe Verfahren in
dieser Untergruppe.

3. Si 1gsring von Ki

impe entfernen.

Ve945-A

Sicherungsring -
Kraftstoffpumpe

4. Kraftstoffpumpe herausnehmen.

VORSICHT! VOR REPARATUR DIE
KRAFTSTOFFANLAGE MIT DRUCKLUFT
ODER MIT EINER ANDEREN ANERKANN-
TEN METHODE VOLLIG SAUBERN, UM
EXPLOSIONSGEFAHRLICHE
BENZINDAMPFE ZU ENTFERNEN.

BEACHTE: Den Kraftstoffoehélter auf Risse
und Rost uberpriifen. Bei Beschadigung den
Kraftstoffbehélter reparieren oder ersetzen.

Kraftstoffpumpe

V877T-A

Einbauen
Bauteile in umgekehrter Reihenfolge einbauen.

10-01-8
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Kraftstofftank — Filter und Elektrische Kraftstoffpumpe

Nummer Bezeichnung
Kraftstoffilter (Niederdruck) 1 Einfallstutzen
Halterung - Einfiillstutzen

Ausbauen 4 —
1. Kraftstofftank ausbauen. Siehe Verfahren in

dieser Untergruppe. 5 Uberlautrohr
2, Kraftstoffpumpe ausbauen. Siehe Verfahren in 6 Rohr - Einfillstutzen

dieser Untergruppe. 7 Kraftstoff-Dampfrohr
3. Kugelmutter von Unterseite der Kraftstoffpumpe ) Kraftstof-Damptrohr

abschrauben.

9 Kohlekanister—Kraftstoft-Dampfrohr

4. Kraftstoffilter vom Zerstauberrohr ziehen.
ick abl Siehe Verfahren in

u
dieser Untergruppe.
2. Massekabel — Batterie abklemmen.
VORSICHT! BEIM ABLASSEN DES
KRAFTSTOFFS NICHT RAUCHEN. FUNKEN
UND OFFENE FLAMMEN VERMEIDEN.
3. Kraftstoff aus dem Kraftstofftank ablassen. Siehe
Verfahren in dieser Untergruppe.

Filterricklaufleitung

4. Uberlaufschlauch vom Einfiillstutzen abziehen.
Kraftstoffilter
V8911-A Rohr - Einfillstutzen Schelle
Einbauen
Bauteile in umgekehrter Reihenfolge einbauen.
PA18452-A
Kraftstoff — Einfillstutzen 5. Uberlaufschlauch vom Uberlaufstutzen abziehen.
Ausbauen Rohr — Einfiillstutzen Uberlautrohr
. Schelle
In der folgenden Darstellung ist das Kraftstoff —
Einfillstutzen mit seinen Komponenten abgebildet.
Uberlaufschlauch
PA18453-A
Probe 10-01-9
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6. Dampfabscheiderschlauch des
Aktivkohlebehélters von Kraftstoff—
Dampfabscheider lésen.

7. Die beiden Dampfabscheiderschiduche von den
Dampfabscheiderréhren I6sen.

8. Beide Befestigungsschrauben aus dem
Tankdeckel herausdrehen.

9. Halterung des Einfiillstutzens abnehmen.

11. Befestigungsschraube aus :
Einflistutzenrohrhalter herausdrehen.

Einflistutzen-—
Rohrhalterung -
Befestigungsschraube

Einfllistutzen-—
Halterung

\/\\
AN

V6947-B

Rohr - Eintillstutzen

12. Rohr - Einfillstutzen abnehmen.

V8366-A

10. Spritzschutz vom Rohr — Einfullstutzen
abnehmen.

Einfilistutzenrohr

Spritzschutz
Rohr - Einfilistutzen
PA18455-A

Einbauen

Bauteile in umgekehrter Reihenfolge einbauen.
Kraftstofftank auf Undichtigkeiten prifen.

10-01-10
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Kraftstoffilter (Hochdruck)

Ausbauen

In der folgenden Darstellung ist der Kraftstoffilter mit
den dazugehdrigen Teilen dargestelit.

Zutuhrisitung

Al &

Schelle

Schelle

Zutuhrleitung

V8781-A

Kraftstoffdruck ablassen. Siehe Verfahren in
dieser Untergruppe.
Massekabel — Batterie abklemmen.

Beide Befestigungsschrauben aus der Halterung
des Kraftstoffilters herausdrehen.

4. Schellen von Zufuhrleitungen abnehmen.

5. Zufuhrleitungen auf beiden Seiten des Filters
abnehmen. Leitungen mit Stopfen verschlieBen.

6. Kraftstoffilter von Halterung abnehmen.

©n

Einbauen

Bauteile in umgekehrter Reihenfolge einbauen.

Die Befestigungsschraube zur Befestigung des
Kraftstoffilters mit 8—11 Nm anziehen. Motor starten
und Kraftstoffsystem auf Undichtigkeiten prifen.

Kraftstoffdruckregler

In der folgenden Darstellung ist der
Kraftstoffdruckregler dargestellt.

Y@ Druckregler

V8790-A

1. Kraftstoffdruck entlasten. Siehe Verfahren in
dieser Untergruppe.

Kraftstoff-Riicklaufleitung abnehmen.

3. Vakuumleitung vom Kraftstoffdruckregler
entfernen.

4. Befestigungsschraube vom Kraftstoff—
Verteilerrohr entfernen und Kraftstoffdruckregler
abnehmen.

5. O-Ring vom Kraftstoffdruckregler entfernen.

I

Einbauen

Bauteile in umgekehrter Reihenfolge einbauen.

Die Befestigungsschraube am Kraftstoffdruckregler
mit 8-11 Nm anziehen.

12/93
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Kraftstoff— und Dampfriicklaufleitungen

VORSICHT! BEI FAHRZEUGEN MIT
EINSPRITZMOTOR STEHEN DIE
KRAFTSTOFF-ZUFUHRLEITUNGEN LANGE
NACH ABSCHALTEN DES MOTORS NOCH
UNTER DRUCK. DIESER DRUCK MUSS VOR
ARBEITEN AM KRAFTSTOFFSYSTEM
ABGELASSEN WERDEN.

ACHTUNG! Die von Ford zugelassenen
Gummileitungen werden aus gepriiftem Material
gefertigt, das zur mit

1. Auspuff- oder Federungsbautelle in Néhe der
Kraftstoffleitungen.

2. unter dem Fah und im
Fahrgastraum (linke Seite).

3. Karosserie-Tirschweller (linke Seite).

4. Rahmen, Léngs- und Quertriger (linke Seite).

5. Instrumententafel; unter dem Fahrzeug und
im Fahrgastraum (linke Seite unten).

6. Vorder- und Hinterradkasten/Stehblech (linke
Seite).

Metalleitungen

ublichen Kraftstoffen geeignet Ist und den
s L

Méglichst kein anderes Leitungsmaterial
Nicht Leit kdnnen
beim Betrieb eine Gefahrenquelle darstellen.

ACHTUNG! Kraftstotf~Gummileitungen
kénnen durch Létlampen, SchweiBfunken,
Schieifen und alle mit Warme und hohen
Temperaturen verbundenen Arbeiten
beschédigt werden. Vor derartigen
Rep beiten alle Komp des
Kr [ Ki
Gummileitungen, identifizieren und
sicherstellen, daB sie nicht beschédigt werden
koénnen. Es sich,

wenn L pen oder Gerite,
die mit hohen Temperaturen verbunden sind,
fiir Reparaturarbeiten in folgenden Bereichen
verwendet werden sollen:

1. Kraftstoffdruck ablassen. Siehe Verfahren in
dieser Untergruppe.

2. Gegebenenfalls Kraftstofftank ausbauen, um
Zugang zu gew(nschten Kraftstoffleitungen zu
erhalten. Siehe Verfahren in dieser Untergruppe.

3. Schellen an beiden Enden der zu erneuernden
Leitung l6sen.

4. Klemmhalter vom Bodenblech des Fahrzeugs
I6sen.

5. Betreffende Kraftstoffleitung abziehen.

Klemmhalter

aftstofi-Zutuhrieitung

Kraftstofi-Racklaufieitung

Krafistotidampfieitung

Elnbauen

Bauteile in umgekehrter Reihenfolge einbauen. Alle
Schellen an Kraftstoffleitungen missen erneuert
werden,; alte Schellen NICHT wiederverwenden.

10-01-12
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Kraftstofftank - Filter und Elektrische Kraftstoffpumpe

REPARATURARBEITEN

Ablassen des Kraftstoffdrucks

VORSICHT! Das Kraftstoffsystem steht unter

Hochdruck, auch wenn der Motor

ausgeschaltet ist.

Vor Lésen einer Kraftstoffleitung erst den Druck im

Kraftstoffsystem ablassen, um Verletzungs— und

Feuergefahr zu reduzieren.

1. Motor starten.

2. Zum Abschalten der Kraftstoffpumpe das Relais —
Krafstoffpumpe in der Zentral-Elektrikbox
abziehen.

Relais - Kraftstoff—

Ca 6 )
—&

Linke
\ Federbain-
\uulnahme

Batterie PA19118-A

3. Wenn der Motor stehenbleibt, Ziindung
AUSSCHALTEN.

4. Relais - Krafstoffpumpe einsetzen.

5. Beim Lésen von Schlduchen ein Tuch verwenden,
um gegen ausspritzenden Kraftstoff zu schitzen.
Beide Enden von abgenommenen Leitungen
verschlieBen.

Kraftstoff-Drucksystem

Kraftstoffleitung (Stahl)

Vor allen Reparaturarbeiten an Kraftstoffleitungen
muB der Kraftstoffdruck abgelassenwerden; siehe
Verfahren in dieser Untergruppe. Beschéadigte
undschadhafte Leitungen missen erneuert werden;
siehe Verfahren in dieser Untergruppe.

Kr und Dampfrii

Vor allen Reparaturarbeiten an Kraftstoff— und

ampfri itungen muB der K druck
entlastet werden; siehe Verfahren in dieser
Untergruppe. Beschadigte und schadhafte Leitungen
missen erneuert werden; siehe Verfahren in dieser
Untergruppe.

TECHNISCHE DATEN

Kraft: ystem — Te ische Daten

KRAFTSTOFF-FASSUNGSVERMOGEN

Bezeichnung Liter Gallonen
2,01 58,5 15,5
251 58,5 15,5
KRAFTSTOFFDRUCK
Bezeichnung | Zindung ein/ Zindung ein/
Motor dreht Motor aus
2,01 2,07-2,62 bar 2,55-3,20 bar
(30-38 psi) (37-46 psi)
251 2,07-2,48 bar 2,70-3,10 bar
(30-36 psi) (3945 psi)
ANZUGSDREHMOMENTE
Bezeichnung Nm
K gel — Befestigt 43-69
Kraftstoff—Leif - Befestigt 8-11
K \ckregler — BefestigL ben | 8-11
SPEZIALWERKZEUGE

Handelsiibliche Werkzeuge

l Krafstoff-AblaBgerat

12/93
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