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BESCHREIBUNG UND FUNKTION

Das Zusatz-Airbag—Riickhaltesystem (SRS) ist eine
ZUSATZLICHE Sicherheitseinrichtung, die den
Unfallschutz durch den Dreipunkt-Sicherheitsgurt
ergénzt. Die Benutzung der Sicherheitsgurte ist
unabdingbare Voraussetzung fiir einen wirksamen
Unfallschutz und die effektive Nutzung des Airbags.
FORD EMPFIEHLT, DASS ALLE FAHRZEUG-

‘ INSASSEN SICHERHEITSGURTE TRAGEN.
Informationen Uber die Sicherheitsgurte finden Sie in
Untergruppe 1-20A.

Fehlercodes
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Airbag

Das Zusatz-Airbag Riickhaltesystem (SRS) besteht
aus folgenden Bauteilen:

® Elektrisches System

® Airbag — Fahrerseite

e Airbag — Beifahrerseite

® Sensoren

e Modul

| — Airbag

® Airbag-Warnleuchte
® Tongeber (Teil des Moduls — Airbag)

Einbauort der ile des Airbag-Sy — Lil

gezeigt, ahnlich

Nummer Bezeichnung Nummer Bezeichnung
1 Airbag — Beifahrerseite 6 Linker Crashsensor und —Halterung
2 Airbag-Wickelfedereinheit 7 Mittlerer Crashsensor und ~Halterung
3 Airbag — Fahrerseite 8 Rechter Crashsensor und —Halterung
4 Airbag-Warnleuchte 9 Safing—Sensor
5 Modul - Airbag

01-20B-2 Probe
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Airbag

In den folgenden vier Schritten wird gezeigt, wie das
Airbag-System funktioniert:

BEACHTE: Schritte 1. bis 3. spielen sich im
Bruchteil einer Sekunde ab.

1. Die Sensoren erkennen einen starken
Frontalaufprall. Wenn mindestens ein
Crashsensor und der Safingsensor gleichzeitig
schlieBen, flieBt Spannung und entziindet die
Chemikalien.

2. Die Chemikalien verbrennen schnell in einem
Metallbehélter. Bei der Verbrennung entstehen
Stickstoff und geringe Staubmengen. Stickstoff
und Staub werden beim Aufblasen des Airbags
gekuhlt und gefiltert.

3. Wahrend der Airbag aufgeblasen wird, sprengt er
die Lenkradabdeckung. Dann entfaltet er sich
schnell und wird vor dem Fahrer ganz
aufgeblasen.

4. Nach dem Aufblasen entweicht der Stickstoff
durch Lécher im Airbag, und der Airbag sinkt
sofort in sich zusammen.

Airbag - Fahrerseite

BEACHTE: Der Airbag kann nicht repariert
werden, sondern muB als Einheit ausgetauscht
werden.

Airbag - Fahrerseite 043813

R8749-B

Gasgenerator

BEACHTE: Der Gasgenerator ist Teil des
Airbags — Fahrerseite und kann nicht repariert
werden. Ggf. muB3 der gesamte Airbag —
Fahrerseite ausgetauscht werden.

Wenn die Sensoren schlieBen und einen Aufprall
signalisieren, flieBt Batteriespannung zum
Gasgenerator. Im Gasgenerator wandelt eine
Zlindvorrichtung das elektrische Signal in
Warmeenergie (Hitze) um. Diese Energie bewirkt die
Ziindung des Gasgenerators. Bei der Ziindung
entsteht aus der Verbrennung von Natriumazid und
Kupferoxid Stickstoff, mit dem der Airbag gefullt wird.

Airbag (Luftsack)

BEACHTE: Des Airbag ist Teil der Airbag-Einheit

und kann nicht repariert werden. Ggf. muB die

gesamte Airbag-Einheit ausgetauscht werden.

Der Airbag

® besteht aus neoprenbeschichtetem Nylon

® hat einen Durchmesser von 710 mm

® wird in ca. 40 ms auf ein Volumen von 65 Liter
aufgeblasen.

und Sicher

BEACHTE: Befestigungsplatte und Sicherungsring
sind Teile des Airbags — Fahrerseite und kénnen
nicht repariert werden. Ggf. muB der gesamte
Airbag ausgetauscht werden.

Mit Befestigungsplatte und Sicherungsring ist der
Alrbag am Gasgenerator luftdicht befestigt. Mit der

, die auch die Ler ing
festhalt wird der Alrbag Fahrerseite am Lenkrad
angebracht.

Lenkradabdeckung

BEACHTE: Die Lenkradabdeckung ist Teil des
Airbags ~ Fahrerseite und kann nicht repariert
werden. Ggf. muB der gesamte Airbag
ausgetauscht werden.

Die Lenkradabdeckung besteht aus SpritzguB-
kunststoff und umschlieBt den Airbag. Bei Auslésung
des Airbags — Fahrerseite werden die im
SpritzguBverfahren hergestellten AufreiBnéhte in der
Lenkradabdeckung gesprengt, so daB der Airbag

Der Airbag — Fahrerseite ist in der Mitte des Lenkrads
angebracht und umfaBt die folgenden Bauteile:

e Gasgenerator

e Airbag

e Befestigungsplatte und Sicherungsring

® Lenkradabdeckung

au 1 werden kann.

Airbag - Beifahrerseite

BEACHTE: Der Airbag — Beifahrerseite kann nicht
repariert werden, sondern muB als Einheit
ausgetauscht werden.

12/93
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Airbag

Der Airbag — Beifahrerseite ist Giber dem
Handschuhfach rechts in der Sicherheitsabdeckung —
Instrumententafel angebracht und umfaBt die
folgenden Bauteile:

e Gasgenerator

e Airbag

e Reaktionsgehduse mit Befestigungsteilen

e Abdeckung

Gasgenerator

BEACHTE: Der Gasgenerator ist Teil des
Airbags — Beifahrerseite und kann nicht repariert
werden. Ggf. muB der gesamte Airbag auf der
Beifahrerseite ausgetauscht werden.

Wie beim Airbag — Fahrerseite wandelt eine
Zindvorrichtung im Gasgenerator das elektrische
Signal in Warmeenergie (Hitze) um, die die Ziindung
des Gasgenerators bewirkt. Bei der Ziindung entsteht
aus der Verbrennung von Natriumazid und Eisenoxid
Stickstoff, mit dem der Airbag gefillt wird. Da der
Airbag — Beifahrerseite wesentlich groBer ist, als der
Airbag - Fahrerseite, produziert der Gasgenerator im
Airbag — Beifahrerseite mehr Stickstoff aus einer
anderen Zusammensetzung.

Airbag (Luftsack)

BEACHTE: Der Airbag ist Teil der Airbag—Einheit
auf der Beifahrerseite und kann nicht repariert
werden. Ggf. muB die gesamte Airbag-Einheit auf
der Beifahrerseite ausgetauscht werden.

Der Airbag besteht aus reiBfestem Nylon. Er ist
711 mm lang, 63 mm breit und 50 mm tief und wird
auf ein Volumen von ca. 200 Liter aufgeblasen.

Reaktionsgehduse

BEACHTE: Das Reaktionsgehause ist Teil des
Airbags auf der Beifahrerseite und kann nicht
repariert werden. Gegebenenfalls muB der
gesamte Airbag auf der Beifahrerseite
ausgetauscht werden.

Das Stahlgehause, an dem die Abdeckung befestigt
ist, dient auBerdem dem Gasgenerator als Stiitze und
dem Airbag als Reaktionsfléche. Es besteht
ausBefestigungsstiitzen und —streben, mit denen der
Airbag der Beifahrerseite an der Sicherheits-
abdeckung der Instrumententafel befestigt ist.

Abdeckung

BEACHTE: Die Abdeckung ist Teil des Airbags auf
der Beifahrerseite und kann nicht repariert
werden. Gegebenenfalls muB der gesamte

Airbag auf der Beifahrerseite ausgetauscht
werden.

Die thermo—plastische Abdeckung ist in Struktur und
Farbe der Oberflache der Sicherheitsabdeckung der
Instrumententafel angepaBt. lhre AufreiBnahte
werden gesprengt, wenn der Airbag ausgelost und

bl 1 wird. Die Al 1g dient hauy hlich
zur Verwahrung des Airbags im Reaktionsgehause.

Modul - Airbag

Das Modul — Airbag tiberwacht standig alle Bauteile
des Airbag-Systems sowie die entsprechenden
elektrischen Verbindungen. Wenn das Modul bei
eingeschalteter Ziindung einen Fehler im
Zusatz—Airbag-Riickhaltesystem feststellt, zeigt die
Airbag-Warnleuchte in der Instrumententafel einen
Fehlercode an. Hauptaufgabe des Moduls ist die

Das Modul - Airbag I6st den Airbag bei einem
Aufprall nicht aus. Nur die Crashsensoren sind mit
dem Airbag fest verkabelt. Daher erfolgt die
Auslésung des Airbags nur durch Crashsensoren und
Safing-Sensor.

Modul - Airbag 14B056

R8664-B

Merkmale und Funktionen

Modul — Airbag

Das Modul - Airbag zeichnet sich u.a. durch die

folgenden Merkmale und Funktionen aus:

e Unmittelbar nach dem Einschalten der Ziindung
schaltet das Modul —Airbag die Airbag—
Warnleuchte fiir ca. sechs Sekunden ein und
dann wieder aus. Durch diese Schaltung wird die
Funktion der Airbag-Warnleuchte geprift. Wenn
die Airbag nicht nicht
erlischt oder flackert, hat das Modul - Airbag
einen Fehler festgestellt.

® In einer Zeitspanne von ca. 45 Sekunden nach
Einschalten der Zindung fiihrt das Modul — Airbag
Systempriifungen durch. Diese Zeitspanne wird
benétigt, um alle Tests durchzufiihren und
eventuelle Fehler zu registrieren.

® Fehlercodes werden als zeitweise auftretende
Blinksignale angezeigt. Jeder Fehlercode (jeder
Blinkrhythmus) steht fiir eine zweistellige Zahl.
Fehlercode 32 z.B. wird wie folgt dargestelit:

Dreimaliges Blinken, eine Sekunde Pause,
dann zweimaliges Blinken und drei Sekunden
Pause.

Dreimaliges Blinken, eine Sekunde Pause,
dann zweimaliges Blinken und drei Sekunden
Pause.

01-20B-4
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Sicherung iiberbriickt werden.

® Die Fehlercodes sind nach Zahlen abgestuft.
Wenn zwei oder mehr Stérungen gleichzeitig
auftreten, wird zunachst die Stérung mit der

Wurde ein Fehler festgestelit und ist die
Airbag- wird ein
akustisches Signal gegeben. Das akustische
Signal besteht aus fiinf Ténen, die fiinfmal
wiederholt werden, ist aber nicht mit
Fehl 55 zu ver Das

Signal bedeutet; daB die Airbag-Warnleuchte
defekt ist und eine Systemstérung besteht.

Liegt ein Fehler vor, aufgrund dessen der
Airbag uninétig ausgel6st werden kénnte,
unterbricht eine Thermosicherung im Modul
den Auslése-Stromkreis. Somit wird die
Spannungsversorgung zum Auslése—Stromkreis
des Airbags abgestellt. Uber den Fehlercode der
Airbag-Warnleuchte kann der betreffende
Stromkreis bestimmt werden.

ACHTUNG! Die Thermosicherung
unterbricht nicht aufgrund hoherer
Spannung. UNTER KEINEN UMSTANDEN
darf die Thermosicherung mit einem
Uber oder einer i

Stérung beseitigt wurde, wird der Fehlercode fiir
die nachstwichtige Stérung angezeigt. Die
Fehlercodes werden kontinuierlich signalisiert.
Die Speicherschaltung des Moduls — Airbag
gewadhrleistet, daB der Airbag auch dann
ausgeldst werden kann, wenn bei einem Unfall
Batterie oder Batteriekabel beschadigt werden,
bevor die Crash— und Safing-Sensoren aktiviert
werden. Nach Abklemmen des Batterie —
Massekabels ist der Speicher nach ca. einer
Minute entladen.

VORSICHT! VOR WARTUNGS—~ BZW.
REPARATURARBEITEN AM
AIRBAG-SYSTEM MUSS DER
MODULSPEICHER ENTLADEN SEIN. ZUM
ENTLADEN DES MODULSPEICHERS
MASSEKABEL VON BATTERIE
ABKLEMMEN UND EINE MINUTE WARTEN.

Airbag-Warnleuchte

Wenn der Airbag in Ordnung ist, leuchtet die
Airbag-Warnleuchte nach dem Einschalten der
Ziindung zunéchst ca. sechs Sekunden. Liegt ein
Fehler vor, so leuchtet die Kontrolleuchte entweder
kontinuierlich, blinkt oder leuchtet gar nicht.

héchsten Priorit4t angezeigt. Nachdem diese

ahnlich

gezeigt, R
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Airbag-Warnleuchte

ER10021-A
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Aiirbag

Tongeber

Der Tongeber gehort zum Modul — Airbag.
Hauptfehieranzeige fiir das Airbag-System ist die
Airbag-Warnleuchte. Wenn jedoch die Leuchte
ausfallt und ein Fehler im System vorliegt, werden
funfmal funf Signalténe erzeugt. Dadurch wird
angezeigt, daB das SRS gewartet werden muB. Die
Funktionsféhigkeit des SRS kann dann
beeintréchiigt sein, bis der enisprechende Fehler
behoben wurde.

Lenkséule und Airbag-W einheit

Die Airbag-Wickelfeder einheit ist auf der Lenksaule
hinter dem Lenkrad angebracht und iibertragt
elektrische Signale von der Lenksaule an den
Lenkradkontakt des Airbags, des Signalhorns und
des Geschwindigkeitsregelsystems.

Elektrisches System

Das Zusatz—-Airbag-Riickhaltesystem (SRS) wird
unmittelbar tiber die Batlerie versorgt. Das SRS kann
unabhéngig von der Stellung des Ziindschliissels
(auch in OFF und LOCK) ausgel6st werden, auch
wenn niemand im Fahrersitz oder Beifahrersitz. Das
elektrische System hat die folgenden drei
Hauptfunktionen:

e Erkennen von Aufprallsituationen

e Spannungsversorgung der Zindvorrichtung

® Funktionspriifung des Systems

Das elektrische System umfaBt:

e Airbag-Warnleuchte

Sensoren

VORSICHT! DIE AUSRICHTUNG DER
SENSOREN IST ENTSCHEIDEND FUR DIE
FUNKTIONSFAHIGKEIT DES SYSTEMS. NACH
EINEM UNFALL, BEI DEM KOTFLUGEL ODER
KUHLERGRILL BESCHADIGT WURDEN,
SOLLTEN DIE SENSORHALTERUNGEN AUF
VERBIEGUNG UBERPRUFT WERDEN.
BESCHADIGTE SENSOREN SOLLTEN
AUSGETAUSCHT WERDEN, AUCH WENN DER
AIRBAG NICHT AUSGELOST WURDE.
AUSSERDEM SOLLTE SICHERGESTELLT
WERDEN, DASS DAS KAROSSERIEBLECH IN
NAHE DER SENSORHALTERUNG REPARIERT
UND GERICHTET WURDE.

Die drei Sensoren sind vorn am Fahrgestell
angebracht. Die beiden vorderen Sensoren und
Halterungen befinden sich unter den vorderen
Kotfligeln vorn rechts und links an den
StoBfangerhalterungen. Der mittiere Crashsensor und
Halterung ist an der Kiihlerhalterung montiert.

Rechter Crashsensor

und —Halterung 148004 Linker Crashsensor und

~Halterung 148004

=2
U

Mittlerer Crashsensor und
~Halterung 14B006

e Kabels und Wi inheit R8982-C
e Sensoren
® Zindvorrichtung
Ein Crashsensor besteht aus:
® Metallkugel (Sensormasse)
® Vorspannungsmagnet
® Zylinder
® Zwei elektrischen Kontakten
01-20B-6 Probe 12/93
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Nummer Bezeiciinung
1 Crashsensor .
2 Elektrische Kontakte
3 Zylinder -
4 Vompannunégmagnel
5 Metallkugel (Sensu"n’nasse) - T

Normalerweise zieht der Vorspannungsmagnet die
Metallkugel (Sensormasse) an, und die beiden
Kontakte sind getffnet. Bei einem Aufprali wird die
Metallkugel (Sensormasse) vom Vorspannungs-
magnet weggezogen und rutscht durch den Zylinder
zu den elektrischen Kontakten. Wenn die Metallkugel
die Kontakte bertihrt, ist der Stromkreis zur
Auslcsung des Alrbags geschlossen

%@ ol
®

Bei normaler Fahrbedingung gedffnet

®/ Bei Aufprall geschlossen

R8981-B

Nummer Bezeichnung

1 Vorspannungsmagnet

2 Magnetkugel (Sensormasse)
3 Resultierende Kraft

4 Vorspannungskraft

5 Massentragheitskraft

6 Elektrische Kontakte

7 |Elektrische Kontakte

Ist der Stromkreis geschlossen, hat die
Zundvorrichtung im Airbag Massekontakt, und der
Airbag wird aufgeblasen.

BEACHTE: Zum Aufblasen des Airbags missen
mindestens ein Crashsensor und der
Airbag-Safing-Sensor aktiviert werden.

Wenn der Crashsensor beim Aufprall nicht beschadigt
wurde, wird die Metallkugel (Sensormasse) nach
KontaktschluB wieder vom Vorspannungsmagnet
angezogen.

Der Safing—Sensor, der unter der Mittelkonsole an der
Spritzwand angebracht ist, erkennt die
Geschwindigkeitsverzogerung des Fahrzeugs bei
einem Aufprall.

Der Safing-Sensor besteht aus:

® Magnetkugel (Sensormasse)

® Vorspannungsmagnet

e Zylinder

® Zwei elektrischen Kontakten

In Ausfithrung und Wirkungsweise ist der
Safing-Sensor den Crashsensoren sehr &hnlich. Der
Hauptunterschied besteht in der Kalibrierung. Beim
Safing-Sensor ist der Vorspannungsmagnet
schwécher als bei den Crashsensoren. Daher 16st der
Safing-Sensor bereits aus, wenn das Fahrzeug mit
ca. 1,6 bis 3,2 km/h auf ein festes Hindernis aufpralit.
Der Safing—Sensor gewéhrieistet, daB auch bei
einem KurzschluB in einem der Crashsensoren oder
in der Sensorverkabelung der Airbag nur bei einem
Aufprall ausgeldst wird.

12/93
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Warnaufkleber
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Austauschen von Teilen

BEACHTE: Die verschiedenen Hauptelemente
des Zusatz—Airbag-Riickhaltesystems sind gegen
Eingriffe gesichert und diirfen fiir Reparatur-
arbeiten nicht zerlegt werden. Gegebenenfalls
komplette Baugruppen ausbauen und
austauschen.

BEACHTE: Wird durch Austauschteile ein Fehler
nicht behoben, das Originalteil wieder einbauen.

Airbag

BEACHTE: Dem Austausch-Airbag liegt eine
frankierte Postkarte bei. Auf dieser Postkarte sind
die Seriennummer des Ersatzteils und die
Fahrgestellnummer (VIN) einzutragen.
AnschlieBend ist die Karte an die Ford Werke AG
zuriickzuschicken.

7F048 54043813-ASBSCY

I )WIIIIIIHIIIIIIIHIHHII.

Airbag-Seriennummer

R8665-A

e e 0 s

l S g
Wi

"'"?;'AW'EIIIIIIIIIIIIIII'I

R7674-A

Hinweise zu Handhabung, Lagerung und Entsorgung
des Airbags finden Sie in dieser Untergruppe unter
VorsichtsmaBnahmen.

Reparaturarbeiten an Fahrzeugen mit
Airbags nach einem Unfall

Wenn nach einem Unfall an einem mit einem Airbag
ausgestatteten Fahrzeug Reparaturarbeiten
vorgenommen werden, Sensoren und Verkabelung
auf Beschadigung priifen.

Sensoren

VORSICHT! DIE AUSRICHTUNG DER
SENSOREN IST ENTSCHEIDEND FUR DIE
FUNKTIONSFAHIGKEIT DES SYSTEMS. NACH
EINEM UNFALL, BEI DEM KOTFLUGEL ODER
KUHLERGRILL BESCHADIGT WURDEN,
SOLLTEN DIE SENSORHALTERUNGEN AUF
VERBIEGUNG UBERPRUFT WERDEN.
BESCHADIGTE SENSOREN SOLLTEN
AUSGETAUSCHT WERDEN, AUCH WENN DER
AIRBAG NICHT AUSGELOST WURDE.
AUSSERDEM SOLLTE SICHERGESTELLT
WERDEN, DASS DAS KAROSSERIEBLECH IN
NAHE DER SENSORHALTERUNG REPARIERT
UND GERICHTET WURDE.

BEACHTE: Nichtbeschadigte Sensoren stellen
sich nach einem Aufprall automatisch zuriick und
koénnen wieder verwendet werden.

Verkabelungsschaden

ACHTUNG! Um einen unnétigen Austausch
von Teilen zu vermeiden, zunédchst
Verkabelung auf Durchgang priifen, der die
Thermosicherung des Moduls — Airbag
ausiosen konnie.

Sensor ing und Ki 1g auf

Beschadigungen prfen, die von einem Unfall

herrhren konnten. Gegebenenfalls sind zu ersetzen:

e Verkabelung

o Klemmen

o |solierung

® Mehrfachstecker

Sind SpleiBstellen in benachbarter Verkabelung

erforderlich, sollten diese mindestens 50 mm

voneinander entfernt sein und wie foigt repariert

werden:

e Blanke Drahte mit wasserdichten SpleiBmuffen
verbinden.

e SpleiBverbindungen mit geschmolzener
Nylonisolierung schiitzen vor Spritz— und
Kondenswasser, Salz und Warme.

Probe

01-20B-9




Airbag

Die Innenseite der SpleiBverbinder ist mit einem
Klebstoff beschichtet, der bei Erwarmung mit einem
HeiBluftfén schmilzt und aus den Muffen
herausgedriickt werden kann. Dadurch wird ein
dichter AbschluB gewdhrleistet. Die Verbinder kénnen
mit einer normalen isolierten Quetschzange
zusammengedriickt werden. Die SpleiBe sind nach
Drahtstérke farbkodiert und durchsichtig, so daB die
Verbindungen nach dem Schmelzen des SpleiBes
beurteiit werden kénnen.

SpleiBanweisungen

p—

-B

1. Drahle 76 min (031 rsegen In
Crimp-Hiilse sinfihrer

2. Mit Quetschzange isolierte
Verbindung zusammendriicken

3. SpleiBe mit Heiluftfon erwarmen,
bis die Muffe schrumpft und Kiebstoff
an beiden Enden austritt

R6719-A

KENNZEICHNUNG DER STECKER

Teil-Nr. Teilbezeichnung Klasse
E6FZ-14488-A | SpleiBmuffe Drahtstérke: C
18-22, Farbe: Rot
" E6FZ-14488-B | SpleiBmuffe Drahtstarke: c
14-16, Farbe: Blau
E6FZ-14488-C | SpleiBmuffe Drahtstarke: C
10-12, Farbe: Gelb
Lenkséule und

Wenn bei einem Unfall der Airbag ausgelést wurde,
kénnen Lenksé&ulenhalterung und Verkabelung infolge
der hohen Belastung beschadigt worden sein.
Lenksé&ule und Wickelfeder—Verkabelung soliten auf
Beschadigungen gepriift und gegebenenfalls ersetzt
werden. Siehe Untergruppe 11-04.

Airbag-System

ACHTUNG! Um einen unnéiigen Austausch
von Teilen zu vermeiden, zunichst
Verkabelung auf Durchgang priifen, der die
Thermosicherung des Moduls — Airbag
ausldsen konnte.

Nach AbschluB der Reparaturarbeiten

sicherstellen, daB Airbag-Warnleuchte rlchhg

iert. Dabei

® Ziindung einschalten.

® Blinksignale erst dann zahlen, wenn der Code
(Blinksignalrhythmus) zweimal hintereinander
angezeigt wurde.

e Wenn die Airbag-Warnleuchte vier bis acht
Sekunden kontinuierlich brennt und dann erlischt,
funktioniert das SRS richtig, und samtliche
Storungen wurden behoben. Wenn die
Airbag-Warnleuchte nicht brennt, nicht vier bis
acht Sekunden kontinuieriich brennt und dann
erlischt, oder standig brennt, ist das SRS defekt.
Siehe Diagnose und Priifverfahren in dieser
Untergruppe.

‘maBen

VorsichtsmaBnahmen

VORSICHT! BEI ARBEITEN AN FAHRZEUGEN
MIT AIRBAGS SIND DIE FOLGENDEN
VORSICHTSMASSNAHMEN FUR
AUSLOSEFAHIGE UND FUR BEREITS
AUSGELOSTE AIRBAGS ZU BEACHTEN.

BEI WARTUNGS- BZW. REPARATURARBEITEN
AN FAHRZEUGEN MIT AIRBAGS SOWIE BEI
ARBEITEN AM EIGENTLICHEN AIRBAG
GRUNDSATZLICH EINE SCHUTZBRILLE
TRAGEN.

Ausléseiidhige Airbags

VORSICHT! AUSLOSEFAHIGE AIRBAGS NUR
MIT LUFTSACK UND ABDECKUNG VOM
KORPER WEG TRAGEN. IM
UNWAHRSCHEINLICHEN FALL EINER
UNBEABSICHTIGTEN AUSLOSUNG WIRD SO
DAS VERLETZUNGSRISIKO MINIMIERT.

AUSLOSEFAHIGE AIRBAG—EINHEITEN
GRUNDSATZLICH NUR MIT AIRBAG UND
ABDECKUNG NACH OBEN AUF EINE _
WERKBANK ODER EINE SONSTIGE FLACHE
LEGEN. SO WIRD VERHINDERT, DASS DER
GESAMTE AIRBAG BEI EINER
UNBEABSICHTIGTEN AUSLOSUNG
HOCHSCHNELLT.

01-20B-10
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Airbag

Ausgeldste Airbags

VORSICHT! BEI ARBEITEN AN BEREITS
AUSGELOSTEN AIRBAGS SIND EBENFALLS
BESTIMMTE VORSICHTSMASSNAHMEN ZU
BEACHTEN.

BEI DER ARBEIT AN AUSGELOSTEN AIRBAGS
GRUNDSATZLICH EINE SCHUTZBRILLE UND
HANDSCHUHE TRAGEN.

NACH DER AUSLOSUNG KANN DIE
OBERFLACHE EINES AIRBAGS MIT
NATRIUMHYDROXID VERUNREINIGT SEIN.
DIESE SUBSTANZ ENTSTEHT BEI DER
VERBRENNUNG DER GASE UND BEWIRKT
HAUTREIZUNGEN.

NACH ARBEITEN AN EINEM AUSGELOSTEN
AIRBAG HANDE MIT MILDER SEIFE UND
WASSER WASCHEN.

Diagnose— und Priifverfahren

Di von Kt g
gespeicherien Code

ohne

Wenn ein Kunde einen Fehler beanstandet, aber der

entsprechende Fehlercode in der Werkstatt nicht

ermittelt werden kann, ist es nicht mégiich, die

Fehlersuchtabelle zu verwenden. Wird die

Fehler ver det, wenn der
Code nicht si t wird, so

Diagnose von Kundenbeansiandungen mit
gespeicheriein Code

Bei der Diagnose des Airbag—-Systems mufB hiufig
nach den in den Abschnitten Deaktivierung und
Reaktivierung beschriebenen Verfahren vorgegangen
werden. Nach der Deaktivierung des Systems kann
der Airbag ausgebaut werden, ohne daB eine
Auslésung des Airbags wahrend der Diagnose
befiirchtet werden muB.

In Diagnose- und Prifverfahren des Airbag—Systems
wird der Airbag-Simulator 40-003 benétigt. Der
Airbag-Simulator, der aus einem 1-Ohm-Widerstand
besteht und einen angeschlossenen Airbag simuliert,
muB bei der Deaktivierung verwendet werden. Der
Airbag—AbschluB darf nicht mit einem 0-Ohm-Kabel
Uberbriickt werden. Bei Verwendung eines
O—Ohm—uberbruckungskabel konnte (je nach
Prioritét) ein Fehlercode angezeigt werden.

9

Airbag-Simuiator 40-003

®

Deaktivierung
1. N el — Batterie abkl .

2. Eine Minute warten, um den Modulspeicher zu
entladen.

3. Die vier Schrauben von Airbag — Fahrerseite

hat dies zur foige, daB Teile des Airbag:
unnétigerweise ersetzt werden und
Wariungsarbeiten wiederholt ausgefiihrt werden.
Das Modul — Airbag speichert den Code nicht,
nachdem die Ziindung ausgeschaltet wurde. Wenn
der Fehlercode nicht bekannt ist, ist dem Kunden zu
erklaren, wie der Code gelesen wird. Als Beispiel
hierfiir kann der Crashsensor abgetrennt und dann
die Zindung eingeschaltet werden. Der Kunde sollte
dann den Fehlercode lesen. AnschlieBend den
Crashsensor wieder anschlieBen und den Kunden
auffordern, den zutreffenden Fehlercode selbst
herauszufinden.Wenn der Code bekannt ist, den
Abschnitt “Normalbetrieb” fir den
entsprechenden Code lesen. Den Schaltplan
Uberpriifen und die Teile lokalisieren, die bei der
Auslésung des Fehlercodes mitwirken. Die Teile,
Stecker, und K
iberpriifen und gleichzeitig auf geknickte Kabel,
beschiédigte Isolierungen, unterbrochene oder
Str sowie auf nicht
korrekt befestigte Sensoren achten. Im Abschnitt
“Mégliche Ursachen” werden im Zusammenhang mit
jedem Fehlercode allgemeine Probleme aufgefinhrt,
die je nach ihrer Haufigkeit gegliedert sind.

herat 1en. Mehrfachstecker — Airbag
abziehen. Airbag—Simulator 40-003 an
Fahrzeug—Kabelstrang oben auf Lenkséule
anschlieBen.
4. Airbag - Beifahrerseite geman dieser
Untergruppe ausbauen. Airbag-Simulator 40-003
an Fahrzeug—Kabelstrang anschlieBen.
Massekabel — Batterie anschlieBen.
6. Die erforderlichen Tests durchfiihren.

o
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Reaktivierung
1. Massekabel — Batterie abklemmen.

2. Eine Minute warten, um den Modulspeicher zu
entladen.

VORSICHT! VOR DEM REAKTIVIEREN DES
SYSTEMS MUSS DER AIRBAG—
SIMULATOR ABGEZOGEN UND DER
AIRBAG WIEDER ANGESCHLOSSEN
WERDEN.

3. Airbag-Simulator 40-003 von Fahrzeug—
Kabelstrang oben an Lenkséule abziehen.
Mehrfachstecker an Airbag Fahrerseite
aufstecken. Airbag - Fahrerseite auf Lenkrad
setzen und mit vier Schrauben befestigen.
Schrauben mit 7-9 Nm anziehen.

4. Airbag-Simulator 40-003 von Fahrzeug—
Kabelstrang (iber dem Handschuhfach abziehen.
Airbag — Beifahrerseite wieder anschlieBen.
Airbag — Beifahrerseite einbauen. Siehe
Verfahren zum Einbauen in dieser Untergruppe.

5. Massekabel — Batterie anschlieBen.

6. System priifen.

Glossar

Bei der Beschreibung der Diagnose werden
verschiedene Termini verwendet. Diese Termini sowie
die jeweiligen MaBnahmen werden im folgenden
definiert:

Airbag-Simulator

Der Airbag-Simulator 40-003 ist ein Spezialwerkzug,
das einen an das System angeschlossenen Airbag
simuiient.

Abziehen

Mit Abziehen ist gemeint, daB der Mehrfachstecker
des betreffenden Teils sowie der Mehrfachstecker des
Fahrzeug-Kabelstrangs abgezogen werden soll.
Mehrfachstecker sollten erst nach ausdriicklicher
Anweisung wieder eingesteckt werden.

System deaktivieren

Das Airbag-System nach dem im Abschnitt Diagnose
des Airbag—Systems beschriebenen Verfahren
deaktivieren.

System beobachten

Zundung einschalten und Airbag-Warnieuchte
beobachten. Wenn die Warnleuchte ca. sechs
Sekunden leuchtet und dann erlischt, ist die Leuchte
in Ordnung. Wenn die Leuchte nicht brennt,
kontinuierlich brennt oder blinkt, hat das Modul eine
Stérung festgestellt.

System reaktivieren

Das Airbag-System nach dem im Abschnitt unter der
Diagnose des Airbag—Systems beschriebenen
Verfahren reaktivieren. VOR DER REAKTIVIERUNG
DES SYSTEMS MUSS DER AJRBAG-SIMULATOR
ABGEKLEMMT UND DER AIRBAG WIEDER
ANGESCHLOSSEN WERDEN.

System wieder anschlieBen

Samtliche Teile des Systems wieder anschlieBen.
Siehe Checkliste Ar 1 des Airbag-Sy

Teil austauschen

Betreffendes Teil ausbauen und durch ein
Ford-Ersatzteil ersetzen. Darauf achten, daB alle
Steckverbindungen wiederhergestellt werden.

System Uberpriifen

Airbag-Warnleuchte beobachten, nachdem anstelle
des Airbags ein Airbag-Simulator angeschlossen
wurde.

Checkliste-AnschlieBen des
Zusalz-Airbag-Rii

Nach der Diagnose des Airbag-Systems sowie nach

Arbeiten am Airbag-System sollten anhand der

Checkliste folgende Punkte gepriift werden:

1. Sind Crashsensoren befestigt und
angeschlossen?

2. Ist Safing-Sensor befestigt und angeschiossen?

3. Wurden die zur Diagnose abgezogenen

Mehrfachstecker wieder angeschlossen?

Ist Airbag bzw. Airbag-Simulator angeschlossen?

5. Ist Modul angeschlossen (wurden Priifbox und
Adapter abgezogen)?

6. Wurde Massekabel —

>

Batterie angeschlossen?

01-20B-12
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gezeigt, ahnlich

Einbauort der ile des Airbag-

Nummer Bezeichnung Nummer Bezeichnung
1 Airbag - Beifahrerseite 6 Linker Crashsensor und ~Halterung
2 Airbag - Wickelfedereinheit 7 Mittlerer Crashsensor und —Halterung
3 Airbag - Fahrerseite 8 Rechter Crashsensor und —Halterung
4 Airbag-Warnleuchte 9 Safing-Sensor
5 Modul - Airbag
Probe 96> Probe 93>
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Airbags

Systembeschreibung

Das Airbag—Riickhaltesystem verringert die Gefahr
einer schweren Brust— oder Kopfverletzung. Es
besteht aus einem Fahrerairbag (A42) und einem
Beifahrerairbag (A43), dem Airbagmodul (A29), drei
Aufprall- bzw. Crashsensoren (B51, B52, B53),
einem Sicherheitssensor (B50) und einer Spiralfeder
(P13).

Airbagmodul

Das Airbagmodul (A29) steuert den Betrieb des
gesamten Systems, einschlieflich des Diagnose—
elements, das mit Hilfe eines Mikrocomputers die
elektrischen Bauteile und Verbindungen des Systems
iiberwacht. Der Mikrocomputer fiihrt einen Selbst—
check durch und 146t die Airbag—Kontrolleuchte

im Kombiinstrument (A30) aufleuchten, wenn der
Motor gestartet oder wenn ein Fehler entdeckt wird.
Sobald die Ziindung eingeschaltet wird, leuchtet die
Kontrolleuchte fiir 5 Sekunden auf. Fehlermeldungen
erfolgen iiber ein Display. Ein Fehler wurde entdeckt,
wenn die Anzeigenlampe stindig oder wihrend der
Fahrt leuchtet.

Sensoren

" Jeder Sensor besteht aus einem elektrischen Schalter,
der abhiingig von der Richtung und Wucht eines
Aufpralls reagiert. Er unterscheidet zwischen einem
Aufprall (frontal und seitlich), der ein Auslésen des
Airbags erfordert, und einem Aufprall, der dies nicht
erfordert. Ist ein Aufblasen des Airbags notig, dann
schlieBen die Sensorkontakte den Stromkreis, und das
Airbagsystem ist in Betrieb.

Die drei Crashsensoren (B51, B52, B53) sind vorn im
Fahrzeug montiert. Der Sicherheitssensor (B50) und
mindestens ein Crashsensor miissen aktiviert sein, um
ein Aufblasen der Airbags auszuldsen. Nach einem
Aufprall blast sich der Airbag in ungefihr 28
Millisekunden auf.

Der aufgeblasene Airbag wirkt zwischen Insassen und

Lenkrad/Armaturenbrett wie ein Luftkissen. Er
reduziert die durch den Unfall hervorgerufene
Aufprallwucht. Nach wenigen Millisekunden fillt der
Airbag in sich zusammen. Der Airbag kann nur
einmal aktiviert werden und muf} dann ausgetauscht
werden.

Spiralfeder

~ Die Spiralfeder (P13) wurde speziell zur Ubertragung
der notwendigen Signale zwischen Airbagmodul
(A29) und Fahrerairbag (A42) entwickelt.

Warnung

Versuchen Sie nicht, eine Stérungssuche oder
Reparatur am Airbagstromkreis vorzunehmen, ohne
das Werkstatthandbuch zu Rate zu ziehen. Unfach—
gemiBe Fehlersuche kann zu einem unbeabsichtigten
Auslosen des Airbags und damit zu Verletzungen
fiihren.

03/96
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Systembeschreibung

Das Airbag-Riickhaltesystem verringert die Gefahr
einer schweren Brust— oder Kopfverletzung. Es
besteht aus einem Fahrerairbag (A42) und einem
Beifahrerairbag (A43), dem Airbagmodul (A29), drei
Aufprall- bzw. Crashsensoren (B51, B52 und B53),
einem Sicherheitssensor (B50) und einer Spiralfeder
(P13).

Das Airbagmodul (A29)

Das Airbagmodul (A29) steuert den Betrieb des
gesamten Systems, einschlieBlich des Diagnose—
elements, das mit Hilfe eines Mikrocomputers die
elektrischen Bauteile und Verbindungen des Systems
iiberwacht. Der Mikrocomputer fiihrt einen Selbst—
check durch und liBt die Airbag—Kontrolleuchte

im Kombiinstrument (A50) aufleuchten, wenn der
Motor gestartet oder wenn ein Fehler entdeckt wird.
Sobald die Ziindung eingeschaltet wird, leuchtet die
Kontrolleuchte fiir 5 Sekunden auf. Fehlermeldungen
erfolgen iiber ein Display. Ein Fehler wurde entdeckt,
wenn die Anzeigenlampe stéindig oder wihrend der
Fahrt leuchtet.

Sensoren

Jeder Sensor besteht aus einem elektrischen Schalter,
der abhiingig von der Richtung und Wucht eines
Aufpralls reagiert. Er unterscheidet zwischen einem
Aufprall (frontal und seitlich), der ein Ausltsen des
Airbags erfordert, und einem Aufprall, der dies nicht
erfordert. Ist ein Aufblasen des Airbags nétig, dann
schlieBen die Sensorkontakte den Stromkreis, und das
Airbagsystem ist in Betrieb.

Die drei Crashsensoren (B51, B52, B53) sind vorn im
Fahrzeug montiert. Der Sicherheitssensor (B50) und
mindestens ein Crashsensor sind nétig, um ein
Aufblasen der Airbags auszulosen. Nach einem
Aufprall blést sich der Airbag in ungefahr 28
Millisekunden auf.

Der aufgeblasene Airbag wirkt zwischen Insassen und
Lenkrad/Armaturenbrett wie ein Luftkissen. Er
reduziert die durch den Unfall hervorgerufene
Aufprallwucht. Nach wenigen Millisekunden fallt der
Airbag in sich zusammen. Der Airbag kann nur
einmal aktiviert werden und muf3 dann ausgetauscht
werden.

Spiralfeder

Die Spiralfeder (P13) wurde speziell zur Ubertragung
der notwendigen Signale zwischen Airbagmodul
(A29) und Fahrerairbag (A42) entwickelt.

Warnung

Versuchen Sie nicht, eine Stérungssuche oder
Reparatur am Airbagstromkreis vorzunehmen, ohne
das Werkstatthandbuch zu Rate zu ziehen. Unfach—
gemiBe Fehlersuche kann ein unbeabsichtigtes
Auslosen des Airbags bewirken.
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Airbag

Pin
Mehr - Airbag 1 40S (BK/W) | Vorsorgungsspannung — Airbag
. 2 55C (BK/BL) |Masse
3 55 (BK) Masse (Nur GB)

55 (BK/GN) [ Masse (AuBer GB)

4 952 (R/GN) | Steuerung — Airbag-Warnleuchte
5 55A (BK) Masse

6 40K (BK/W) | Vorsorgungsspannung — Modul

7

8

9

NICHT BELEGT
NICHT BELEGT
939 (GN/R) | Riickleitung — Airbag —

Beifahrerseite

10 937 (GY) Ruckleitung — Airbag —
Fahrerseite

" 944A (GN/W) | Airbag — Modul — Airbag —
Zuleitung

12 | 944B (GN/W) | Safing-Sensor — Modul —

3 ;
[— 1
Q _Ci(
Qﬁl% 0 Airbag-Ausgangspannung

. | 18 | 9C (W/GN) [Auslésungs—Eingangsspannung
Schwarz 12 NICHT BELEGT

Modul - Airbag
. 15 | 951(GN/Y) | Safing-Sensor—
R9096-B Eingangsspannung
16 940 (GN) Safing-Sensor — Modul —
Airbag-Masse
17 933 (BR/GN) | Rechter Crashsensor vorne —
Zuleitung
18 932 (BR/R) | Mittlerer Crashsensor am Kiihler
— Zuleitung
19 | 931 (BR/BK) | Linker Crashsensor vorne —
Zuleitung
20 936 (BR/Y) | Rechter Crashsensor vorne —
Modul - Airbag-Masse
21 935 (BR/W) | Mittlerer Crashsensor am Kihler
— Modul - Airbag-Masse
22 934 (BR) Linker Crashsensor vorne —
Modul — Airbag-Masse
. 23 | 943 (GN/BK) | Safing-Sensor —
Monitor—Eingangsspannung
24 NICHT BELEGT

12/93 Probe 01-20B-15
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PIN STROMKREIS STROMKREISFUNKTION
1A 116C (GN/BK) Linkes Blinksignal
1B NICHT BELEGT .
1C 245(P) | Schalter — Scheiben —
Waschfliissigkeitsstand
1D 408 (BLY) Eingangssignal —
e ABS-Warnlampe
. ]JL e 1E 133 (BK/BL) Geber—Fernthermometer
d- [T nJD_n1 Jl_JLJh 1F 41E (BKIY) Spannung
L 1G 684 (BL/W) Geschwindigkeitssensor
L ™ 4 (VSS) (+)
1H 103 (Y) Eingangssignal —
@ G@ @ 1H Kraftstoffstandgeber
11 61J (BK/R) 59J Masse (AuBer GB) Masse
Kombiinstrument (BK/R) (Nur GB)
ER99S3-A 1J 687 (O/BK) Geschwindigkeitssensor
(VSS) ()
1K 270D (R/W) Eingangssignal —
Fernlichtanzeige
1L 18D (GN) Anlassersignal .
™ 369 (GN/R) Gschwindigkeitssignal
(VSS)
1N 380A (Y/BK) Eingangssignal —
Geber-Bremsfllissigkeits—
vorratsanzeige

01-20B-16 Probe 12/93




Airbag

PIN | STROMKREIS STROMKREISFUNKTION
2A 53A (BK) Masse (AuBer GB)
52A (BK) Masse (Nur GB)
2B 305A (GN/Y) | Schalter —
Instrumententafeldimmer
2C 80A (0) Standiicht-Relais
2D 301B (R) Schalter — Kofferraumleuchte
(AuBer GB)
301B (BL) Schalter — Kofferraumleuchte
(Nur GB)
2E 731 (GN) Tachometersignal von Ziindung
2F 110 (P/Y) | Oldruckgeber
2G - NICHT BELEGT
Kombiinstrument 2H | 307 (BR/BK) | Sicherheitsgurt-Anzeigesignal
ER10247-A von CPU (AuBer GB)
21 307 (BR/BK) | Sicherheitsgurt-Anzeigesignal
von CPU (Nur GB)
2J 901 (GN) Wegfahrsperre — Eingang
2K 84R (BL/R) Spannung (AuBer GB)
300A (R/W) | Turschalter und CPU
(Nur GB)
2L 952 (R/GN) Modul - Airbag
(AuBer GB)
84R (BL/R) Spannung (Nur GB)
2M 244 (W/R) Sicherheitsschalter —
Kraftstoffabschaltung
952 (R/GN) | (AuBer GB)
Modul — Airbag
(Nur GB)
2N | 117C (GN/W) | Rechtes Signal von Blinkmodul
(auBer GB)
244 (W/R) Sicherheitsschalter —
Kraftstoffabschaltung
(Nur GB)
20 300A (R/W) Tarschalter und CPU
(AuBer GB)
117C (GN/W) | Rechtes Signal von Blinkmodul
(Nur GB)
2P | 20(W/BK) |signal-
Drehstromgenerator/Spannungs—
regler
12/93 Probe 01-20B-17
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Airbag

Prioritat | Code Bauteil/Fehler
Prioriidtstabelle fiir Fehlercodes des Moduls I 45 | Mittlerer Crashsensor vorne — Sensor
- Airbag lose
[ 46 | Linker Crashsensor vorne — Sensor
lose
" . I 51 | Thermosicherung in Modul —
PRIORITATSTABELLE FUR FEHLERCODES DES Sicherung ausgelost, aufgrund eines
MODULS - AIRBAG volbergehenden Masseschlusses
Prioritit | Code Bauteil/Fehler ! 52 | Speicherschaltung — Stérung in
- Spannungsverstérker
Hochste — | Airbag-Warnleuchte brennt nicht — - -
Stromkreis zur Leuchte ausgefallen ! 53 | Stdrung in Modul ]
oder keine Ziindspannung an Modul Kontinuierliche kurze Blinksignale der

1 Airbag-Warnleuchte brennt standig — Airbag-Warnleuchte — Alle
Modul abgezogen oder defekt Crashsensoren abgeklemmt

I 12 | Batteriespannung zu niedrig

| 13 | Airbag- bzw.

Crashsensor—Stromkreis —
MasseschluB
h htahelle — Airb.

| 21 | Safing-Sensor — Nicht richtig am F Airbag-Sy
Fahrzeug befestigt . .

| 22 | Stromkreis-Ausgangsleistung des Airbag-Warnleuchle leuchtet nicht
Safing-Sensors — KurzschluB zu
Batterie + Stromkreis zur Leuchie ausgefallen oder keine

1 23 | Safing-Sensor Ziindspannung an Modul
Eingangszuleitung/Rickleitung —

Stromkreis unterbrochen Beschreibung

I 24 | safing-Sensor
Ausgangszuleitung/Riickleitung — Normalbetrieb
Stromkreis unterbrochen oder . " .
Widerstand an Crashsensor(en) zu Nach dem Einschalten der Ziindung leuchtet die
niedrig Airbag-Warnleuchte normalerweise 6 (+ 2)

1 32 | Stromkreis — Airbag — Fahrerseite— | Sekunden. Diese ersten sechs Sekunden, in denen
Widerstand zu hocﬁ oder " die Airbag-Warnleuchte kontinuierlich leuchtet, gelten
unterbrochen als I ieb und werden als Priifung der

- " Airbag-Warnleuchte bezeichnet.

! 33 Z Wid erstar&ﬁlﬂb:gc; oder Damit der Stromkreis der Airbag-Warnleuchte

Stromkreis unterbrochen aktiviert werden kann, muB an Modulan den Pins 1
— . und 6 Spannung anliegen. Wenn der Stromkreis

! 34 | Stromkreis — Airbag — Fahrerseite — zurAirbag-Warnleuchte unterbrochen ist oder das
g‘de’i'a'f‘d Z“' “';d"?“’de' Modul an Pins 1 und 6 keine Zindspannung erhlt,

| romkreis unterbrochen — leuchtet die Airbag-Warnieuchte nicht.

| 35 | Stromkreis — Airbag — Beifahrerseite
— Widerstand zu niedrig oder sali
Stromkreis unterbrochen Magliche Ursachen

- 41 | Stromkreis — Crashsensor— Wenn die Airbag-Warnleuchte nicht leuchtet, kann
Widerstand hoch oder Stromkreis das folgende Ursachen haben:
unterbrochen 1. Gliihlampe ist defekt oder der Stromkreis zur
O 44 | Rechter Crashsensor vorne — Sensor Leuchte ist unterbrochen.
lose 2. An Modul liegt an Pins 1 und 6 keine

Ziindspannung an.

12/93

Probe

01-20B-19




Airbag

METER

40 | Brw

«E | By

Elektrischer -~ Airbag: nicht
Spannung In StarvLauf
nnenraum-—

ENGINE : Sicherungs—

1 kas
) 154 | 14A068

Leuchten-Stromkreis
Wenn Mikroprozessor bei Einges-
‘ehalteter Ziindung keine Signale
ibertragt, st Leuchtentreiber per-
manent eingeschaltet.

925A | 1
r; (i Dingrose- |
@

Mikroprozessor
Bei eingeschalteter
Ziindung st Leuchten-
treiber—Stromkreisfiir
6 Sekunden akiiviert.
AnschiieBend ggf.
Fehlercodesignalisiert.

treiber—
Schaltkreis

Modul - Airbag 148056

Verbindungsstecker —
Massek

lip

KurzschluBbriicke im grauen Mehrfach-
stecker am Kabelstrang der Modul
beachten. Die KurzschluBbriicke schaltet
die Pins 4 und 5 kurz, wenn der grau
Mehrfachstecker nicht fest auf den Mehr-
fachstecker des Moduls gesteckt ist.
Wenn die Pins 4 und 5 kurzgeschlossen
wurden, brennt die Airbag-Warnleuchte
standig.

ER9977-B

01-20B-20

Probe

12/93




Airbag

F — Airbag: brennt nicht

. Position — Mehr des icher

Linkslenker gezeigt, Rechtslenker &hnlich CPU-Mehrfachstecker ——__

Zentrale
Steuereinheit

(CPU)

Mehrfachstecker ~ Akustikalarm-ModulCPU

=6 poliger Menrtachstecker |

/& 4-poliger Mehrfachstecker

14-poliger Mehrfachstecker

Innenraum-Sicherungskasten

PA18443-B
AIRBAG-WARNLEUCHTE BRENNT NICHT
PRUFSCHRITT ERGEBNIS » MASSNAHME
Al STROMKREIS DER AIRBAG-WARNLEUCHTE
PRUFEN
® Zusatz-Airbag i 1. Ja P | WEITER mit A6.
® Grauen Mehr des Moduls abzieh
® Zindung EIN. Nein P | WEITER mit A2.
e Brennt die Airbag-Warnleuchte?
A2 15 A METER-SICHERUNG PRUFEN
. o 15 A METER-Sicherung im Ja » | WEITER mit Aa.
Innenraum-Sicherungskasten priifen. . .
e Ist die Sicherung in Ordnung? Nein »> | WEITER mit A3.
A3 STROMVERSORGUNG DES
KOMBIINSTRUMENTS AUF KURZSCHLUSS
PRUFEN
® Zindung AUS. Ja P> | KurzschluB in Stromkreis
L4 von Batterie 41E BEHEBEN; 15 A
® 16-poligen Mehrfachstecker von MET ER~S_|c4herung
Innenraum-Sicherungskasten abziehen, siehe \[;v'?ggééi,\:\lsséﬁiré SSEN,
Abbildung. UBERPRUFEN und '
REAKTIVIEREN

12/93 Probe 01-20B-21




Airbag

AIRBAG-WARNLEUCHTE BRENNT NICHT .
PRUFSCHRITT ERGEBNIS [ 3 MASSNAHME
e 14-poligen Mehrfachstecker des Nein P> | 15 A METER-Sicherung
Kombiinstruments abziehen. ERSETZEN; System
WIEDER ANSCHLIESSEN,
UBERPRUFEN und

REAKTIVIEREN

16-poliger
Mehrfachstacker— _ - =
Kombiinstrument o~ = \
/ A\
14-poliger

Mehrfachstecker —
Kombiinstrument

R9971-A
e Widerstand des Stromkreises 41E (“BK/Y”)
zwischen 16—poligem Mehrfachstecker am
Innenraum-Sicherungskasten und Masse
messen.
o Betrégt der Widerstand weniger als 5 Ohm?
A4 STROMVERSORGUNG — KOMBIINSTRUMENT
PRUFEN
e 14-poligen Mehrfachstecker des Ja p | WEITER mit AS.
Kombiinstruments abziehen.
® Zindung EIN. . Nein P> | Unterbrechung in Stromkreis
® Spannung des Stromkreises 41E (‘BK/Y”) am 41E BEHEBEN; System
14-poligen Mehr der WIEDER ANSCHLIESSEN, ‘
messen. UBERPRUFEN und
e Betrégt die Spannung mehr als 10 V? REAKTIVIEREN
A5 |MASSEVERBINDUNG VON
AIRBAG-WARNLEUCHTE PRUFEN
® Massekabel — Batterie abklemmen. Ja P> | Glahiampe der
® 16-poligen Mehrfachstecker des Airbag-Warnleuchte
Kombiinstruments abziehen. ERSETZEN; sttem
® Grauen Mehr des Moduls abzieh O NG HLIESSEN,
e Widerstand des Stromkreises 952A (“R/GN”) > REAKTIVIEREN
i 16-poligem Mehr des Nein .
i Unterbrechung in
Kombiinstruments und Masse messen. Stromkrei gQSZA 952,
e Betrégt der Widerstand weniger als 5 Ohm? unlg/rgdslg(se/r)BEHEéEN'l
System WIEDER
ANSCHLIESSEN,
UBERPRUFEN und
REAKTIVIEREN

01-20B-22 Probe 12/93




Airbag

AIRBAG-WARNLEUCHTE BRENNT NICHT

PRUFSCHRITT ERGEBNIS [ 3 MASSNAHME
A6 15 A ENGINE-SICHERUNG PRUFEN
® 15 A ENGINE-Sicherung im Ja p | WEITER mit NAB?.
Innenraum-Sicherungskasten prifen. N .

® Ist die Sicherung in Ordnung? Nein > ga’:;i?gfg(;) 40 und/oder
40S BEHEBEN; 15 A
ENGINE-Sicherung
ERSETZEN; System
WIEDER ANSCHLIESSEN,
UBERPRUFEN und
REAKTIVIEREN

""" A7 | STROMVERSORGUNG DES MODULS AUF

UNTERBRECHUNG PRUFEN

® Mehrfachstecker des Moduls abziehen. Ja P> | Modul ERSETZEN; System

® Ziindung EIN. UBERPRUFEN und

® Spannung des Stromkreises 40S (“BK/W”) REAKTIVIEREN

Mehrfachstecker des Moduls messen. Nein Unterbrechung in

® Betrégt die Spannung mehr als 10 V? Stromkreis(en) 40 und/oder
40S BEHEBEN; System
WIEDER ANSCHLIESSEN,
UBERPRUFEN und
REAKTIVIEREN

Airbag-Warnleuchte brennt sténdig
Modul abgezogen oder defekt
Beschreibung

Normalbetrieb

Nach dem Einschalten der Ziindung brennt die
Airbag-Warnleuchte normalerweise 6 ( + 2)
Sekunden. Wahrend dieser Zeit wird ein Selbsttest
durchgefiihrt. Wenn dasModul anschlieBend einen
Fehler im Airbag-System festgestellt, wird der
betreffende Fehlercode durch rhythmische
Blinksignale angezeigt. Wenn die Airbag—
Warnleuchte beim Einschalten der Ziindung
aufleuchtet und langer als 8 Sekunden kontinuierlich
brennt, wurde ein Fehler im Airbag—Stromkreis
festgestellt.

Das Modul — Airbag ist mit einer Festkérperschaltung
ausgefunhrt, die im Stromkreis 952 “R/GN”) eine
Masseverbindung herstellt und damit die
Airbag-Warnieuchte einschaltet. immer dann, wenn
der graue Mehrfachstecker am Kabelstrang des
Moduls vom Modul abgezogen wird, Uiberbriickt eine
KurzschluBbriicke im Mehrfachstecker des
Kabelstrangs die Pins 4 (Airbag-Warnieuchte) und 5
(Masse) und schaltet die Leuchte ein. Da die
Kurzschluﬂbrﬁcke die Pins 4 und 5 bei
dauerhaft
uberbrickt, bllnkt die Airbag-Warnleuchte nicht
mehr, sondern brennt standig.

Wenn der Mikroprozessor des Moduls bei
eingeschalteter Zindung keinen Selbsttest ausfilhren
kann, schaltet sich die Leuchte automatisch ein und
brennt sténdig. Damit wird eine Stérung am Modul
bzw. am grauen Mehrfachstecker des Moduls
angezeigt.

Mégliche Fehlerursachen

Ein standiges Brennen der Leuchte kann folgende

Ursachen haben:

1. Wenn der Mehrfachstecker des Moduls
abgezogen bzw. nicht fest eingesteckt ist,
wird die KurzschluBbriicke zwischen den Pins 4
und 5 nicht ganz zuriickgedriickt. Daher besteht
eine Masseverbindung, und die
Airbag-Warnleuchte brennt standig.

2. Der Stromkreis der Airbag-Warnleuchte hat
einen MasseschluB.

3. Das Modul ist defekt.

Probe
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Airbag

Elektrischer — Airbag: brennt sténdig

T 0
H Innenraum-—
1 % Meter gine] Sicherungs—
1S 1 | kasten
) 84 | 14068
o | Bow
a0k 3
i<
BKW
Leuchten-Stromirsis
e | By ws B ‘Wenn Mikoprozessor
i Zindung
Keine Signale Gberragt,
BRW ist Louchtentreber
Kombi permanen singeschalte.
jnstrument _
| Airbag- 1
1 Warnleuchte iy
! e 9528
| ! A S
Mikroprozessor
Boi eingeschalteter
Zindung
Louchtontrlber-

— AnschiieBend wird ggf.
5 Fehiercode signalisiert.

Leuchten—
ssa | Bk treiber-
Schaltkreis
Modul - Airbag 148056
Verbindungsstecker —
Massekiip
KurzschluBbriicke im
grauen Mehrfachstecker am
2 Kabelsirang des Moduls beachton.
= Die KurzschluBbriicke schaltet die Pins 4

und 5 kurz, wenn der graue
nicht fest auf den

des Moduls

gestecktist.

Wenn die Pins 4 und 5 kurzgeschlossen
wurden, brennt di

Airbag-Warnleuchte standig.

ER9977-B
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Airbag

F — Airbag- brennt
stéindig
AIRBAG-WARNLEUCHTE BRENNT STANDIG
PRUFSCHRITT ERGEBNIS | g MASSNAHME
B1 STROMKREIS DER AIRBAG-WARNLEUCHTE
PRUFEN
® Airbag-System deaktivieren. Ja P | KurzschluB in Stromkreis
® Die des Moduls 952A und/oder 952
® Kunststoff-SchlieBkeil im grauen Mehr BEHEBEN; System
am K: g des Moduls ‘_’U‘/éi%%:ayg’\?HLéESSENv
® Zindung EIN. un
® Brennt die Leuchte immer noch kontinuierlich? REAKTIVIEREN
Nein P> | Sitz des SchlieBkeils der

KurzschluBbriicke PRUFEN
und SchlieBkeil
gegebenenfalls ERSETZEN;
wenn KurzschluBbriicke in
Ordnung ist, Modul
ERSETZEN; System
WIEDER ANSCHLIESSEN,
UBERPRUFEN und
REAKTIVIEREN

Batteriespannung niedrig
Fehlercode 12
Beschreibung

Normalbetrieb

Das Modul prift die Spannung an Pin 13 des
Modul-Mehrfachsteckers. Die Spannung an Pin 13
sollte der Batteriespannung entsprechen. Wenn die
dort gemessene Spannung unter 9 V sinkt, sendet

das Modul ein Signal an die Airbag-Warnleuchte, und

Fehlercode 12 wird signalisiert.

Mégliche Ursachen

Niedrige Spannung an Pin 13 des Moduls kann
folgende Ursachen haben:

Durch eine Unterbrechung im Stromkreis
gelangt die Batteriespannung nicht an Pin 13 des
Moduls.

BEACHTE: Wenn die 30 A F/P INJ Sicherung
durchgebrannt ist, System auf die unter Punkt
2 und 3 genannten méglichen Ursachen
prifen.

Ein MasseschluB in Stromkreis 951 (“GN/Y”)
oder 943 (“GN/BK”) kann die Ursache fiir eine
durchgebrannte 30 A F/P INJ Sicherung sein.
Ein MasseschluB im Safing—Sensor kann
bewirken, daB eine 30 A F/P INJ Sicherung
durchbrennt.

Eine St6rung im Ladesystem konnie
bewirken, daB die Batteriespannung unter 9 V
sinkt.

Probe
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Airbag

Elektrischer — Batteri zu niedrig

schiuB in .

n Stromkreisen
bewirkt méglicherweise,
daB die Sicherung in der
Zentral-Elektrikbox durchbrennt.

Verbindungsstecker
944A
GNW
944
aNW
sensor
LY ; 14B007
¢
GN/BK
940 | aN
16

h ‘
Dauer—

spannungs—
schaltung
16-19V

Wenn die
Spannung an Pin 1
weniger als 9 V
betragt, wird
55 Fehlercode 12
Y| 3 signalisiert.

BK/GN
BK*

Verbindungsstecker—
Masseklip

Modul - Airbag
148056

*Nur GB ER9978-B
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Airbag

zu niedrig

BATTERIESPANNUNG ZU NIEDRIG

PRUFSCHRITT

ERGEBNIS

>

MASSNAHME

12-1 | STORUNG UBERPRUFEN

® Zindung EIN.
® Gegebenenfalls) Fehlercodesignale z&hlen.
e Wird Fehlercode 12 signalisiert?

Ja

Nein

>
»

WEITER mit 12-2.

Beschreibung im Absatz
Normalbetrieb fir diesen
Fehlercode LESEN;
Schaltplan auf Bereiche
UNTERSUCHEN, in denen
Fehler zeitweise auftreten
kénnten (Mehrfachstecker,
SpleiBverbindungen,
geknickte Kabel usw.); MIT
FEHLERSUCHVER-
FAHREN ERST DANN
FORTFAHREN, WENN
FEHLERCODE
ANGEZEIGT WIRD U.U.
DIE DIAGNOSE-EINHEIT
UNNOTIGERWEISE
ERSETZT, OHNE DIE
STORUNGSURSACHE
BEHOBEN ZU HABEN.

12-2 | BATTERIESPANNUNG PRUFEN

Airbag-System deaktivieren.

Mehrfachstecker des Moduls abziehen.
Spannung zwischen Priifbox—Pin 13 (+) und
Prifbox-Pin 3 (-) am grauen Mehrfachstecker —
Modul — Airbag messen.

Entspricht die an Pin 13 gemessene Spannung
der Batteriespannung?

Nein

Modul ERSETZEN; System

UBERPRUFEN und
REAKTIVIEREN.

WEITER mit 12-3.

12-3 | SICHERUNG PRUFEN

® 30A F/PINJ
priifen.
o Ist die Sicherung durchgebrannt?

rung in Hat

Nein

WEITER mit 12—4.

Unterbrechung in Stromkreis
9C (“W/GN") zwischen
Sicherung und Pin 13 an
grauem Mehrfachstecker
des Moduls BEHEBEN;
System UBERPRUFEN und
REAKTIVIEREN

124 ISTROMKHEIS 9C AUF MASSESCHLUSS PRUFEN

e Durchgebrannte Sicherung ersetzen.
® Brennt die Sicherung wieder durch?

Ja

Nein

>

MasseschluB in Stromkreis
9C und/oder 9X (Nur GB)
(“W/GN") zwischen
Sicherung und Pin 13 an
grauem Mehrfachstecker
des Moduls LOKALISIEREN
UND BEHEBEN; System
UBERPRUFEN und
REAKTIVIEREN

WEITER mit 12-5.

12/93

Probe
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Airbag

BATTERIESPANNUNG ZU NIEDRIG

PRUFSCHRITT ERGEBNIS 1 2 MASSNAHME
12-5 | SYSTEM AUF MASSESCHLUSS PRUFEN
® Mehrfachstecker des Moduls abziehen. Ja » | WEITER mit 12-6.
® Brennt die Sicherung wieder durch? Nein » | Der Masseschius tritt
zeitweise auf; sémtliche
Stromkreise zwischen
Sicherung und Pin 13 am
grauen Mehrfachstecker des
Moduls auf geknickte Kabel
usw. PRUFEN; Stromkreise
951 (“GN/Y”) und 943
(“GN/BK”) auf zeitweise
auftretenden KurzschluB
PRUFEN; KurzschluB
BEHEBEN; System
UBERPRUFEN und
REAKTIVIEREN
12-6 | STROMKREIS 951 AUF MASSESCHLUSS PRUFEN
. des Moduls abziehen. Ja p | WEITER mit 12-7.
® Mehrfachstecker des Safing—Sensors abziehen. " . .
Nein MasseschluB in Stromk
e Widerstand an Stromkreis 951 (“GN/Y”) zwischen »| Ma “GNIY") BEHEBEN,
dem grauen Mehrfachstecker des Moduls Pin 15 durchgebrannte Sicherung
und Masse messen. ERSETZEN; System
® Betrégt der Widerstand mehr als 10 000 Ohm? WIEDER ANSCHLIESSEN,
UBERPRUFEN und
REAKTIVIEREN
12-7 l STROMKREIS 943 AUF MASSESCHLUSS PRUFEN
. des Moduls Ja P> | Safing-Sensor ERSETZEN;
® Mehrfachstecker des Safing—Sensors abziehen. durchgebrannte Sicherung
 Widerstand an Stromkreis 943 (“GN/BK”) ERSETZEN; System
zwischen grauem Mehrfachstecker — Modul — WIEDER ANSCHLIESSEN,
Airbag Pin 23 und Masse messen. HEIE\E;'IF\(I?EFHEQ‘NUM
® Betriigt der Widerstand mehr als 10 000 Ohm?
Nein P> [ MasseschluB in Stromkreis

943 (“GN/BK”) BEHEBEN;
durchgebrannte Sicherung
ERSETZEN; System
REAKTIVIEREN;
Fehlercodes an
Airbag-Warnieuchte
PRUFEN

01-20B-28
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Airbag

Airbag bzw. Crashsensor — Mégliche Ursachen

Stromkreis-MasseschiuB Niedrige Spannung an Pin 11 des Moduls kann

folgende Ursachen haben:

Fehlercode 13 1. Ein MasseschluB im Kabelstrang in den
; Stromkreisen 944A (“GN/W”), 944 (“GN/W”),
Beschreibung 944B (“GN/W”), 944D (“GN/W”), 938 (“R”), 937
(“GY”), 939 (“GN/R”), 933 (“BR/GN”), 932
Normalbetrieb (“BR/R”) oder 931 (“BR/BK”) vermindert die
Das Modul miBt die Spannung an Pin 11 (Stromkreis SPannung des MOdUISI
944A “GN/W") am Mehrfachstecker des Moduls. Je Ein Mass im inneren der
nach Ladesystem-Spannung schwankt die Spannung bewirkt einen MasseschluB in einem oder
an Pin 11: mehreren Stromkreisen des Airbags auf der
Fahrerseite.
3. Ein MasseschluB im Inneren des
Safi i
g: verursacht uB in
SPANNUNGSTABELLE - PIN 11 Stromkreisen 944A (‘GN/W), 944 (“GN/W"),
I Py 944B (“GN/W"), 944D (“GN/W"), oder 938 (“R").
9,0 19 BEACHTE: Stromkreise 933 (“BR/GN”), 932
95 20 (“BR/R”) und 931 (“BR/BK”) sind in des
Moduls miteinander verbunden. Ein
10,0 21 MasseschluB in einem dieser Stromkreise
10,5 2,2 verursacht einen MasseschluB in den tbrigen
1.0 23 Stromkreisen.
1,5 2.4 4. Ein MasseschluB in mindestens einem der
C verursacht N hluB in den
12,0 25 Stromkreisen 933 (“BR/GN”), 932 (‘BR/R”) und
125 2,6 931 (“BR/BK”).
13,0 2,7 5. Gehd iml des Airbags
auf der Fahrerseite oder der Beifahrerseite.
13,5 28
14,0 2,9
14,5 3,0
15,0 31
15,5 3,2
16,0 33

Stromkreis 944 A ist liber den Airbag auf der
Fahrerseite und den Safing—Sensor mit Stromkreis
937 (“GY”) und Stromkreis 939 (“GN/R”) verbunden.
Stromkreise 937 und 939 wiederum sind tiber eine
Diode im Modul an die Speisestromkreise der drei
Crashsensoren (933 ['BR/GN”] und 932 ["BR/R"] und
931 ["BR/BK"]) angeschlossen. Wenn das Modul an
Pin 11 eine Spannung von 2,0 V oder weniger miBt,
signalisiert das Modul Fehlercode 13, der auf einen
moglichen MasseschluB in diesem Stromkreis
hindeutet. (Weitere Stromkreise, in denen ein
MasseschluB auftreten kénnte, sind unter Mégliche
Ursachen genannt.) Wenn Code 13 angezeigt wird,
18st das Modul die Thermosicherung aus, wodurch
der Stromkreis zur Auslésung des Airbags
unterbrochen wird. Wenn der MasseschluB behoben
wurde und an Pin 11 wieder die normale Spannung
anliegt, wird Fehlercode 51 an der
Airbag-Warnleuchte signalisiert,da die
Thermosicherung ausgeiést wurde. (Siehe
Fehlercode 51 fiir weitere Hinweise).

12/93 Probe 01-20B-29




Airbag

Elektrischer Schaltplan — Airbag- bzw. C is —

01-20B-30

Probe
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Airbag

Fehlersuchtabelle — Airbag- bzw.
Crash S eis — M
AIRBAG- BZW. CRAS}H DR-STRO - HLUSS
T PRUFSCHRITT ERGEBNIS MASSNAHME
13-1 | ZUSTAND UBERPRUFEN T
e Zindung EIN' e WEITER mit 13-2.
® Gegebenenfalls Fehlercodesignale zahlen. . " .
. . s Nein Beschreibung im Absatz
® Wird Fehlercode 13 signalisieri? Normalbetrieb fiir diesen
Fehlercode LESEN;
Schaltplan auf Bereiche
UNTERSUCHEN, in denen
Stdrungen zeitweise
auftreten kénnten
(Mehrfachstecker,
SpleiBverbindungen,
geknickte Kabel usw.); MIT
FEHLERSUCHVER-
FAHREN ERST DANN
FORTFAHREN, WENN
FEHLERCODE
ANGEZEIGT WIRD;
ANSONSTEN WIRD U.U.
DAS MODUL
UNNOTIGERWEISE
ERSETZT, OHNE DIE
FEHLERURSACHE
BEHOBEN ZU HABEN
| 132 [AIRBAG — FAHRERSEITE AUF KURZSCHLUSS
PRUFEN
) o Airbag-System deakiivieren, jedoch den Airbag | Ja WEITER mit 13-3.
auf der Fahrerseite aktiviert lassen. Nei Wickelfeder-Verkabel .
® Airbag auf Fahrerseite vorsichtig abziehen; ein leﬁkrea dn:k;; :u'f gein‘:gl?tén
V?rkabelung S0 wenig wie mdglich bertihren. und durchgescheuerte Kabel
® Ziindung EIN. PRUFEN; wenn Kabel
® Wird Code 13 weiterhin signalisiert? beschadigt sind, Wickelfeder
ERSETZEN; Airbag auf der
Fahrerseite ERSETZEN,
wenn die Wickelfeder nicht
beschadigt ist. WEITER mit
3-7.
13-3 | AIRBAG - BEIFAHRERESEITE AUF B
KURZSCHLUSS PRUFEN
® Airbag-System deakiivieren. " va WEITER mit 13-4,
® Airbag auf Beifahrerseite vorsichtig abziehen;
Verkabelung so wenig wie méglich beriihren. Nein Airbag — Beifahrer—
o Zindung EIN. seite ERSETZEN. WEITER
® Wird Code 13 weiterhin signalisiert? mit 13-7.
12/93 Probe 01-20B-31




Airbag

AIRBAG- BZW. Cl JR-STRC - HLUSS
PRUFSCHRITT > ' iME
13-4 | VERKABELUNG AUF KURZSCHLUSS PRUFEN
® Ohmmeter auf 2000 Ohm-Skala oder AUTO Ja WEITER mit 13-5.
stellen (MasseschiuB an Pin
® Massekabel — Batterie abklemmen. 11)
° des Mod . .
® Widerstand zwischen Pin 3 (Masse) und Ja B> [WEITER mit 13-6.
Pins am Mehr des Moduls — | (MasseschiuB an Pin
Airbag messen. 17,18 oder 19)
“- [ crash- Kabel— - Nein » | WEITER mit 13-7.
Pin| sensor | Stromkreis| farbe | Normaler
1 944A GN/W__| Unendiich d |
17 [Rechts | 933 BR/GN [ 1180 4+ 12 Ohm
18 |Mitte 932 BR/R 1180 + 12 Ohm
19 [Links 931 BR/BK 1180 + 12 Ohm
® Besteht in einem der Stromkreise
MasseschluB?
13-5 | WICKELFEDER AUF KURZSCHLUSS PRUFEN
® Verkabelung und Mehrfachstecker priifen, ob die  |Ja P> | MasseschluB in Stromkreis
Wickelfeder unter der Lenksaule mit dem 938, 944, 944A, 944B,
Hal ist. Auf i 944D, 939 oder 937
und/oder durchgescheuerte Kabel priifen. LOKALISIEREN UND
Beschadigte Kabel reparieren. Wenn Kabel BEHEBEN. Wenn
beschéadigt sind, weiter bei 13-7. MasseschluB behoben
® Wenn keine Kabel beschadigt sind, Wickelfeder wurde, WEITER mit 13-7.
vom Hauptkabelstrang abklemmen.
Airbag-Simulator 40-003 anstelle der Wickelfeder
an Hauptkabel§trang an.schlleBen, Nein » | Airbag-Wickelfeder
® Widerstand zwischen Pin 11 (GN/W) und Masse ERSETZEN. WEITER mit
am Mehrfachstecker des Moduls — Airbag 13-7.
messen.
e Besteht an Pin 11 weiterhin MasseschluB??
13-6 | KURZGESCHLOSSENE CRASHSENSOR
VERKABELUNG LOKALISIEREN
® Crashsensor abziehen, fir den ein MasseschiuB | Ja P> | Crashsensor ERSETZEN;
festgestellt wurde. WEITER mit 13-7.
® Widerstand an Sensorkontakten des Nein > | MasseschiuB in Kabelstrang
Sensormehrfachsteckers messen. Der normale an kurzgeschlossenem
Widerstand betragt 1180 £ 12 Ohm. Stromkreis BEHEBEN;
® Ist der Sensor kurzgeschlossen? WEITER mit 13-7.
13-7 | MASSESCHLUSS BEHOBEN
® Wenn ein MasseschiuB behoben wurde, Ja P> | Modul — Airbag ERSETZEN
signalisiert das Modul Code 51. Code 51 bedeutet,
daB die Sicherung im Modul durchgebrannt ist und
der MasseschluB nicht mehr besteht. Wenn ein
MasseschluB nicht behoben wurde (Masseschlu3
eigensténdig behoben), OASIS abfragen, wo
KurzschluB in Verkabelung auftreten konnte.
Modul ersetzen, wenn MasseschluB richtig " .
g " Nein P> | OASIS nach KurzschluB in
behoben wurde. Modul grundsatzlich erst dann
L en, wenn der Verkabelung ABFRAGEN
ordnungsgeman behoben werden konnte.
Ansonsten wird u.U. das Modul unnétigerweise
ersetzt, ohne dafB die Fehlerursache behoben
wurde.
® Ist der MasseschiuB behoben?
01-20B-32 Probe 12/93
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Safing-Sensor nicht richtig am Fahrzeug
befestigt

Fehlercode 21
Beschreibung

Norinalbetrieb

Stromkreis 940 (“GN”) ist am Gehause des
Safing-Sensors angeschlossen. Das Geh&use hat
zum Fahrzeug Massekontakt. Im Modul ist ein
Widerstand an Pin 16 (Stromkreis 940 “GN”) und eine
5 V Bezugsspannung angeschlossen. Wenn der
Stromkreis 940 korrekte Masse hat, ist die Spannung
an Pin 16 OV. Wenn Stromkreis 940 mehr als 0,7 V
betragt, kann das Modul Code 21 signalisieren und
damit anzeigen, daB der Safing-Sensor keinen
richtigen Massekontakt zum Fahrzeug hat.

Mégliche Ursachen

Hohe Spannung an Pin 16 kann folgende Ursachen

haben:

1. Schlechte Verbindung, da der Safing-Sensor
sich gelockert hat, verschmutzt oder
korrodiert ist.

2. L oder Kabel in
Stromkreis 940 (“GN”) zwischen Pin 16 am
Mehrfachstecker des Moduls und Safing-Sensor.

3. Unterbrochenes Kabel oder loser Niet im
Safing-Sensor.

Elektrischer Schaltplan — Safing-Sensor nicht richtig am Fahrzeug befestigt

Verbindungsstecker
o4a8 Y Y 044
oW anvw 1 Sicherhelits—
L sensor
¢5'0 148007
%43 | aveK 1
91 | any mlan =
Safing-Sensorgehiuse
2 1 2 i hat durch Befestigungsstelle am
Blech Massekontakt.
5V g
Referenz
Verbindungsstecker—
Massekiip

| Pin 16 mehr als

z—
BK* masse

Modul - Airbag
14B0556

Betragt die Spannung an

07V,
wird Code 21 signalisiert.

*Nur GB

Stromkreis 940 kann Fehlercode 21 auslésen.

ER9980-B

12/93
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Fehiersuchtabelle — Safing—Sensor nicht richtig
am Fahrzeug befestigt

SAFING-SENSOR NICHT RICHTIG AM FAHRZEUG BEFESTIGT

PRUFSCHRITT ERGEBNIS » MASSNAHME
21-1 | ZUSTAND UBERPRUFEN
® Zandung EIN. Ja » | WEITER mit 21-2.
: 3‘:9:?;"15”;51"5 Fe“'e'.ci‘ffs'g"a'e zahlen. Nein » | Beschreibung im Absatz
i @ 21 angezeigt? Normalbetrieb fir diesen
Fehlercode LESEN;
Schaltplan auf Bereiche
UNTERSUCHEN, in denen
Fehler zeitweise auftreten
kénnten (Mehrfachstecker,
SpleiBverbindungen,
geknickte Kabel usw.); MIT
FEHLERSUCHVER-
FAHREN ERST DANN
FORTFAHREN, WENN
FEHLERCODE
ANGEZEIGT WIRD;
ANSONSTEN WIRD U.U.
DAS MODUL
UNNOTIGERWEISE
ERSETZT, OHNE DASS DIE
FEHLERURSACHE
BEHOBEN IST.
21-2 IMASSE AN SAFING-SENSOR PRUFEN
® Airbag-System deaktivieren Ja > | Modul ERSETZEN; System
® Massekabel — Batterie abgeklemmt lassen UBERPRUFEN und
® Mehr des Moduls abziehen REAKTIVIEREN
e Widerstand zwischen dem Pin 3 (Masse) des
grauen Mehrfachsteckers — Modul — Airbag und . _ y
Pin 16 (Stromkreis 940 “GN") messen. Nein > | WEITER mit 21-3.
e Betréagt der Widerstand weniger als 2 Ohm?
21-3 | STROMKREIS DES SAFING-SENSORS PRUFEN

o Mehr des Safing-S bzieh Yes P> | Unterbrechung im
® Wi des Str 940 (“GN”) zwischen S(r_omkreis 940 (“GN")
Mehr zum Safing-S und Masse zwischen Safing-Sensor
messen. und ModulBEHEBEN;
e Betréigt der Widerstand weniger als 2 Ohm?? System WIEDER
etréigt der Widerstand weniger als m ANSCHLIESSEN und
UBERPRUFEN
Nein p | WEITER mit 21-4.
| BEFESTIGUNG DES SAFING-SENSORS PRUFEN
e Safing-Sensor ausbauen. Ja P> | System WIEDER
® Halterung des Safing-Sensors und ANSCHLIESSEN,
Befestigungsflache an Fahrzeug reinigen. UBERPRUFEN und
® Safing-Sensor wieder einbauen. REAKTIVIEREN
o Widerstand am Stromkreis 940 (“GN”) zwischen Nein P> | Safing—Sensor ERSETZEN;

Mehrfachstecker zum Safing-Sensor und Masse
messen.

Betrégt der Widerstand weniger als 2 Ohm?

System WIEDER
ANSCHLIESSEN,
UBERPRUFEN und
REAKTIVIEREN

01-20B-34
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i i des
Safing-Sensors — KurzschluB zur
Batteriespannung

Fehlercode 22
Beschreibung

Normalbetrieb

Das Modul miBt die Spannung an den Pins 11
(Stromkreis 944A “GN/W”) und 12 (Stromkreis 9448
“GN/W"). Die Spannung an diesen Pins wird von zwei
Widerstanden im Modul (sowie von den
Widersténden in den Crashsensoren — siehe
Normalbetrieb fir Fehlercode 24) geregelt. Die
Spannung schwankt mit der Spannung des
Ladesystems:

Wenn die Spannung an beiden Pins mehr als 5 V
betrégt, signalisiert das Modul Fehlercode 22.

Mégliche Ursachen

Hohe Spannung an den Pins 11 und 12 kann
folgende Ursachen haben:

1.

K im K

Stromkreisen 944 “GN/W”, 944A “GN/W”,
944B “GN/W”, 944D “GNIW" oder 938 “Fi” und
einem anderem Kabel erhoht die Spannung in
diesen Stromkreisen.

BEACHTE: Uber den Kabelstrang zum
Safing-Sensor werden Stromkreise mit
héherer Spannung geleitet, die Kurzschliisse
in den Stromkreisen 944 und 938 verursachen
konnen.

2. KurzschluB in Wickelfeder zwischen Stromkreis
938 und Verkabelung des Horns oder der
SPANNUNGSTABELLE - PIN 11 UND 12 Geschwindigkeitsregelung.
_ 3. K an den normalerweise offenen
L an an K des Safing-S
Spannung Pin 11 Pin 12

90 19 19 An den Stromkreisen 951 und 943 im

. ! ! — Safing-Sensor liegt gewshnlich die
9,5 2,0 2,0 Batteriespannung oder eine héhere Spannung
10,0 21 21 | an. Normalerweise sollten die Kontakte des
705 25 22 Safing-Sensors gedffnet sein. Wenn die

” . - Sensorkontakte geschlossen sind, liegt hohe
11,0 23 23 Spannung (mindestens Batteriespannung) an
15 24 2.4 den Stromkreisen 944 und 938 an.
12,0 25 25 4. Spannung des Ladesystems ist zu hoch.
155 26 26 Wenn die Drehstromgenerator-Ausgangs-

> . ’ spannung zu hoch ist (Uber 17 V), kann Code 22
13,0 2,7 27 signalisiert werden.
13,5 2,8 2,8
14.0 29 2,9
14,5 3,0 3,0
15,0 31 31
15,5 32 3,2
16,0 33 33

12/93 Probe 01-20B-35
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Fehlersuchtabelle —
is—A

tr i des
Safing-Sensors - KurzschluB zur
Batteriespannung

STROMKREIS-AUSGANGSLEISTUNG DES SAFING-SENSORS - KURZSCHLUSS ZUR
BATTERIESPANNUNG

PRUFSCHRITT ERGEBNIS [ 2 MASSNAHME
22-1 | ZUSTAND UBERPRUFEN
® Zindung EIN. Ja p | WEITER mit 22-2.
® Gegebenentfalls Fehlercode z&hlen. . " :
et eschreibi im Al
o Wird Code 22 signalisiert? Nein P> | Rescheibung im Absatz
Fehlercode LESEN;
Schaltplan auf Bereiche
UNTERSUCHEN, in denen
Stérungen zeitweise
auftreten kénnten
(Mehrfachstecker,
SpleiBverbindungen,
geknickte Kabel usw.); MIT
FEHLERSUCHVER-
FAHREN ERST DANN
FORTFAHREN, WENN
FEHLERCODE
ANGEZEIGT WIRD;
ANSONSTEN WIRD U.U.
DAS MODUL
UNNOTIGERWEISE
ERSETZT, OHNE DIE
FEHLERURSACHE
BEHOBEN ZU HABEN
22-2 [ STROMKREIS DES SAFING-SENSORS AUF
KURZSCHLUSS PRUFEN
® Airbag-System deaktivieren. Ja > | WEITER mit 22-3.
® Zundung EIN.
® Spannung an Stromkreis 944A (“GN/W”) an Pin 11
des schwarzen Mehrfachsteckers an Modul
messen. Die Masseverbindung wird (iber Pin 3 Nein » | Modul ERSETZEN; System
(Masse) des grauen Mehrfachsteckers am Modul UBERPRUFEN und
hergestellt. REAKTIVIEREN
® Ist die Spannung héher als die fiir Pins 11 und
12 in der Spannungsiabelle angegebene
Spannung?
22-3 | SAFING-SENSOR PRUFEN
® Safing-Sensor abziehen. Ja p | WEITER mit 22—4.
® Widerstand zwischen Stromkreis 943 (“GN/BK”)
und is 938 (“R”) am zum | Nein P> | Safing-Sensor ERSETZEN;
Safing—Sensor messen. Sy§tem UBERPRUFEN und
© Betragt der Widerstand mehr als 10 000 Ohm? REAKTIVIEREN
22-4 (WICKELFEDER AUF KURZSCHLUSS PRUFEN
® Safing-Sensor wieder einstecken. Ja P | WEITER mit 22-5.
® Mehrfachstecker der Wickelfeder abziehen.
® Airbag-Si 40-003 an Mehr der
Wickelfeder anschlieBen.
® Ziindung EIN.
® Spannung an Stromkreis 944A (“GN/W”) an Pin 11 | Nein P> | Wickelfeder ERSETZEN,
des schwarzen Mehrfachsteckers an Modul System UBERPRUFEN und
messen. Massekontakt besteht tiber Pin 3 REAKTIVIEREN.
(Masse) des grauen Mehrfachsteckers am Modul.
® Ist die Spannung héher als die fiir Pin 11 und
12 in der Spannungstabelle angegebene
Spannung?
12/93 Probe 01-20B-37
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STROMKREIS-AUSGANGSLEISTUNG DES SAFING-SENSORS - KURZSCHLUSS ZUR
BATTERIESPANNUNG

PRUFSCHRITT ERGEBNIS » MASSNAHME
225 |STROMKREIS 938 AUF KURZSCHLUSS PRUFEN

. des Safing-S abziehen. Ja P> | KurzschluB in
e Mehrfachstecker der Wickelfeder abziehen. Stromkreis(en) 944, 944A,
o Zindung EIN. 9948 undiader 944D
o Spannung an Stromkreis 938 (‘R") an WIEDER ANSOHLIESSEN

Mehr des Safing-S messen. UBERPRUFEN und ’
® Betragt die Spannung weniger als 1,0 V? REAKTIVIEREN

Nein P> | KurzschluB in Stromkreis

938 BEHEBEN; System
WIEDER ANSCHLIESSEN,
UBERPRUFEN und
REAKTIVIEREN

Qafina_G, Ei . R saliche L

Stromkreisunterbrochen DaB die Spannung an Pin 3 absinkt, kann folgende

Ursachen haben

1. Im Kabelstrang ist Stromkreis 951 (“GN/Y”)
oder Stromkreis 943 (“GN/BK”) unierbrochen.

2. Im Safing-Sensor haben die Kabel “GN/Y”
und “GN/BK” keinen Durchgang.

Fehlercode 23
Beschreibung

Normalbetrieb

Am Modul Pin 15 (Stromkreis 951 “GN/Y”) liegt
standig Batteriespannung an. Die Spannung an Pin
15 kann sich (iiber die Speicherschaltung) auf bis zu
19 V erhdhen, wenn die Zindung eingeschaltet ist
und die Speicherschaltung des Moduls aufladt.
Stromkreis 943 (“GN/BK”) ist im Safing—Sensor an
Stromkreis 951 (“GN/Y”) angeschlossen. Daher sollte
die Spannung an Pin 23 (Stromkreis 943 ["GN/BK"])
standig mit der Spannung an Pin 15 Ubereinstimmen.
Das Modul vergleicht die Spannung an den Pin 15
und 23. Wenn die Spannung an Pin 23 zu niedrig ist,
signalisiert das Modul Code 23, um eine
Unterbrechung zwischen den beiden Stromkreisen
anzuzeigen.

01-20B-38 Probe 12/93
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Fehlersuchtabelle — Safing—-Sensor
Eil i (] i - Str

unterbrochen

SAFING-SENSOR EINGANGSLEITUNG/RUCKLEITUNG — STROMKREIS UNTERBROCHEN

PRUFSCHRITT ERGEBNIS »|  MASSNAHME
23-1 |ZUSTAND UBERPRUFEN I
® Ziindung EIN. Ja » | WEITER mit 23-2.
e Gegebenenfalls Fehlercode zéhlen. . " .
e Wird Fehlercode 23 signalisiert? Nein P | Beschreibung im Absatz
Fehlercode LESEN;
Schaltplan auf Bereiche
UNTERSUCHEN, in denen
Storungen zeitweise
auftreten kdnnten
(Mehrfachstecker,
SpleiBverbindungen,
geknickte Kabel usw.) MIT
FEHLERSUCHVER-
FAHREN ERST DANN
FORTFAHREN, WENN
FEHLERCODE
ANGEZEIGT WIRD;
ANSONSTEN WIRD U.U.
DAS MODUL
UNNOTIGERWEISE
ERSETZT, OHNE DIE
FEHLERURSACHE
BEHOBEN ZU HABEN
23-2 | SPANNUNGSVERSORGUNG DURCH BATTERIE B -
PRUFEN
® Airbag-System deaktivieren. Ja P> | Modul ERSETZEN; System
e Ziindung EIN. UBVERPHUVFEN und
® 30 Sekunden warten. REAKTIVIEREN
® Spannung am Modul grauer Mehrfachstecker Pin
15 (Stromkreis 951 “GN/Y”) messen;
Massekontakt besteht iiber Pin 3 des grauen
Mehrfachsteckers.
. am Modul "
Pin 23 (Stromkreis 943 “GN/BK’) messen; Nein » | WEITER mit 23-3.
Massekontakt besteht tiber Pin 3 des grauen
Mehrfachsteckers.
e Liegen die Spannungswerte zwischen
derBatteriespannung und 19 V?
23-3 | SAFING-SENSOR AUF DURCHGANG PRUFEN
T e des Safing-S abziehen. |Ja » | MasseschluB in Stromkreis
® Widerstand am Mehrfachstecker zum 951 und/oder 943
Safi or zwischen is 951 (“GN/Y”) BEHEBEN; System
und Stromkreis 943 (“GN/BK”) messen. WIEDER ANSCHLIESSEN,
e Betrigt der Widerstand weniger als 1 Ohm? gg;z%@f;;gNUND
Nein P> | Safing-Sensor ERSETZEN;
System UBERPRUFEN und
REAKTIVIEREN
01-20B-40 Probe 12/93




Safing-S: i i ii
g Ei

an an

an
Stromkreis unterbrochen oder Widerstand an Ladesystem Pin 11 Pin 12
Crashsensor niedrig 125 26 26
Fehlercode 24 130 27 27
13,5 2,8 2,8
Beschreibung 14,0 29 2,9
) 14,5 3,0 3,0
Normalbetrieb 150 31 31
Die drei Crashsensoren sind jeweils mit einem 155 32 32
eingebauten Widerstand ausgestattet. Aufgrund . - ’
dieser Widerstande in Verbindung mit den beiden 16,0 33 33

Widersténden im Modul erzeugt dieser eine genaue
definierte Diagnosespannung an Pin 11 (Stromkreis
944A “GN/W”). Die Crashsensoren sind im Modul
Uber die Pins 17 (Stromkreis 933 “BR/GN”), 18
(Stromikreis 932 “BR/R”) und 19 (Stromkreis 931
“BR/BK”) miteinander verbunden. Die Widersténde in
den Crashsensoren sind parallel geschaitet. Diese
Parallelschaltung ergibt einen Gesamiwiderstand von
393 Ohm. Der Widerstand jedes der drei
Crashsensoren betragt 1180 Ohm (12 Ohm).
Die Widerstande im Modul sind an die Pins 11
(Stromkreis 944A “GN/W”) und 12 (Stromkreis 944B
“GN/W") angeschlossen und haben den gleichen
Wert. Die beiden Stromkreise 944A und 944B haben
{ber einen Verbindungsstecker Kontakt. Folglich sind
die beiden Widersténde parallel geschaltet und wirken
wie ein einziger Widerstand mit der Halfte des
urspriinglichen Widerstandwertes. Das Airbag—
System ist so verkabelt, daB der Strom von Pins 11
und 12 durch den Safing-Sensor zum Airbag —
Fahrerseite und durch den gemeinsamen Stecker und
zum Airbag — Beifahrerseite flieBt. Strom flieBt durch
den Airbag — Fahrerseite zum Airbag — Beifahrerseite
und zu Pin 10 (Stromkreis 937 “GY”) sowie durch den
Airbag — Beifahrerseite zu Pin 9 (Stromkreis 939
“GN/R"). Von Pin 10 und 9 geht der Strom durch die
Dioden im Modul und durch die Pins 17, 18 und 19 zu
den Crashsensoren. Von dort flieBt der Strom durch
die Widersténde der Crashsensoren bis zur
Gehausemaase der jeweiligen Sensoren. Pin 11 ist
kt des . Dort &ndert
svch die Spannung mit der Ladespannung In der
folgenden Tabelle sind erwartete Spannungswerte an
Pin 11 dargestellt:

SPANNUNGSTABELLE - PINS 11 UND 12

Das Modul miBt die Batteriespannung an Pin 13
(Batterieeingang). Aufgrund der Spannung an Pin 13
errechnet das Modul die an Pin 11 fir ein stérungsfrei
funktionierendes System erforderliche Spannung.
Wenn in Stromkreis 944B “GN/W” eine
Unterbrechung zwischen dem Verbindungsstecker
und dem Modul besteht, kann die Diagnosespannung
nicht mit Hilfe der Spannung an Pin 12 bestimmt
werden. Zur Berechnung der exakten
Diagnosespannung werden die Werte beider
Widerstande benétigt. In diesem Fall nimmt nur der
Widerstand an Pin 11 im Modul Spannung auf. Die
Spannung an Pin 11 ist also nur halb so hoch, wie
eigentlich zu erwarten, und die Spannung an Pin 12
entspricht etwa der Batteriespannung. Das Modul
miBt die Spannung an Pin 12 nicht und reagiert also
ausschlieBlich auf die Spannung an Pin 11. Wenn die
Spannung an Pin 11 den Sollwert unterschreitet,
signalisiert das Modul Fehlercode 24.

Andererseits kénnte eine zu geringe Spannung an Pin
11 auf einen Riickgang der
Crashsensoren-Widerstande zuriickzufihren sein.
(Widerstand ist zu gering) In diesem Fall sinkt die
Spannung an Pin 11 unter den Normalwert, und an
den Pins 11 und 12 liegt dieselbe Spannung an. Ein
Crashsensor mit niedrigem Widerstandswert kann
daher fir zu geringe Spannung an Pin 11
verantwortlich sein, so daB der Monitor (iber die
Airbag-Warnleuchte Code 24 signalisiert.

Mégiiche Ursachen

Zu niedrige Spannung an Pin 11 und zu hohe

Spannung an Pin 12 kann folgende Ursachen haben:

1. Stromkreis 944B (“GN/W”) ist unterbrochen
bzw. Kabelstrang hat einen hohen
Widerstand.

S| an an an DaB die Spannung an Pin 11 und an Pin 12 zu niedrig
Ladesysiem Pin 11 Pin 12 ist, kann folgende Ursachen haben:
9,0 19 19 2. Widerstand zur Masse am Stromkreisen 944B
o5 55 55 oder 944A. Die Stromkreise 944B und 944A
- ” . missen bei abgezogenem Modul zur Masse
10,0 21 21 unterbrochen sein. Bei Widerstand zur Masse
10,5 22 22 kann die Diagnosespannung in beiden
- Stromkreisen abfallen.
1.0 28 28 3. ein C hat einen zu
1,5 24 24 niedrigen Widerstand. Wenn der Widerstand
12,0 25 25 1 bei mindestens einem der Crashsensoren den
— Normalwert unterschreitet, sinkt auch die
Spannung an Pin 11 auf einen zu niedrigen Wert
ab.
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Batter g an 5. an Pin 3 des Moduls
Pin 13 kann die Referenzspannung im Modul kann dazu fiihren, daB Spannung am
zum Schwanken bringen, wodurch u.U. Fehler- Masse—-Referenzpin des Moduls erscheint. Wenn
code 24 signalisiert wird. am M: R pin Spannung ‘

wird, geht das Modul dann davon aus, daB dle
Spannung an Pin 11 zu niedrig ist, auch wenn sie
bezogen auf die Fahrzeugmasse véllig normal ist.

Elektrlscher Schallplan — Saﬂng—Sensor

oder
Wldersland an Crashsensor niedrig

944D

X o

Verbindungsstecker
GNW

944
GNW Safing—
Sensor
L 148007
O O©
943 | GN/BK
w 405) BKIW o1 | Gy 240 | an s llr .
']‘1: 15 2 16
1 g
P —
Ziindspan-
g Wickelfeder 0,25-0,50
ro Winduny
”j WIGN | 4 Referenz— P 9
Lo ¢ J¢— PRNNUNG Iy die Spannung
an Pin 11 bezogen
| auf die Referenz—
Verbindungsstecker - spannung zu
Masseklip niedrig ist, wird
- Code 24 signalisiert
BEACHTE: Sinkt
55 Peferenz~ | die Spannung an Pin 11
S | —+{ zu stark ab, wird
BK/GN Code 13 signalisier.
B | —
- 10
i eder
- S 0,25-0,5Q pro Windun, 939
N 17 GNR
K ®
18
- T T —————————
’ 933 § BR/GN
19
> 832 §l BR/R
BR/BK l
Linker Mittlerer Rechter
-1 | crash- — | crash- Crash-—
‘|O o | sensor _|O o | sensor _{O | sensor
g ° g ot
148004 148006 148004
936 | BRY
Modul - Airbag 148056 e Moglicherweise fehlerhatte
“Nur GB Stromireise fiir Fehlercode 24. ER9983-B
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Fehlersuchtabelle — Safing—-Sensor
Ei " s >

unter

oder

an Crashsensor niedrig

SAFING-SENSOR EINGANGSLEITUNG/RUCKLEITUNG — STROMKREIS UNTERBROCHEN ODER
WIDERSTAND AN CRASHSENSOR NIEDRIG

PRUFSCHRITT ERGEBNIS > MASSNAHME
24-1 | ZUSTAND PRUFEN
® Zindung EIN. Ja P | WEITER mit 24-2.
® Gegebenenfalls Fehlercodesignale zahlen. . " :
e Wird Fehlercode 24 signalisiert? Nein P> | Reschreibung im Absatz
Fehlercode LESEN;
Schaltplan auf Bereiche
UNTERSUCHEN, in denen
Stérungen zeitweise
auftreten kénnten
(Mehrfachstecker,
SpleiBverbindungen,
geknickte Kabel usw.); MIT
FEHLERSUCHVER-
FAHREN ERST DANN
FORTFAHREN, WENN
FEHLERCODE
ANGEZEIGT WIRD;
ANSONSTEN WIRD U.U.
DAS MODUL
UNNOTIGERWEISE
ERSETZT, OHNE DIE
FEHLERURSACHE
BEHOBEN ZU HABEN
24-2 | SPANNUNG AN MODUL PRUFEN
® Airbag-System deaktivieren Ja > | Stromkreis 9C (“W/GN”) auf
® Zindung EIN Zzeitweise auﬁreiandg
o Spannung zwischen Stromkreis 944A (‘GNW") Unterbrechungen zwischen
am Modul schwarzer Mehrfachstecker Pin 11 und Haupisicherungskasten und
Stromkreis 55 (‘BK") (Masse) am Modul grauer Modul Pin 13 PRUFEN; lose
Mehrfachstecker Pin 3 messen. ansdcr;lusse HtP:“!?“E!
® Spannung zwischen Stromkreis 944B (“GN/W”) w:nrl: aTl‘: g:ggmu::: iln N,
am Modul schwarzer Mehrfachstecker Pin 12 und Ordnung waren: System
Stromkreis 55 (“BK”) (Masse) am Modul grauer UBI:HP%U}-EN‘un{i
Mehrfachstecker Pin 3 messen. REAKTIVIEREN
© Die gemessenen Spannungswerte mit den in der
Spannungstabelle — Pin 11 und Pin 12 Nein WEITER mit 24-3.
v i (Spannung an beiden
® Werden die angegebenen Spannungswerte Pins zu niedrig)
gemessen? Nein MasseschluB in Stromkreis
(Spannung an Pin 12 944B (“GN/W”) BEHEBEN;
zu hoch und an Pin System WIEDER
11 zu niedrig) ANSCHLIESSEN,
UBERPRUFEN und
REAKTIVIEREN
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SAFING-SENSOR EINGANGSLEITUNG/RUCKLEITUNG — STROMKREIS UNTERBROCHEN ODER .
WIDERSTAND AN CRASHSENSOR NIEDRIG
PRUFSCHRITT ERGEBNIS » MASSNAHME

24-3 | STROMKREISE DER CRASHSENSOREN PRUFEN

® Ziindung AUS. Ja
Massekabel — Batterie abklemmen. (Stromkreise

» | WEITER mit 24-5.

.
® Die Mehrfachstecker des Modul abziehen. Crashsensoren sind
® Widerstand an Stromkreis 933 (“BR/GN") 10.)
zwischen Pin 17 und Pin 3 des grauen
Mehrfachsteckers des Moduls — Airbag messen.
o Widerstand an Stromkreis 932 (‘BR/R") zwischen
Pin 18 und Pin 3 des grauen Mehrfachsteckers
des Moduls — Airbag messen.
e Widerstand an Stromkreis 931 (“‘BR/BK”) zwischen | Nein p | WEITER mit 24-4.
Pin 19 des schwarzen Mehrfachsteckers des
Moduls — Airbag und Pin 3 des grauen
Mehrfachsteckers des Moduls — Airbag messen.
o Betréigt der Widerstand jeweils mehr als 1168
Ohm?
24-4 | CRASHSENSOR(EN) PRUFEN .
e Betreffende(n) Crashsensor(en) abziehen. Ja P> | MasseschluB in den
® Widerstand des Crashsensors zwischen dem Stromkreisen 933, 932
Stromkreis zum Crashsensor und der und/oder 931 BEHEBEN;
Masseverbindung messen. iﬁs‘%ﬂl\ﬁ/&%@!&n
F i ? 3
e Betrégt der Widerstand mehr als 1168 Ohm? UBERPRUFEN und
REAKTIVIEREN
Nein > | Crashsensoren ERSETZEN;
System WIEDER
ANSCHLIESSEN,
UBERPRUFEN und
REAKTIVIEREN
24-5 |STROMKREIS AUF MASSEWIDERSTAND PRUFEN
® Mehrfachstecker der Wickelfeder abziehen. Ja P> [ Modul ERSETZEN; System
e Digitales Multimeter auf den héchsten WIEDER ANSCHLIESSEN,
Widerstandsbereich stellen. UBERPRUFEN und
 Den Widerstand an Stromkreis 944A (‘GN/W") Pin REAKTIVIEREN
11 des schwarzen Mehrfachsteckers des Moduls — | Nein P> | Die Stromkreise 944, 944A,
Airbag und Pin 3 des grauen Mehrfachsteckers 944B, 944D und/oder 938
des Moduls — Airbag messen. sowie Safing-Sensor
o Ist der Widerstand unendiich? REPARIEREN; System .
WIEDER ANSCHLIESSEN,

UBERPRUFEN und
REAKTIVIEREN
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Stromkreis — Airbag auf Fahrerseite — Widerstand
zu hoch oder Stromkreis unterbrochen

Fehlercode 32
Beschreibung

Normalbetrieb

Das Modul mif3t den Widerstand an Pin 10
(Stromkreis 937 “GY”) und Pin 11 (Stromkreis 944A
“GN/W”) bei Einschalten der Ziindung.
Normalerweise betragt der Widerstand an diesen
Stromkreisen zwischen 1,5 und 2,0 Ohm. Der
Widerstand von ca. 1,0 Ohm wird durch den Airbag,
durch die Wickelfeder (zwei Windungen mit jeweils
0,25 bis 0,6 Ohm) und zu ca. 0,2 Ohm durch den
Safing-Sensor verursacht. Wenn der Widerstand an
diesen drei Stromkreisen (iber 4,0 Ohm betréagt,
signalisiert das Modul Code 32.

BEACHTE: Im Kunststoffgehduse der
Mehrfachstecker von Airbag und Wickelfeder
sitzen Metall-Federklipse. Diese Federklipse
wirken als KurzschluBbriicke und schlieBen die
Stromkreise 938 und 937 kurz, wenn die
Mehrfachstecker nicht richtig sitzen. Bei der
Widerstandspriifung des Airbags darf die
Kur licke nicht werden.

Die DIE WICKELFEDER-KURZSCHLUSSBRUCKE
darf zur Widerstandspriifung der Wickelfeder entfernt
werden, ist aber anschlieBend &uBerst sorgféltig
einzusetzen, damit die Funktionsfahigkeit nicht
beeintréchtigt wird.

Magliche Ursachen

Ein Uberhohter Widerstand an den Pins 10 und 11

kann folgende Ursachen haben:

1. Die Verbi i und
Hauptkabelstrang ist beeintriichtigt. Am
Mehrfachstecker der Wickelfeder am Anfang der
Lenkséule ist méglicherweise an den Klemmen
des Mehrfachsteckers der Widerstand zu hoch.

2. Stromkreis unterbrochen oder zu hoher

i in den Wi im
Inneren der Wickelfeder.

3. Der Kabelstrang ist in Stromkreis 937 (“GY”)
oder in Stromkreis 944A (“GN/W”)
unterbrochen oder hat zu hohen Widerstand.

4. Ein Stromkreis im Safing-Sensor ist
unterbrochen oder hat zu hohen Widerstand.

5. Ein Stromkreis im Airbag auf der Fahrerseite
ist unterbrochen oder hat zu hohen
Widerstand. Der Widerstand des Airbags darf
NICHT unmittelbar gemessen werden. Zur
Widerstandspriifung am Airbag
Diagnoseverfahren beachten.

Elektrischer —

Verbindungsstecker

eis — Airbag auf F ite —
Widerstand zu hoch oder Stromkreis unterbrochen

Eine KurzschluBbriicke befindet sich im
Wickelfeder—Mehrfachstecker zum

944A
[ —
X 944
aNW
sensor
- 148007
((:14—0 e
s - el B
9447 =
Wenn der Widerstand an Pins 10 und 11 o
mehr als 4 Ohm betragt, wird Code "
32 signalisiert. Beachte: In der Verkabelung
des Airbag-Systems auf der Fahrerseite |~ | g’;c"""‘“' wi
sind zwei KurzschiuBbrilcken: 125-0,50 pro Windung

Hauptkabelstrang.
Die andere KurzschiuBbriicke im
Mehrfachstecker des Airbags

auf der Fahrerseite zur Wickelfeder.
Die KurzschluBbriicken schiieBen zwei
Stromkreise kurz, wenn die betreffenden [ 1o 037

keinen
3 I

Kontakt haben.

Airbag - Fahrer-
seite 1,00 043813

Modul - Airbag 148056

= mbglicherwelse fehlerhalte
Stromkreise fiir Fehlercode 32

0,25-0,5Q pro Windung

R8711-D
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— eis — Airbag auf
Fahrerseite — Widerstand zu hoch oder
Stromkreis unterbrochen

STROMKREIS - AIRBAG AUF FAHRERSEITE — WIDERSTAND ZU HOCH ODER STROMKREIS UNTERBROCHEN

PRUFSCHRITT ERGEBNIS | 3 MASSNAHME
32-1 [ZUSTAND UBERPRUFEN
® Z(ndung EIN. Ja » | WEITER mit 32-2.
® Gegebenenfalls Fehlercodesignale zéhlen. " " .
e Wird Fehlercode 32 signalisiert? Nein P | Besohelbung i osalz
Fehlercode auf Bereiche
UNTERSUCHEN, in denen
Fehler zeitweise auftreten
kénnten (Mehrfachstecker,
SpleiBverbindungen,
geknickte Kabel usw.) MIT
FEHLERSUCHVER-
FAHREN ERST DANN
FORTFAHREN, WENN
FEHLERCODE
ANGEZEIGT WIRD;
ANSONSTEN WIRD u.U.
DAS MODUL
UNNOTIGERWEISE
ERSETZT, OHNE DIE
FEHLERURSACHE
BEHOBEN ZU HABEN.
32-2 | WIDERSTAND DES STROMKREISES PRUFEN
® Airbag-System deaktivieren. Ja p | WEITER mit 32-3.
® Die N des Moduls s Nein P> | Stromkreisunterbrechungen
® Ohm auf 1 stellen (Ergebnis betragt bzw. iiberhdhten Widerstand
(meist 200 Ohm). mehr als 2,0 Ohm) zwischen den Pins 10 und
® Priifkabel des Ohmmeters kurzschlieBen und 11 am Modul und dem
Widerstand notieren. Airbag auf der Fahrerseite
® Widerstand zwischen Pin 10 (Stromkreis 937 LOKALISIEREN; samtliche
“GY”) und Pin 11 (Stromkreis 944A “GN/W”) am Verbindungen, Wickelfeder,
schwarzen Mehrfachstecker des Moduls — Airbag Verbingungsstecker und
messen. Safing-Sensor-Stromkreise
o Vom i den auf lose Anschlisse bzw.
abziehen, der beim KurzschlieBen der beiden Stromkreisunterbrechungen
Priifkabel notiert wurde. PRUFEN und
© Betréigt der Wert 1,5 Ohm + 0,5 Ohm? REAKTIVIEREN.
Nein WEITER mit 32-5.
(Ergebnis betragt
weniger als 1,0 Ohm)
32-3 |MODUL - AIRBAG AUF DEFEKTE PRUFEN
® Modul wieder anschlieBen. Ja > | Modul ERSETZEN; System
® Zindung EIN. UBERPRUFEN und
® WirdF 32 immer noch si REAKTIVIEREN
Nein » | WEITER mit 32-4.
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STROMKREIS — AIRBAG AUF FAHRERSEITE — WIDERSTAND ZU HOCH ODER STROMKREIS UNTERBROCHEN

PRUFSCHRITT ERGEBNIS » MASSNAHME
32-4 | AIRBAG AUF DEFEKTE PRUFEN
® System reaktivieren. Ja > | Airbag auf Fahrerseite
® Zindung EIN. ERSETZEN; System
® Wird Fehlercode 32 i h signalisiert? UBERPRUFEN und
‘ehlerco immer noch signalisiert REAKTIVIEREN
Nein P> [ Code 32 tritt zeitweise auf;
saémtliche Verbindungen,
Verbindungsstecker und
Safing—Sensor auf lose
Anschlisse PRUFEN.
Gegebenenfalls
REPARIEREN. System
UBERPRUFEN und
REAKTIVIEREN.
32-5 | AIRBAG-SIMULATOR PRUFEN
® Airbag-Simulator 40-003 abziehen und Ja » | WEITER mit 32-6.
Widerstand an den Klemmen des Simulators
. vessen. d Nein P> | Einen anderen
brichon. tor mach dor Karea hiden Airbag-Simulator 40-003
ler nach dem 1 des PROBIEREN. ZURUCK zu
Ohmmeters notiert wurde. 32-2
© Betréigt der Widerstand 1,0 Ohm + 0,2 Ohm? .
32-6 | WICKELFEDER PRUFEN
® Mehrfachstecker der Wickelfeder von Ja P> | Kabelstrang auf
Hauptkabelstrang unter Lenks&ule abziehen. kurzgeschlossene Klemmen
® Der Mehrfachstecker — Wickelfeder an der Seite PRUFEN, die unterbrochene
zum Hauptkabelstrang ist mit einer Stromkreise oder hohe
KurzschluBbriicke ausgefiihrt. Die Wlderstapdswsne bei den
KurzschluBbriicke verbindet die beiden Stromkreisen 944A und 937
Stromkreise der Wickelfeder. éerurzacher; klonnten.
® Der Wi der beiden Airbag egebenentalls
vom Mehrfachstecker der Wickelfeder oben am REPARIEREN. System
Lenkrad messen. Auf diese Weise werden beide UBERPRUFEN und
Windungen der Wickelfeder durch die REAKTIVIEREN
KurzschluBbriicke gemessen.
® Vom gemessenen Widerstand den Widerstand . . CETIEN.
abziehen, der nach dem KurzschlieBen des Nein > | Wickelfeder ERSETZEN;
Ohmmeters notiert wurde. System REAKTIVIEREN.
® Betrégt der Widerstand 0,5 Ohm + 0,3 Ohm?

Airbag auf Beifahrerseite — Widerstand zu hoch
oder Stromkreis unterbrochen

Fehlercode 33

g des

Normalbetrieb

Beim Einschalten der Ziindung priift das Modul den
Widerstand an Pin 9 und 11. Normalerweise betragt
der Widerstand an diesen Stromkreisen zwischen 0,9
und 1,1 Ohm. Dieser Widerstand wird durch den
Airbag auf der Beifahrerseite verursacht. Wenn der
Widerstand an diesen beiden Stromkreisen tber 4,0
Ohm betragt und Pin 7 keine Masseverbindung hat,
signalisiert das Modul iiber die Alrbag—Warnleuchte
Code 33.

BEACHTE: Im Kunststoffgehause der
Mehrfachstecker des Airbags sitzen
Metall-Federklipse. Diese Federklipse wirken als
KurzschluBbriicken und schlieBen die Stromkreise
944D und 939 kurz, wenn der Mehrfachstecker
nicht richtig sitzt. Bei der Widerstandspriifung
des Airbags auf der Beifahrerseite darf die
KurzschluBbriicke nicht entfernt werden.

Mégliche Ursachen

DaB der Stromkreis des Beifahrer—Airbags

unterbrochen ist oder zu hohen Widerstand hat, kann

folgende Ursache haben:

1. Stromkreis unterbrochen oder Widerstand
hoch im Kabelstrang der Stromkreise 939
(“GN/R”), 944A (“GN/W") oder 944D (“GN/W”).

12/93
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Elektrischer Schaltplan — Stromkreis — Airbag auf Beifahrerseite —
Widerstand zu hoch oder Stromkreis unterbrochen .
944D
) | GNW
[EIORU————
Verbindungsstecker
944A Bl GNW
"
Wenn der Widerstand zwischen  |a———5|
den Pins 9 und 11 mehr als
4 Ohm betragt, wird Code 33
signalisiert. Beachte: In der
Verkabelung des Airbags — -
Beifahrerseite befindet sich eine Belfahrersete 1,00
KurzschluBbrilcke, die im 044A74
Verbindungsstecker des briicke
Airbags auf der Fahrerseite
sitzt. Die KurzschluBbriicken
schiieBen zwei Stromkreise kurz, N o
wenn die entsprechenden |
Mehrfachstecker keinen Kontakt GNR
Modul - Airbag 148056
Fehlercode 33. ER10248-A

Fehlersuchtabelle — Airbag auf Beifahrerseite —
Widerstand zu hoch oder Stromkreis
unterbrochen

AIRBAG AUF BEIFAHRERSEITE - WIDERSTAND ZU HOCH ODER STROMKREIS UNTERBROCHEN

PRUFSCHRITT ERGEBNIS » MASSNAHME .
33-1 |ZUSTAND UBERPRUFEN
® Zindung EIN. Ja p | WEITER mit 33-2.

e Gegebenenfalls Fehlercodesignale zahlen.

e Wird Fehlercode 33 signalisiert? Nein P> | Beschreibung im Absatz

"Normalbetrieb” fiir diesen
Fehlercode LESE
Schaltplan zum Fehlercode
auf Bereiche
UNTERSUCHEN,in denen
Fehler zeitweise auftreten
konnten (Mehrfachstecker,
SpleiBverbindungen,
geknickte Kabel usw.) MIT
FEHLERSUCHVER-
FAHREN ERST DANN
FORTFAHREN, WENN
FEHLERCODE
ANGEZEIGT WIRD;
ANSONSTEN WIRD u.U.
DAS MODUL
UNNOTIGERWEISE .

ERSETZT, OHNE DIE
FEHLERURSACHE
BEHOBEN ZU HABEN
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AIRBAG AUF BEIFAHRERSEITE — WIDERSTAND ZU HOCH ODER STROMKREIS UNTERBROCHEN

PRUFSCHRITT ERGEBNIS » MASSNAHME
33-2 I WIDERSTAND - STROMKREIS PRUFEN

® Airbag-System deaktivieren. Ja » | WEITER mit 33-3.

L] Ele Mehrfachsts.cker des Moduls abziehen. Nein » | Stromkreisunterbrechungen

® Ohm aut 1 stellen is betrégt bzw. iiberhdhten Widerstand
(melst 200 Ohm). : mehr als 2 Ohm) zwischen den Pins 9 und 11

. | des Ol 1 und und dem Airbag auf der
Wlderstsnd notieren. Beifahrerseite

. hen Pin 9 LOKALISIEREN; samtliche
“GN/R”) und Pin 11 (Slromkrsls 944A "GN/W') am Verbindungen, Verbindung—

hwarzen Mehr stecker auf lose Anschlisse
Moduls — Airbag messen bzw.

e Vom den Stromkreisunterbrechungen
abziehen, der beim KurzschiieBen der beiden PRUFEN. Gegebenenfalls
Priifkabel notiert wurde. ES:?{FF"IFESE;‘N Sysdlem

N un

® Betrégt der Wert 1,5 Ohm + 0,5 Ohm? REAKTIVIEREN.

Nein WEITER mit 33-5.

(Ergebnis betragt

weniger als 1,0 Ohm)

33-3 |MODUL - AIRBAG AUF DEFEKTE PRUFEN

® Modul wieder anschlieBen Ja P | Modul — Airbag ERSETZEN.

® Zindung EIN. System UBERPRUFEN und

® Wird Fehlercode 33 immer noch signalisiert? REAKTIVIEREN.

Nein » | WEITER mit 33-4.

33-4 |AIRBAG AUF DEFEKTE PRUFEN

® System reaktivieren. Ja P> | Airbag auf Beifahrerseite

e Zindung EIN. ERSETZEN. System

© Wird Code 33 signalisiert? UBERPRUFEN und

REAKTIVIEREN.

Nein > | Code 33 tritt zeitweise auf;
samtliche Verbindungen und
gemeinsame
Mehrfachstecker auf lose
Anschliisse PRUFEN.
Gegebenenfalls
REPARIEREN. System
UBERPRUFEN und
REAKTIVIEREN.

33-5 |AIRBAG-SIMULATOR PRUFEN

® Airbag-Simulator 40-003 abziehen und Ja P> | Kabelstrang auf
Widerstand an den Klemmen des Simulators kurzgeschlossene Klemmen
messen. PRUFEN, die unterbrochene

e Vom den d Stromkreise oder niedrige
abziehen, der nach dem KurzschlieBen des Widerstandswerte bei den
Ohmmeters notiert wurde. Stromkreisen 944D und 939

o Betrégt der Widerstand 1,0 Ohm + 0,2 Ohm? verursachen.kSnnten.

Gegebenenfalls
REPARIEREN. System
UBERPRUFEN und
REAKTIVIEREN.

Nein Einen anderen
Airbag-Simulator 40-003
PROBIEREN, ZURUCK zu

12/93 Probe 01-20B—49




Airbag

Airbag auf Fahrerseite — Widerstand zu niedrig
oder MasseschluB

Fehlercode 34
Beschreibung

Normalbetrieb

Bei Einschalten der Ziindung miBt das Modul den
Widerstand an Pin 10 (Stromkreis 937 “GY”) und Pin
11 (Stromkreis 944A “GN/W”). Normalerweise betragt
der Widerstand an diesen Stromkreisen zwischen 1,5
und 2,0 Ohm. Der Widerstand von ca. 1,0 Ohm wird
durch den Airbag, die Wickelfeder (zwei Windungen
mit jeweils 0,25 bis 0,5 Ohm) und zu ca. 0,2 Ohm
durch den Safing-Sensor verursacht. Wenn der

1d an diesen drei Strc isen weniger als
0,7 Ohm betragt, zeigt das Modul Code 34 auf der
Airbag-Warnleuchte an.

BEACHTE: Im Kunststoffgehause der
Mehrfachstecker von Airbag und Wickelfeder
sitzen Metall-Federklipse. Diese Federklipse
wirken als KurzschluBbriickeund schlieBen die
Stromkreise 937 und 938 kurz, wenn die
Mehrfachstecker nicht richtig sitzen. Die
KurzschluBbriicke des Airbags nicht

um den des Airbags zu
messen. Die KurzschluBbriicke der Wickelfeder
darf zum Messen des Widerstandes der
Wickelfeder entfernt werden, ist aber
anschlieBend sehr sorgfaltig einzusetzen, damit
die Funktionsfahigkeit der KurzschluBbriicke nicht
beeintréchtigt wird.

Mégliche Ursachen i

DaB an den Pins 10 und 11 ein zu niedriger
Widerstand besteht, kann folgende Ursachen haben:
1. Der Mehr der sitzt
nicht richtig, so daB die KurzschluBbriicken
nicht vollstandig zuriickgedriickt werden.

01-20B-50

2. Eine defekte KurzschluBbriicke schlieBt die
Stromkreise 937 und 938 kurz.

3. EinKi in den der
Wickelfeder zwischen den Stromkreisen 937 und
938.

4. Ein KurzschluB an den Airbag-Klemmen im
Airbag. Den Widerstand des Airbag NICHT
unmittelbar messen. Um festzustellen ob der
Widerstand am Airbag zu niedrig ist,
Diagnoseverfahren beachten.
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Elektrischer Schaltplan — Airbag auf Fahrerseite — Widerstand zu niedrig oder MasseschluB
Verbindungsstecker E 9448
GNW
Y 944
GNW
Sicherheits—
(= L 148007
paw U
A Y
Wenn der Widerstand an auen x b
Pins 10 und 11 weniger als
0,7 Ohm betragt, wird Code
34 signalisiert. BEACHTE oNw
An der Verkabelung des "
Airbag-Systems auf der — Airbag-Wickelfeder
Fahrerseite sind zwei Kurz— 0,25-0,50 pro Windung
schluBbriicken. Eine Kurz— e
schiuBbriicke befindet sich im 1
Wickelfeder-Mehrfachstecker :
zum Hauptkabelstrang. Die ‘3
andere KurzschiuBbriicke -
befindet sich (ebenfalls auf Alrbag- ba
der Fahrerseite) im Airbag— Wickelfeder— Fahrerseite
Mehrfachstecker der elnheit 1.00 043813
Wickelfeder. Die KurzschluB— 10, 937 Kurzschlug-
briicke schlieBen zwei Strom~ — briicke
kreise kurz, wenn die betreffenden av |
Mehrfachstecker keinen i i
ausreichenden Kontakt haben. :
1
L=
Modul - Alrbag 14B056 Alrbag_Wickaltodor
Windung 0,25-0,50 pro
Windung
mm Mglicherweise fehlerhafter Stromkres fiir
Fehlercode 34. R8713-D
F — Airbag auf F ite —
Widerstand zu niedrig oder MasseschluB
AIRBAG AUF FAHRERSEITE - WIDERSTAND ZU NIEDRIG ODER MASSESCHLUSS
PRUFSCHRITT ERGEBNIS [ 3 MASSNAHME
. 34-1 |ZUSTAND UBERPRUFEN
® Zindung EIN. Ja p | WEITER mit 34-2.
® Gegebenenfall odesignale zahlen. . . .
9 antalle Fehlarcodssignals:zahlan. Nein P> | Beschreibung im Absatz

© Wird Fehlercode 34 signalisiert? Normalbetrieb fiir diesen

Fehlercode LESEN;
Schaltplan zum Fehlercode
auf Bereiche
UNTERSUCHEN, in denen
Fehler zeitweise auftreten
konnten (Mehrfachstecker
SpleiBverbindungen,
geknickte Kabel usw.); MIT
FEHLERSUCHVER-
FAHREN ERST DANN
FORTFAHREN, WENN
FEHLERCODE
ANGEZEIGT WIRD;
ANSONSTEN WIRD u.U.
DAS MODUL
UNNOTIGERWEISE
ERSETZT, OHNE DIE
. FEHLERURSACHE
BEHOBEN ZU HABEN
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Airbag

AIRBAG AUF FAHRERSEITE — WIDERSTAND ZU NIEDRIG ODER MASSESCHLUSS

PRUFSCHRITT ERGEBNIS | 2 MASSNAHME
34-2 'STROMKREIS DES AIRBAGS PRUFEN
o Airbag-Syst ivieren. - Ja » | WEITER mit 34-3.
Airbag auf der Fahrerseite abgezogen lassen
(Airbag-Simulator 40-003 nicht installieren).
® Die des Moduls
® Widerstand zwischen Pin 11 (Stromkreis 944A
“GN/W”) und Pin 10 (Stromkreis 937 “GY”) am Nein » | WEITER mit 34-4.
Mel des K gs des
Moduls — Airbag messen.
® Ist der Widerstand zwischen den Pins 10 und
1 ( is unter )
34-3 | AIRBAG AUF KURZSCHLUSS PRUFEN
® Airbag-Simulator 40-003 an Mehrfachstecker der |Ja P> | Modul ERSETZEN; System
i Lenkrad ar i UBERPRUFEN und
® Die Mehrfachstecker des Moduls wieder REAKTIVIEREN.
sinstecken. Nein » | KurzschiuBbriicke in
e Ziindung AUS, dann wieder EIN. Mehrfachstecker des
® 30 Sekunden warten. Airbags auf der Fahrerseite
o Blinkt Code 34?7 auf Funktionsfahigkeit
UNTERSUCHEN; (zum
Vergleich KurzschluBbriicke
im Mehrfachstecker
- Wickelfeder an
Hauptkabelstrang
untersuchen); Airbag auf
Fahrerseite ERSETZEN,
wenn KurzschluBbriicke in
Ordnung ist; System
UBERPRUFEN und
REAKTIVIEREN
34-4 | WICKELEFEDER AUF KURZSCHLUSS PRUFEN
® Mehrfachstecker der Wickelfeder am Ende der Ja P | KurzschluBbriicke in
Lenks&ule am Hauptkabelstrang abziehen. Wickelfeder-Mehrfachsteck
e Widerstand zwischen Pin 11 (Stromkreis 944A —er an Hauptkabelstrang auf
“GN/W”) und Pin 10 (Stromkreis937 “GY”) am Funktionsfahigkeit
Mehr des des UNTERSUCHEN; (zum
Moduls — Airbag messen. Vergleich KurzschluBbriicke
@ Ist der Widerstand zwischen den Pins 10 und im Mehrfachstecker des
1 i i 2 Fahrer-Airbags
N 7 untersuchen); Wickelfeder
ERSETZEN, wenn
KurzschluBbriicke in
Ordnung ist; System
UBERPRUFEN und
REAKTIVIEREN
Nein P | KurzschluB zwischen
Stromkreisen 944A und 937
im Kabelstrang BEHEBEN;
Klemmen des
Mehrfachsteckers des
Moduls und des
Mehrfachsteckers der
Wickelfeder auf Kurzschlu
PRUFEN; System
UBERPRUFEN und
REAKTIVIEREN
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Airbag

AIRBAG AUF BEIFAHRERSEITE — WIDERSTAND
ZU NIEDRIG ODER MASSESCHLUSS

Fehlercode 35
Beschreibung

Normalbetrieb

Beim Einschalten der Ziindung miBt das Modul den
Widerstand an Pin 9 und Pin 11. Normalerweise
betragt der Widerstand an diesen Stromkreisen
zwischen 0,9 und 1,1 Ohm. Der Widerstand wird
durch den Airbag auf der Beifahrerseite verursacht.
Wenn der Widerstand an den Pins 9 und 11 weniger

als 0,7 Ohm betragt, signalisiert das Modul Code 35.

Dabei ist unerheblich, ob Pin 7 Massekontakt hat.
Wenn an den Pins 9 und 11 zu niedriger Widerstand
besteht, wird Fehlercode 35 signalisiert.

BEACHTE: Im Kunststoffgeh&use der
Mehrfachstecker des Airbags sitzen Metall—
Federklipse. Diese Federklipse wirken als
KurzschluBbriicken und schlieBen die Stromkreise
944D und 939 kurz, wenn die Mehrfachstecker
nicht richtig sitzen. Bei der Widerstandspriifung
des Airbags auf der Beifahrerseite darf die
KurzschluBbriicke nicht entfernt werden.

Magliche Ursachen

DaB an den Pins 9 und 11 zu niedriger Widerstand

besteht, kann folgende Ursachen haben:

1. Eine defekte KurzschluBbriicke schlieBt die
Stromkreise 944D und 939 kurz.

2. Ein KurzschluB an den Airbag-Klemmen im
Airbag. Den Widerstand des Airbag NICHT
unmittelbar messen. Um festzustellen, ob der
Widerstand am Airbag zu niedrig ist,
Diagnoseverfahren beachten.

Widerstand zu niedrig oder MasseschiuB

Elektrischer Schaltplan — Airbag auf Beifahrerseite —

944D

X

Verbindungsstecker

Wenn der Widerstand
an Pins 9 und 11 weniger

An der Verkabelung des
Airbag-Systems auf der
Beifahrerseite ist eine
KurzschluBbriicke angebracht.
Diese KurzschiuBbriicke
befindet sich am Mehrfachsteck-
er des Airbags auf der

St sy

als 0,7 Ohm betragt, wird 1
Code 35 signalisiert. BEACHTE: [~ | D]

aNW

Alrbag auf
Kurz— Belfahrerseite
[C_Jschius 1,00 044A74

briicke

ausreichenden Kontakt haben.

Modul - Airbag 14B056

Beifahrerseite.
Die KurzschiuBbricken

schliefien zwei Stromkreise 9 039
kurz, wenn die betreffenden RE—

Mehrfachstecker keinen GNR

Fehlercode 35.

ER10249-A
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Airbag

Fehlersuchtabelle — Airbag auf Beifahrerseite —
Widerstand zu niedrig oder MasseschluBB

AIRBAG AUF BEIFAHRERSEITE - WIDERSTAND ZU NIEDRIG ODER MASSESCHLUSS

PRUFSCHRITT ERGEBNIS » MASSNAHME
35-1 | ZUSTAND PRUFEN
® Zindung EIN. Ja p | WEITER mit 35-2.
® Gegebenenfalls Fehlercode zahlen. " .
e Wird Fehlercode 35 signalisiert? Nein P> | Beschrelbung i Absatz |
Fehlercode LESEN;
Schaltplan zum Fehlercode
auf Bereiche
UNTERSUCHEN, in denen
Fehler zeitweise auftreten
koénnten (Mehrfachstecker,
SpleiBverbindungen,
geknickte Kabel usw.); MIT
FEHLERSUCHVER-
FAHREN ERST DANN
FORTFAHREN, WENN
FEHLERCODE
ANGEZEIGT WIRD;
ANSONSTEN WIRD u.U.
DAS MODUL
UNNOTIGERWEISE
ERSETZT, OHNE DIE
FEHLERURSACHE
BEHOBEN ZU HABEN
35-2 | STROMKREIS DES AIRBAGS PRUFEN
o Airbag-System deaktivieren — Mehrfachstecker Ja p | WEITER mit 35-3.
Airbag auf Beifahrerseite abgezogen lassen
(Airbag-Simulator 40-003 nicht installieren). Nein > | KurzschluB zwischen
e Die Mehrfachstecker des Moduls abziehen. Stromkreisen 944D und 939
® Widerstand zwischen Pin 11 (Stromkreis 944A im Kabelstrang BEHEBEN;
“GN/W”) und Pin 9 (Stromkreis 939 “GN/R”) am Klemmen des
Mehr des K gs des Mehrfachsteckers des
Moduls — Airbag messen. MHO%‘#ESUQE:{;?NUB
® Ist der Widerstand zwischen Pins 9 und 11 : "
unendiich (Stromkreis unterbrochen)? REAKTIVIEREN
35-3 | AIRBAG AUF KURZSCHLUSS PRUFEN
® Airbag-Simulator 40-003 am Mehrfachstecker Ja P> | Modul - Airbag ERSETZEN.
des Kabelstrangs — Airbag auf Beifahrerseite System UBERPRUFEN und
installieren. REAKTIVIEREN.
. Dje Mehrfachstecker des Moduls wieder Nein » | KurzschluBbriicke in
einslacken. Mehrfachstecker des
® Zindung AUS, dann wieder EIN. Airbags auf der
® 30 Sekunden warten. Beifahrerseite auf
e Wird Fehlercode 35 signalisiert? Funktionsfahigkeit
UNTERSUCHEN; (zum
Vergleich KurzschluBbriicke
im Mehrfachstecker Airbag
auf Fahrerseite
untersuchen); Airbag auf
Beifahrerseite ERSETZEN,
wenn KurzschluBbricke in
Ordnung ist; System
UBERPRUFEN und
REAKTIVIEREN
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Airbag

Ci is — Wi
oder Stromkreis unterbrochen

zu hoch

Fehlercode 41
Beschreibung

Normalbetrieb

Die Crashsensoren sind jeweils mit einem
eingebauten Widerstandausgestattet. Aufgrund dieser
Widerstande in Verbindung mit den beiden
Widerstanden im Modul erzeugt das Modul eine
genau definierte Diagnosespannung an Pin 11
(Stromkreis 944 A “GN/W"). Die Crashsensoren sind
im Modul Uber die Pins 17 (Stromkreis 933 “BR/GN”),
18 (Stromkreis 932 “BR/R”) und 19 (Stromkreis 931
“BR/BK”) miteinander verbunden. Die Widerstande in
den Crashsensoren sind parallel geschaltet. Diese
Parallelschaltung ergibt einen Gesamtwiderstand von
393 Ohm. Der Widerstand jedes einzelnen Sensors
betragt 1180 Ohm (+ 12 Ohm).

Die Widerstande im Modul sind an die Pins 11
(Stromkreis 944A “GN/W”) und 12 (Stromkreis 944B
“GN/W”) angeschlossen und haben den gleichen
Wert. Die beiden Stromkreise 944A und 944B haben
Uber einen Verbindungsstecker Kontakt. Die beiden
Widerstande im Modul sind parallel geschaltet und
wirken wie ein einziger Widerstand mit der Halfte des
urspriinglichen Widerstandswertes. Das
Airbag-System ist so verkabelt, daB der Strom von
beiden Pins 11 und 12 durch den Safing-Sensor zum
Airbag auf der Fahrerseite flieBt. Der Strom flieBt
durch den Airbag auf der Fahrerseite an Pin 10
(Stromkreis 937 “GY”). Von Pin 10 flieBt der Strom
durch die Diode im Modul und durch die Pins 17, 18
und 19 zu den Crashsensoren. Von dort flie3t der
Strom durch die Widerstande der Crashsensoren bis
zur Gehausemasse der jeweiligen Sensoren. Pin 11
ist der Mittelpunkt des Widerstandnetzes. Dort &ndert
sich die Spannung mit der Ladesystemspannung. In
der folgenden Tabelle ist der erwartete
Spannungswert an Pin 11 dargestellt:

SPANNUNGSTABELLE — DIAGNOSEPINS

an an an an an an
Ladesystem Pin9 Pin 10 Pin 11 Pin 17 Pin 18 Pin19

9,0 1,9 19 1,9 1,4 1,4 1,4

9,5 2,0 2,0 2,0 1,5 1,5 1,5

10,0 2,1 2,1 2,1 1,6 1,6 1,6

10,5 22 2,2 2,2 17 1,7 17

11,0 23 23 2,3 1,8 18 1,8

1,5 2,4 24 2,4 19 1,9 19

12,0 25 25 2,5 2,0 2,0 2,0

12,5 26 26 2,6 21 2,1 21

13,0 2,7 2,7 27 2,2 2,2 2,2

13,5 28 28 28 2,3 23 2,3

14,0 29 2,9 29 2,4 24 2,4

14,5 3,0 3,0 3,0 2,5 2,5 2,5

15,0 3,1 3,1 3,1 26 2,6 2,6

15,5 3,2 3,2 3.2 27 2,7 27

16,0 33 3,3 33 28 2,8 28
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Airbag

Das Modul miBt die Spannung am Fahrzeug—

Ladesystem an Pin 13 ieeingang). Aufgrund

der Spannung an Pin 13 errechnet das Modul die

Spannung an Pin 11 fir ein storungsfrei .
funktionierendes System.

Wenn der Widerstand eines oder mehrerer
Crashsensoren erh6ht wird, erhdht der Widerstand
der Crashsensoren sich insgesamt auf Gber 393
Ohm. Wenn der Crashsensor-Widerstand steigt,
verringert sich der Gesamtwiderstand, der die
Diagnosespannung vermindert. Daher steigt die
Spannung an Pin 11, und das Modul zeigt Code 41
an, um erhdhten Widerstand (bzw. eine
Unterbrechung in einem der Crashsensor—
Stromkreise zu signalisieren. Andererseits kann die
Spannung an Pin 11 steigen, wenn sich Widerstand
an den normalerweise offenen Kontakten des
Safing-Sensors aufbaut. Safing—Sensoren haben
normalerweise keinen Widerstand an ihren Klemmen.
Der Widerstand an den Kontakten des
Safing-Sensors sollte unendlich sein (Stromkreis
unterbrochen). Wenn an den Kontakten des
Safing-Sensors ein Widerstand entsteht, flieBt Strom
von Pin 15 (Stromkreis 951 “GN/Y”) durch den .
anormalen Widerstand ber die Kontakte des
Safing-Sensors in den Stromkreis 944A “GN/W". Da
an Pin 15 mindestens die Batteriespannung anliegt,
verursacht dieses auch eine Steigung der Spannung
an Pin 11, und das Modulsignalisiert Fehlercode 41.

Mégliche Ursachen

DaB die Spannung an Pin 11 steigt, kann folgende

Ursachen haben:

1. Mil ein i i Modul
und Ci ist hen. Die
Stromkreise 933 “BR/GN”, 932 “BR/R” und 931
“BR/BK” kénnen unterbrochen sein.

2. Uberhohter Widerstand an einem oder
mehreren Crashsensoren. An mindestens
einem Crashsensor kann ein berhohter
Widerstand bestehen bzw. mindestens ein
Stromkreis kann vollstandig unterbrochen sein.

3. Zwischen dem Pluspol der Batterie und Pin 13 .
tritt eine zeitweise Unterbrechung auf.
Aufgrund dieser Unterbrechung mif3t das Modul
an den Pins 17, 18, 19 bezogen auf Pin 13 eine
zu hohe Spannung.

4. Am Safing-S besteht ein
Der Safing—Sensor ist ein normalerweise
gedffneter Schalter mit unendlichem Widerstand
an den Kontakten. Wenn der Safing—Sensor
defekt ist und sich ein Widerstand an den offenen
Kontakten aufbaut, erhéht die Spannung an
Stromkreis 951 (“GN/Y”) auch die Spannung in
Stromkreis 944A (“GN/W”).
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. 944D
aNw
- 944A
14A067  Verbindungsstecker E SNW
448 Yy o
Safing-
Sensor
L 14B007
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e Rirbag Belfahrerseite
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spannung e 500 briicke
e e 1,00 044474
Referenz— H !
22 Spannung _| \yen gie Spannung | 1
an Pin 11 im
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Airbag

— Ci -

zu hoch oder Str

unterbrochen

CRASHSENSOR-STROMKREIS — WIDERSTAND ZU HOCH ODER STROMKREIS UNTERBROCHEN

PRUFSCHRITT ERGEBNIS | 3 MASSNAHME
41-1 [ ZUSTAND UBERPRUFEN
® Zindung EIN. Ja » | WEITER mit 41-2.
o Gegebenenfalls Fehlercodesignale zéhlen. . . .
o Wird Fehlercode 41 signalisiert? Nein P> | Beschrelbung im Absatz
Fehlercode LESEN;
Schaltplan zum Fehlercode
auf Bereiche
UNTERSUCHEN, in denen
Fehler zeitweise auftreten
konnten (Mehrfachstecker,
SpleiBverbindungen,
geknickte Kabel usw.); MIT
FEHLERSUCHVER-
FAHREN ERST DANN
FORTFAHREN, WENN
Fehlercode ANGEZEIGT
WIRD u.U. DAS MODUL
UNNOTIGERWEISE
ERSETZT, OHNE DIE
FEHLERURSACHE
BEHOBEN ZU HABEN
41-2 | SYSTEM DEAKTIVIEREN/SPANNUNG AN PIN 11
MESSEN
e Airbag-System deaktivieren. Ja P | Ziindung AUS; sémtliche
® Ziindung AUS, dann wieder EIN. Anschliisse und
 Spannung zwischen Pin 13 ( +) und Pin 3(-) am Verbindungen zwischen dem
Modul messen. Spannung als Fiuspol der Batterio.und Bin.
Ladesystemspannung notieren. g ;IS . Sbf"zsc eflic
® Spannung zwischen Pin 11 und Pin 3 (Masse) am u:;v di’:"s"i‘éf"er';‘ng“”ge"
Modul messen. - PRUFEN; WEITER mit
® Anhand der Spannungstabelle fiir die Pins des 41-3
Moduls priifen,ob die Spannung an Pin 11 in :
Ordnung ist. . .
® Ist die gemessene Spannung in Ordnung? Nein P> | WEITER mit 41-4.
41-3 | SCHLECHTE VERBINDUNGEN REPARIEREN
© Wurden bei der Uberpriifung der Anschliisse | Ja P> | Schlechte Verbindungen
und Verbindungen in Schritt 41-2 schlechte BEHEBEN; System
Verbindungen festgestellt? WIEDER ANSCHLIESSEN,
UBERPRUFEN und
REAKTIVIEREN
Nein p | MODUL ERSETZEN;
System WIEDER
ANSCHLIESSEN,
UBERPRUFEN und
REAKTIVIEREN
41-4 | WIDERSTAND DER CRASHSENSOREN MESSEN
® Ziindung AUS. Ja » | WEITER mit 41-6.
® Die Mehrfachstecker des Moduls abziehen.
® Wic d samtlicher Ci r i Nein P> | Crashsensor mit
zwischen Pins 17, 18 und 19 und Pin 3 an den abweichendem
Mehrtachsteckern des Kabelstrangs des Moduls — Widerstandswert
Airbag messen. ABZIEHEN; WEITER mit
. amtli te 1180 41-5.
Ohm + 12 Ohm?
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Airbag

CRASHSENSOR-STROMKREIS — WIDERSTAND ZU HOCH ODER STROMKREIS UNTERBROCHEN

PRUFSCHRITT ERGEBNIS [ 3 MASSNAHME
41-5 | WIDERSTAND DES CRASHSENSORS MIT
ABWEICHENDEM WERT MESSEN
® Widerstand an den Klemmen des Ja P> | Unterbrechung im
Crashsensor-Mehrfachsteckers messen. Kabelstrang des
e Betrégt der Widerstand 1180 Ohm + 12 Ohm? betreffenden Sensors
BEHEBEN; System
WIEDER ANSCHLIESSEN,
UBERPRUFEN und
REAKTIVIEREN
Nein P> | Defekten Crashsensor
ERSETZEN; System
WIEDER ANSCHLIESSEN
UBERPRUFEN und
REAKTIVIEREN
41-6 | WIDERSTAND ZWISCHEN PINS 15 UND 11
MESSEN
& Ohmmeter auf hochsten MeBbereich stellen Ja P | KurzschluB zwischen
(mindestens 100 000 Ohm). Airbag-Stromkreisen (944,
® Widerstand zwischen Pin 15 und Pin 11 am 944A, 944B, 944D, 951,
Mehrfachstecker des Moduls — Airbag messen. 238, 9_39 }‘;I“d 937) und
o Betriigt der Widerstand mehr als 100 000 Ohm? atterie-Pluspol im
a erstand mehrais Kabelstrang BEHEBEN;
System WIEDER
ANSCHLIESSEN,
UBERPRUFEN und
REAKTIVIEREN
Nein » | WEITER mit 41-7.
41-7 | WIDERSTAND DES SAFING-SENSORS MESSEN
® Mehrfachstecker des Safing-Sensors abziehen. Ja P> | KurzschluB zwischen
® Widerstand zwischen Kabel “GN/Y” und “GN/W” Stromkreis 951 und 944
am Mehrfachstecker des Safing-Sensors messen. oder 944A nrg Kabelstrang
© Betrigt der Wid d mehr als 1 Ohm? BEHEBEN; System
etrégt der lerstand mehr als 100 000 Ohm WIEDER ANSCHLIESSEN,
UBERPRUFEN und
REAKTIVIEREN
Nein P> | Safing-Sensor ERSETZEN;
System WIEDER
ANSCHLIESSEN,
UBERPRUFEN und
REAKTIVIEREN

Rechter Crashsensor - Nicht richtig am Fahrzeug
befestigt

Mégliche Ursachen
DaB an Pin 20 (Stromkreis 936 “BR/Y") ein

Uberhdhter Widerstand besteht, kann folgende

Fehler 44

Beschreibung

Ursachen haben:
1.

Der rechte Ci hat unzurei
Verbindung, weil der Sensor sich gelockert

hat, oder die flache ver

Normalbetrieb oder korrodiert ist.
BEACHTE: Stromkreis 936 (‘BR/Y") ist seitlich am 2 El"‘s"omkreis 030 (..ggﬁ") vom Kabel
Gehéuse des rechten Cras.hssnsors N Mehrfachstecker des Moduls Pin 20 zum rechten
angeschlossen. Dariber hinaus hat das Gehause Crashsensor.
Kontakt zur Fahrzeugmasse.

. gl S 3. Im rechten Crashsensor hat einen Kahel
Das Modul miBt den Widerstand zwischen Pin 20 keinen D gang oder die des
(Stromkreis 936 “BR/Y”) und Pin 3 (Bezugsmasse Kabels “BR/Y” ist lose.
des Moduls). Wenn das Modul zwischen Pin 20 und
Pin 3 eine Abweichung von iiber 2,0 Ohm feststellt,
signalisiert es Fehlercode 44.
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Airbag

Verbindungsstecker -
Massekllp

55
BK/GN
BK*

Referenz—
3 masse

Wenn Abweichung
2zwischen Pin 20
und Referenzmasse
mehr als 2 Ohm
betréigt, wird

Code 44 signalisiert.

20

Modul - Airbag
148056

Elektrischer Schaltplan — Rechter Crashsensor nicht richtig am Fahrzeug befestigt

e —
BR/GN
Rechter
[ Crashsensor
O ¢ | 148004
-Io H
Crashsensor-
jehause hat
durch Befestigungsstelle
936 am

mmm Unterbrochener oder loser Massekontakt
an Stromkreis 936 kann

“Nur GB Code 44 auslosen. ER9985-8
Fehlersuchtabelle — Rechter Crashsensor — nicht
richtig am Fahrzeug befestigt
RECHTER CRASHSENSOR - NICHT RICHTIG AM FAHRZEUG BEFESTIGT
PRUFSCHRITT ERGEBNIS | 3 MASSNAHME
44-1_[ZUSTAND UBERPRUFEN
e Zindung EIN. Ja p | WEITER mit 44-2.
® Gegebenenfalls Fehlercodesignale zahlen. . " .
® Wird Fehlercode 44 signalisiert? Nein > ﬁgf;’;z';‘:;% I'rgrﬁ?:::‘
Fehlercode LESEN;
Schaltplan zum Fehlercode
auf Bereiche
UNTERSUCHEN, in denen
Fehler zeitweise auftreten
koénnten (Mehrfachstecker,
SpleiBverbindungen,
geknickte Kabel usw.); MIT
FEHLERSUCHVER-
FAHREN ERST DANN
FORTFAHREN, WENN
FEHLERCODE
ANGEZEIGT WIRD;
ANSONSTEN WIRD u.U.
DAS MODUL
UNNOTIGERWEISE
ERSETZT, OHNE DIE
FEHLERURSACHE
BEHOBEN ZU HABEN
44-2 | MASSEVERBINDUNGEN DES RECHTEN
CRASHSENSORS PRUFEN
® Airbag-System deaktivieren. Ja P> | Modul ERSETZEN; System
® Die Mehrfachstecker des Moduls abziehen. UBERPRUFEN und
® Widerstand zwischen Pin 20 am schwarzen REAKTIVIEREN
Mehrfachstecker des Moduls — Airbag (Stromkreis
936 “BR/Y”) und Pin 3 am grauen Mehrfachstecker
des Moduls — Airbag (Stromkreis 55 “BK") Nein » | WEITER mit 4-3.
messen.
e Betrégt der Widerstand weniger als 2 Ohm?
01-20B-60 Probe

12/93




Airbag

RECHTER CRASHSENSOR - NICHT RICHTIG AM FAHRZEUG BEFESTIGT

PRUFSCHRITT ERGEBNIS » MASSNAHME
44-3 | RECHTEN CRASHSENSOR AUF MASSESCHLUSS
PRUFEN
® Die Mehrfachstecker des rechten Crashsensors Ja P> | Unterbrechung in Stromkreis
abziehen. 936 (“BR/Y") zwischen
® Widerstand des Stromkreises 936 (‘BR/Y”) rechtem Crashsensor und
2zwischen Mehrfachstecker zum rechten Modul BEHEBEN; System
Crashsensor und Masse messen. WéEDE:SthSﬁHL:ij§EN
t der Wid iger al ? UBERP| un
® Betréigt der Widerstand weniger als 2 Ohm' REAKTIVIEREN
Nein p | WEITER mit 44-4.
44-4 | BEFESTIGUNG DES RECHTEN CRASHSENSORS
PRUFEN
® Rechten Crashsensor und Halterung ausbauen. Ja P> | System WIEDER
® Halterung des rechten Crashsensors und ANSCHLIESSEN,
Befestigungsfiache am Fahrzeug reinigen. UBERPRUFEN und
® Rechten Crashsensor wieder befestigen. REAKTIVIEREN
® Widerstand des Stromkreises 936 (“BR/Y”) Nein Rechten Crashsensor und
zwischen Mehrfachstecker zum rechten Halterung ERSETZEN;
Crashsensor und Masse messen. System WIEDER
® Betriigt der Widerstand weniger als 2 Ohm? ANSCHLIESSEN,
UBERPRUFEN und
REAKTIVIEREN

Mittlerer Crashsensor nicht richtig am Fahrzeug
befestigt

Fehlercode 45
Beschreibung

Normalbetrieb

BEACHTE: Stromkreis 935 (“BR/W”) ist seitlich
am Gehéuse des mittleren Crashsensors
angeschlossen. Das Gehause hat Massekontakt
zum Fahrzeug.

Das Modul miBt den Widerstand zwischen Pin 21

(Stromkreis 935 “BR/W”) und Pin 3 (Referenzmasse
des Moduls). Wenn das Modul zwischen Pin 21 und

Pin 3 eine Abweichung von iiber 2,0 Ohm feststellt,
signalisiert es Fehlercode 45.

Mégliche Ursachen

DaB an Pin 21 (Stromkreis 935 “BR/W”) ein
Uberhdhter Widerstand besteht, kann folgende
Ursachen haben:

1.

Der mittlere C hat

Verbindung, weil der Sensor sich gelockert
hat oder die
oder korrodiert ist.
Ein unter
in Stromkreis 935 (“BRIW ") Ve
Mehrfachstecker des Moduls zum mmleren
Crashsensor.

Im mittleren Crashsensor am Kiihler ist ein
Kabel unterbrochen oder Kabel “BR/W” ist
lose.

ver

Kabel

12/93

Probe
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Elektrischer — Mi c nicht richtig am Fahrzeug befestigt .
932
18
BR/R
Mittlerer
Crashsensor
Verbindungsstecker g| 148008
Masseklip o3&
Referenz— T
55 3 masse
BK/GN ‘ =
4 - Crashsensor—
BK e gehause hat durch
2t Zwiachen P 21 " a5 Befestigungsstelle
und der -t
Referenzmasse BR/W
mehr als 2 Ohm,
wird Code 45
lisiert.
Sionaltert == Ein unterbrochener oder schiechter Massekontakt
Vodul - Alrbag in Stromkrels 935 kann
Nr GB Fehlercode 45 auslésen. ———— .
F — Mif C nicht
richtig am Fahrzeug befestigt
MITTLERER CRASHSENSOR NICHT RICHTIG AM FAHRZEUG BEFESTIGT
PRUFSCHRITT ERGEBNIS [ MASSNAHME
45-1 | ZUSTAND UBERPRUFEN
@ Ziindung EIN. Ja P | WEITER mit 45-2.
e Gegebenentfalls Fehlercodesignale zahlen. . " .
o Wird Fehlercode 45 signalisiert? Nein P> | Beschraibung im Absatz

Normalbetrieb fiir diesen
Fehlercode LESEN;
Schaltplan zum Fehlercode
auf Bereiche
UNTERSUCHEN, in denen
Fehler zeitweise auftreten

konnten (Mehrfachstecker, ‘
SpleiBverbindungen,
geknickte Kabel usw.); MIT
FEHLERSUCHVER-
FAHREN ERST DANN
FORTFAHREN, WENN
FEHLERCODE
ANGEZEIGT WIRD;
ANSONSTEN WIRD u.U.
DAS MODUL
UNNOTIGERWEISE
ERSETZT, OHNE DIE
FEHLERURSACHE
BEHOBEN ZU HABEN.

01-20B-62 Probe 12/93
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MITTLERER CRASHSENSOR NICHT RICHTIG AM FAHRZEUG BEFESTIGT

PRUFSCHRITT ERGEBNIS [ 3 MASSNAHME
45-2 | MASSEVERBINDUNG DES MITTLEREN
CRASHSENSORS PRUFEN
® Airbag-System deaktivieren. Ja P> | Modul ERSETZEN; System
. D|e Mehrfachstecker des Moduls abziehen. UBERPRUFEN und
. vischen Pin 21 am REAKTIVIEREN
Mehrfachstecker des Moduls — Airbag (Stromkreis
935 “BR/W”) und Pin 3 am grauen
Mehrfachstecker des Moduls — Airbag (Stromkreis | Ngin » | WEITER mit 45-3.
55 “BK”) messen.
® Betrégt der Widerstand weniger als 2 Ohm?
45-3 | MITTLEREN CRASHSENSOR AUF
MASSEKONTAKT PRUFEN
® Die Mehrfachstecker des mittleren Crashsensors | Ja P> | Unterbrechung in Stromkreis
abziehen. 935 (“BR/W") zwischen
® Widerstand des Stromkreises 935 (“BR/W”) mittlerem Crashsensor und
2wischen Mehrfachstecker zum mittleren Modul BEHEBEN, System
Crashsensor und Massemessen. WIEDER ANSCHLIESSEN,
© Betrigt der Widerstand weniger als 2 Ohm? ggﬁzm‘llEF:é“NU"d
Nein » | WEITER mit 45—4.
45-4 | BEFESTIGUNG DES MITTLEREN
CRASHSENSORS PRUFEN
® Mittleren Crashsensor und Halterung am Kiihler Ja P> | System WIEDER
ausbauen. ANSCHLIESSEN,
® Halterung des mittleren Crashsensors am Kiihler UBERPRUFEN und
und Befestigungsflachen am Fahrzeug reinigen. REAKTIVIEREN
® Mittleren Crashsensor am Kuhler wieder Nein Mittleren Crashsensor und
befastigan. Halterung ERSETZEN;
® Widerstand des Stromkreises 935 (“BR/W”) System WIEDER
zwischen Mehrfachstecker zum mittleren ANSCHLIESSEN,
Crashsensor am Kilhler und Masse messen. UBERPRUFEN und
® Betrégt der Widerstand weniger als 2 Ohm? REAKTIVIEREN

Linker Crashsensor - Nicht richtig am Fahrzeug
befestigt

Fehlercode 46

Beschreibung

Magliche Ursachen

DaB an Pin 22 (Stromkreis 934 “BR”) ein (iberhdhter
Widerstand besteht, kann folgende Ursachen haben:
1. Der linke Ci hat unz
Verbindung, weil der Sensor sich gelockert
hat oder die flache

oder korrodiert ist.

Normalbetrieb 2. Ein er Kabel
_ . o . in Stromkreis 934 (“BR”) vom Mehrfachstecker

BEAE)HTI:: Str_omkrels 934 (“BR") ist seitlich am des Moduls zum Ilnaen Crashsensor.

Gehause des linken Crashsensors angeschlossen. N N

Das Gehause hat Massekontakt zum Fahrzeug. 3. Im linken Crashsensor ist ein Kabel

unterbrochen oder Kabel “BR” ist lose.

Das Modul miBt den Widerstand zwischen Pin 22

(Stromkreis 934 “BR”) und Pin 3 (Referenzmasse des

Moduls). Wenn das Modul zwischen Pin 22 und Pin 3

eine Abweichung von tiber 2,0 Ohm feststellt,

signalisiert es Fehlercode 46.

12/93 Probe 01-20B-63
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Elektrische — Linker C - Nicht richtig am Fahrzeug befestigt ‘
)
L B IR ——
BR/BK
Linker
P | Crashsensor
Verbindungsstecker - O ¢ | 148004
Masseklip o8
- . S
BKIGN Crashsensor-
BK’ gehiuse
Betragt die hat durch Befestigungsstelle
= Abweichung zwischen| 22 934 am Blech
Pin 22 und der —)
Referenzmasse BR
mehr als 2 Ohm, wird
Code 46 signalisiert.
== Ein T S
Modul - Alrbag
148056 in Stromkreis 934 I(_‘_snn
“Nur GB ER9987-8

F — Linker C - Nicht
richtig am Fahrzeug befestigt

LINKER CRASHSENSOR ~ NICHT RICHTIG AM FAHRZEUG BEFESTIGT

PRUFSCHRITT ERGEBNIS » MASSNAHME
46-1 | ZUSTAND UBERPRUFEN
® Ziindung EIN. Ja P | WEITER mit 46-2.

® Gegebenenfalls Fehlercodesignale z&hlen.

 Wird Fehlercode 46 signalisiert? Nein B> | Beschreibung im Absatz

Normalbetrieb fir diesen
Fehlercode LESEN;
Schaltplan zum Fehlercode
auf Bereiche
UNTERSUCHEN, in denen
Fehler zeitweise auftreten

konnten (Mehrfachstecker, .
SpleiBverbindungen,
geknickte Kabel usw.); MIT
FEHLERSUCHVER-
FAHREN ERST DANN
FORTFAHREN, WENN
FEHLERCODE
ANGEZEIGT WIRD;
ANSONSTEN WIRD u.U.
DAS MODUL
UNNOTIGERWEISE
ERSETZT, OHNE DIE
FEHLERURSACHE
BEHOBEN ZU HABEN

01-20B-64 Probe 12/93
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LINKER CRASHSENSOR — NICHT RICHTIG AM FAHRZEUG BEFESTIGT

e Die des Moduls abzieh
® Widerstand zwischen Pin 22 am schwarzen

934 “BR”) und Pin 3 (Stromkreis 55 “BK”) am

Mehrfachstecker des Moduls — Airbag (Stromkreis

PRUFSCHRITT ERGEBNIS [ 3 MASSNAHME
46-2 | MASSEVERBINDUNG DES LINKEN
CRASHSENSORS PRUFEN
® Airbag-System deaktivieren. Ja P> | Modul ERSETZEN; System

UBERPRUFEN und
REAKTIVIEREN

Betrigt der Widerstand weniger als 2 Ohm?

grauen Mehrtachstecker des Nein » | WEITER mit 46-3.
Moduls — Airbag messen.

® Betriigt der Widerstand weniger als 2 Ohm?

46-3 | LINKEN CRASHSENSOR AUF MASSEKONTAKT

PRUFEN

® Die Mehrfachstecker des linken Crashsensors Ja P> | Unterbrechung in Stromkreis
abziehen. 934 (“BR”) zwischen linkem

® Widerstand des Stromkreises 934 (‘BR") zwischen Crashsensor und
den Mehrfachsteckem zum linken Crashsensor ModulBEHEBEN; System
und zur Masse messen. WIEDER ANSCHLIESSEN,

o Betrigt der Wi iger al 2 UBERPRUFEN und
Betriigt der Widerstand weniger als 2 Ohm REAKTIVIEREN

Nein » | WEITER mit 46-4.
46-4 | BEFESTIGUNG DES LINKEN CRASHSENSORS

PRUFEN

® Linken Crashsensor und Halterung ausbauen. Ja P> | System WIEDER

® Halterung des linken Crashsensors und ANSCHLIESSEN,
Befestigungsfldchen am Fahrzeug reinigen. UBERPRUFEN und

® Linken Crashsensor und Halterung wieder REAKTIVIEREN
befestigen. Nein Linken Crashsensor und

® Widerstand des Stromkreises 934 (“BR") zwischen Halterung ERSETZEN;
den Mehrfachsteckern zum linken Crashsensor System WIEDER
und Masse messen. ANSCHLIESSEN,

UBERPRUFEN und
REAKTIVIEREN

Thermosicherung des Moduls - Airbag —
Sicherung durchgebrannt aufgrund von zeitweise
auftretendem MasseschluB

Fehlercode 51
Beschreibung

Normalbetrieb

BEACHTE: Die eingebaute Thermosicherung des
Moduls ist nicht wartungsunfahig. Die
Thermosicherung wird tber einen Mikroprozessor
im Modul gesteuert. Dieser Mikroprozessor
aktiviert die Slcherung bei einem Masseschluﬁ im
Auslése— . Die Ther ung
unterbricht den Stromkreis nicht, wenn zuviel
Strom flieBt. UNTER KEINEN UMSTANDEN
darf die Thermosicherung mit einem

Uber oder einer i
Sicherung liberbriickt werden.

ACHTUNG! Das Modul erst dann ersetzen,

wenn der M ht und
behoben wurde. Wenn der MasseschluB nicht
und wurde, tritt er

zeitweise auf und war nur momentan nicht
festzustellen. In diesem Fall wire es unsinnig,
das Modul zu ersetzen.

Das Modul priift die Spannung am Mehrfachstecker
des Moduls. Wenn bestimmte Kabel zur Auslésung
des Airbags MasseschluB haben (mit *
gekennzeichnet), kann der Airbag auch ohne Aufprall
ausgeldst werden. Das Modul erkennt Masseschliisse
in diesen Stromkreisen und verhindert in diesem Fall
die Auslésung des Airbags durch Aktivierung der
Thermosicherung. Nach Aktivierung dieser Sicherung
sind samtliche Stromkreise zur Auslésung des
Airbags spannungsfrei. (Dies gilt gleichermaBen fiir
die Batteriespannung wie fiir die Versorgung iiber die
Speicherschaltung.) Solange der MasseschiuB
besteht, signalisiert das Modul Fehlercode 13. Wenn
der Masseschluf zeitweise auftritt, signalisiert das
Modul Code 51.

BEACHTE: Wenn der MasseschluB wiederholt
auftritt, wird aufgrund der héheren Prioritat Code
13 statt Code 51 signalisiert.

12/93
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Wenn die Airbag-Warnleuchte Code 51 signalisiert
und kein MasseschluB3 behoben wurde, besteht
zeitweise ein MasseschluB3. Auch bei einem
zeitweise auftretenden MasseschluB sollte das Modul
erst dann ersetzt werden, wenn der MasseschluB
behoben wurde.

Einige Hinweise zur Bestimmung von

Masseschlissen:

1. Aktuelle Diagnosepléne und Beschreibungen zu
Verkabelungsproblemen finden Sie unter der
entsprechenden Fahrzeugnummer (VIN) im
OASIS (Code 40-98). OASIS wird taglich nach
Erfahrungen von Mechanikern und Handlern
aktualisiert.

2. Verkabelung und Kabelstrange dort priifen, wo sie
mitMetallteilen in Berihrung kommen kénnten
(z.B. an der Motorraum-Spritzwand, an
Karosserieblechen, an Bremsen usw.).

Code 51 nach Auslésung des Airbags

BEACHTE: Die Module tiberstehen im
allgemeinen mehrere Aufprallsituationen mit
Auslésung des Airbags. Die Module miissen also
nicht grundsétzlich nach einer Auslésung, sondern
nur bei Beschadigung ersetzt werden.

Unter Umsténden kann unmittelbar nach Auslésung
eines Airbags ein Kabel des Airbags Kontakt zu
Metallteilen des Airbags bekommen. Diese interne
Verbindung wird vom Modul als MasseschluB in der
Auslése—Verkabelung erkannt. Das Modul ist
unmittelbar nach dem Auslésen weiterhin
funktionsfahig, signalisiert den vermeintlichen
MasseschluB mit Fehlercode 13 und aktiviert die
Thermosicherung. Nachdem der ausgel6ste Airbag
wieder abgekuhlt ist, kann der interne MasseschluBB
wieder aufgehoben werden und ist also fiir das Modul
nicht mehr feststellbar. Dann wird Fehlercode 51

signalisiert. Wenn ein Fahrzeug nach Auslésung des
Airbags also Code 51 signalisiert, samtliche
beschédigten Bereiche des Fahrzeugs auf
gequetschte Kabel, Sensoren usw. priifen und
Abléufe bei Anzeige von Code 51 Beschadigtes ersetzen. Wenn keine Beschadigungen ‘
werden, kann davon ausgegangen
MasseschluB in mindestens einem der im werden, daB der Airbag die Ursache fir den zeitweise
mit einem — g auftretenden MasseschluB war. In diesem Fall muB
Stromkreise. . :
das Modul zusammen mit dem Airbag ersetzt
+ werden.
Das Modul erkennt den MasseschluB und signali-
siert Fehlercode 13. AnschlieBend lost der Moni-
tor die eingebaute Thermosicherung aus.
Das Modul signalisiert Code 13,
solange der MasseschluB besteht. Wenn
der MasseschluB verschwindet,
wird Fehlercode 51 signalisiert,
Das Modul signalistiart Code 51 nur .
dann, wenn die Thermosicherung ausgelost
hat und kein MasseschluB mehr besteht.
Das Modul erst ersetzen, wenn der
MasseschluB ausfindig gemacht und behoben
wurde. Hinweise zur Bestimmung von
Masseschliissen finden Sie in Oasis.
R8719-C
01-20B-66 Probe 12/93
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ung des Moduls — Sicherung ausgelést, MasseschluB

El i — Ther
besteht nicht mehr (oder tritt zeitweise auf)
- A
T § pp lZentral  Verbindungsstecker o44a
| Ny | Etektrikbox —
1§ aon 1eAce? outs Sy "
-4 §  Safing-
GNW GNW Sensor
1 1 148007
943 | anBK
any 940 | on
FEERD
Wickelfeder 0,25-0,5Q
- pro Windung
Zind
spannung
Thermo-
oc | wan sicherung 944D GNW
Wenn die Spannung " Airbag -
18 an Pin 11 zu niedrig Rirbag - Fahrerseite
S—] ist, wird Thermo-— ohiu- 100
sicherung Brcke 043813
Dauerspannungs— ausgelost und
speicher Code 13 signalisiert.
16-19V
Wickelfeder 0,25-0,50
pro Windung Airbag —
L rof s Beifahrerseite
i«
& briicke 044A74
BR/GN
Verbindungsstecker- BREK o
lasseklip Linker Mittierer Rechter
Crash— Crash- Crash-
55 sensor O sensor o] 1sor
>—(|3 ~{ § | 1480004 -{ § [ 148008 -{ § | 1480004
BK/GN : o012 k=
Bk gt PLE 7
° . 23
= 22 | Y
BR 935
) P e . A— a6 | ey
Modul - Airbag 14B056 » BRW
mma Bei einem Masseschluf in einem dieser Stromkreise
ER10250-A

kommt es an Pin 11 zu einem Spannungsabfall.

*Nur GB

01-20B-67
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— Storung in
Spannungsverstirkerkreis

Fehlercode 52
Beschreibung

Normalbetrieb

Im Modul ist ein Dauerspannungspeicher mit einer
eingebauten Batterie, vier Kondensatoren und einem
Spannungsverstarkerkreis eingebaut. Beim
Einschalten der Ziindung ladt der Spannungs—

& is die Konc 1 auf 16-19 V. Die
Speicherschaltung ist tiber eine Diode mit Pin 15
(Stromkreis 951 “GN/Y”) des Moduls verbunden. Der
Widerstand zwischen Stromkreis 951 und Masse
sollte unendlich sein (Stromkreis unterbrochen). Das
Modul priift die Spannung der
Speicher-Kondensatoren. Wenn die Spannung der
Kondensatoren nach 45 Sekunden nicht mindestens
16 V betragt, signalisiert das Modul Fehlercode 52.

Mégliche Ursachen

Zu geringe Speicherspannung kann folgende

Ursachen haben:

1. Der Widerstand zwischen Stromkreis 951
(“GN/Y”) und Masse bzw. zwischen Stromkreis
943 (“GN/BK”) und Masse entladt den
Verstarkerkreis der Speicher-Kondensatoren und
der Verstarkerkreis kann die erforderliche Energie
nicht mehr bereitstellen.

2. Im Modul ist die erforderliche
Speicherspannung nicht verfiigbar. Wenn der
Verstarkerkreis im Modul keinen Durchgang hat,
kénnen die Kondensatoren keine
Speicherspannung aufbauen.

Elektrischer —

Mindestens 16 v betragen.
Der Wi diesen

pei — Stérung in Spannungsverstirkerkreis

mmm Nach 45 Sek. sollte die Spannung der Stromkreise 951 und 943

und der

entsprechen, wenn das Modul abgekiemmt ist.

Verbindungsstecker

Y L o
aNnw Safing-
sensor
148007
0448 | GNW Y 1 50
oc | wian 1
043 || anek -
,.J.{I Nur 951 fl GNY 940 | GN -
¥ilee
12 15 2 16
OX°| WIGN Wenn die Spannung an
Pin 15 nach Einschalten
der Ziindung nicht
mindestens 16 V erreicht,
wird Fehlercode 52
signalisiert.
sc| wieN Thermo-
sicherung
13
»
£
Modul - Airbag
14B056
*Nur GB ER9988-B
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Storung in Spannungsverstirkerkreis

SPEICHERSCHALTUNG — STORUNG IN SPANNUNGSVERSTARKERKREIS

PRUFSCHRITT ERGEBNIS > MASSNAHME
52-1 | ZUSTAND PRUFEN
® Ziindung EIN. Ja P | WEITER mit 52-2.
® Gegebenenfalls Fehlercodesignale zahlen. " " :
" N Nein P> | Beschreibung im Absatz
® Wird Fehlercode 52 signal Normalbetrieb fiir diesen
Fehlercode LESEN;
Schaltplan zum Fehlercode
auf Bereiche
UNTERSUCHEN, in denen
Fehler zeitweise auftreten
kdnnten (Mehrfachstecker,
SpleiBverbindungen,
geknickte Kabel usw.); MIT
FEHLERSUCHVER-
FAHREN ERST DANN
FORTFAHREN, WENN
Fehlercode ANGEZEIGT
WIRD; ANSONSTEN WIRD
u.U. DAS MODUL
UNNOTIGERWEISE
ERSETZT, OHNE DIE
FEHLERURSACHE
BEHOBEN ZU HABEN
52-2 | SPEICHERSPANNUNGS-STORUNG PRUFEN
® Airbag-System deaktivieren. Ja P> [ Modul ERSETZEN, System
e Die des Moduls UBERPRUFEN und
® Wi d an is 951 (“GN/Y”) REAKTIVIEREN
Pin 15 am grauen Mehrfachstecker des Moduls —
Airbag und Masse messen. Nein » | WEITER mit 52-3.
® Betrégt der Widerstand mehr als 100 000 Ohm?
52-3 | STROMKREIS 951 AUF MASSESCHLUSS PRUFEN
® Mehrfachstecker des Moduls abziehen. Ja P | WEITER mit 52—4.
. des Safing-S bzieh ’ ) ’
Nei MasseschluB in Stromki
o Widerstand an Stromkreis 951 (‘GN/Y") zwischen | o > 951 (GNIY") BEHEBEN:
Pin 15 am grauen Mehrfachstecker des Moduls — System WIEDER '
Airbelg und Masse messen. ANSCHLIESSEN,
® Betrégt der Widerstand mehr als 100 000 Ohm? UBERPRUFEN und
REAKTIVIEREN
52-4 | STROMKREIS 943 AUF MASSESCHLUSS PRUFEN
® Mehrfachstecker des Moduls abziehen. Ja P> | Safing-Sensor ERSETZEN;
® Mehrfachstecker des Safing-Sensors abziehen. System WIEDER
® Widerstand an Stromkreis 943 (“GN/BK”) Ggggﬂ;‘&fgﬁ’:‘m "
i Pin 23 am
des Moduls — Airbag und Masse messen. REAKTIVIEREN
® Betragt der Widerstand mehr als 100 000 Ohm? | Nein P> | MasseschiuB in Stromkreis
943 (“GN/BK”) BEHEBEN;
System WIEDER
ANSCHLIESSEN,
UBERPRUFEN und
REAKTIVIEREN
12/93 Probe 01-20B-69




Airbag

Stérung im Modul - Airbag Mégliche Ursachen

1. Modul hat im Selbsttest einen Fehler
Fehlercode 53 festgestellt. .
Beschreibung Fehlersuchtabelle — Stérung im Modul - Airbag

Normalbetrieb

Das Modul fiihrt bei Einschalten der Zindung
verschiedene Selbsttests aus. Wenn bei diesen

ein Fehler wird, signalisiert
das Modul Fehlercode 53.

STORUNG IM MODUL - AIRBAG

PRUFSCHRITT ERGEBNIS » MASSNAHME
53-1 |ZUSTAND UBERPRUFEN
® Zindung EIN. Ja » [ Modul ERSETZEN; System
® Gegebenenfalls Fehlercodesignale zahlen. UBERPRUFEN und
e Wird Fehlercode 53 signalisiert? REAKTIVIEREN
Nein P> | Beschreibung im Absatz
Normalbetrieb fiir diesen .

Fehlercode LESEN;
Schaltplan zum Fehlercode
auf Bereiche
UNTERSUCHEN, in denen
Fehler zeitweise auftreten
konnten (Mehrfachstecker,
SpleiBverbindungen,
geknickte Kabel usw.); MIT
FEHLERSUCHVER-
FAHREN ERST DANN
FORTFAHREN, WENN
FEHLERCODE
ANGEZEIGT WIRD;
ANSONSTEN WIRD u.U.
DAS MODUL
UNNOTIGERWEISE
ERSETZT, OHNE DIE
FEHLERURSACHE
BEHOBEN ZU HABEN

Konti liche kurze i der Mégliche Ursachen
i - Ci
:l;rb:lg;:’nv:t Alle Wenn die Airbag-Warnleuchte kontinuierlich kurze ‘
9 Blinksignale anzeigt, kann dies folgende Ursache
; haben:
Beschrelbung 1. AlleCr sind vom K: ang
abgeklemmt.

Normalbetrieb

Die Crashsensoren sind jeweils mit zwei (2) Kabeln
verdrahtet. Ein Kabel dient zur Auslésung des
Airbags und zur Uberwachung des Sensor—
anschlusses am Modul (siehe Diagnose von Code
41). Das andere Kabel dient zur Uberwachung der
Sensorbefestigung (Kontakt zur Fahrzeugmasse;
siehe Diagnose von Codes 44, 45 und 46). Wenn sich
bei der Diagnose von Code 41 herausstellt, daB ALLE
DREI Hauptsensoren abgeklemmt sind UND daB
KEINER der drei Hauptsensoren Massekontakt hat,
werden Uber die Airbag—Warnleuchte kontinuierlich
kurze Blinksignale angezeigt.
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Elektrischer — Kurze Blinksi der Airbag — Alle Crash:
. abgeklemmt
NG 944D
F Zentral-  Verbindungsstecker [ aNw
1 SFEP 1 Elektrik- 9440
VO g
30A !
1 _$30A  1ance7 s GNW
) Y Y
o | wien aw GNW Sicherheits—
L sensor
i [Gﬂ  AEEmm— 1o 14B007
S 63
ax* | W/GN R
9c | wian
Ziind- irba
rbag -
spannung Beifahrerseite
Referenz— Wickelfeder 0,25-0,50
Windun,
18 Spannung_["Ist die Spannung an pro
b Pin 11 zu hoch, bezogen 1,00 044474
auf die Referenz— L,
spannung, und betrégt
Verbindungsstecker der Widerstand an den
Masseklip Pins 20, 21 und 22
Referenz- | iber 2 Ohm, bezogen
55 3 m auf die Referenzmasse,
P | zeigt die Leuchte konti-
BKIGN jeriich Blinksig
= R
¢ N g
o GNR
Wickelfeder 0,25-0,5Q
9 pro Windung
¢
¢
17
—
I 18
T 19 9 933 §l BR/IGN
) — 902 | B
BR/BK
Linker Mittlerer Rechter
Crash— b Crash— Crash—
SV foorer | BV | | &V | Somaer
‘ § 148004 § | 148008 | 148004
22 934
- R Md
L 2 B 935
2 BRW 936 | BRIY
bei hen' isen kann dazu fihren, daB

Modul - Airbag 14B056

*Nur GB

gt
ER9989-B
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—K
der Airbag:
Crashsensoren abgeklemmt

liche kurze
— Alle

KONTINUIERLICHE KURZE BLINKSIGNALE DER AIRBAG-WARNLEUCHTE — ALLE C|

JREN

ABGEKLEMMT

PRUFSCHRITT

ERGEBNIS > MASSNAHME

ci | ZUSTAND PRUFEN

© Zindung EIN.
o Zeigt die Airbag
kurze Blinksignale an?

Ja WEITER mit C2.

>
>

Nein Beschreibung im Absatz
Normalbetrieb fir diesen
Fehlercode LESEN;
Schaltplan zum Fehlercode
auf Bereiche
UNTERSUCHEN, in denen
Fehler zeitweise auftreten
konnten (Mehrfachstecker,
SpleiBverbindungen,
geknickte Kabel usw.); MIT
FEHLERSUCHVER-
FAHREN ERST DANN
FORTFAHREN, WENN
FEHLERCODE
ANGEZEIGT WIRD;
ANSONSTEN WIRD u.U.
DAS MODUL
UNNOTIGERWEISE
ERSETZT, OHNE DIE
FEHLERURSACHE
BEHOBEN ZU HABEN

c2 ANSCHLUSSE ALLER CRASHSENSOREN

PRUFEN

o Airbag-System deaktivieren.
® Anschlisse der drei Crashsensoren priifen.
® Sind die drei Crashsensoren angeschlossen?

Modul - Airbag ERSETZEN;
System UBERPRUFEN und
REAKTIVIEREN

Alle CRASHSENSOREN
ANSCHLIESSEN; System
UBERPRUFEN und
REAKTIVIEREN

Nein

AUS- UND EINBAUEN

Crashsensor und Halterung, links und rechts

Ausbauen

VORSICHT! VOR ARBEITEN AM AIRBAG—
SYSTEM MUSS DER MODUL-SPEICHER
ENTLADEN SEIN. ZUM ENTLADEN DES
MODULSPEICHERS MASSEKABEL VON DER
BATTERIE ABKLEMMEN UND EINE MINUTE
WARTEN.

1. Massekabel — Batterie abklemmen und eine
Minute abwarten, bis der Modulspeicher entladen
ist.

4,

Vordere StoBfangerblende abnehmen. Siehe
Untergruppe 01-19.

BEACHTE: Das folgende Verfahren bezieht
sich auf Fahrzeuge mit Rechts— und
Linkslenkung. Beim Aus— und Einbauen
jeweils das fur das Fahrzeug zutreffende
Verfahren wahlen.

Die neun Schrauben innen aus Spritzschutz des
rechten Kotfliigels herausdrehen.

BEACHTE: Der vordere Crashsensor ist mit
einem Doppel-Mehrfachstecker
angeschlossen.

Spritzschutz vorne vom Kotfliigel abnehmen.

01-20B-72

Probe




Airbag

5. Den Kabelstrang des vorderen Crashsensors vom
Befestigungsklip an Kotfligelschiirze i6sen und
. Mehrfachstecker des rechten Crashsensors
abziehen.

F gezeigt, Lil ahnlich

Mehrfachstecker —
rechter
Crashsensor

Schrauben —

linker Crashsensor
Rechter Kotfliigel —
Spritzschutz 16102

N
\\ ~
(Linkslenkung 16103)

. 7. Vorderen Crashsensor und Halterung abnehmen.
RB8607-C

Einbauen

1. Vorderen Crashsensor und Halterung mit dem

6. Beide Schrauben aus dem vorderen Crashsensor Pfeil zur Vorderseite des Fahrzeugs aufsetzen

herausdrehen. und beide Befestigungsschrauben mit 9-12 Nm
anziehen.
gezeigt, Li ahnlich
/ /\ l\: Fahrtrichtung | ° /
N
-0 0) Q \ J

Schrauben —
rechter
Crashsensor

(

Rechter Crashsensor
mit Halterungen 148004

R8608-B R8609-B

2. Die Mehrfachstecker des Crashsensors

einstecken.
3. Kabelstrang des vorderen Crashsensors an
igungsklip der Kotflii Wirze befestigen.
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4. Spritzschutz vorne auf Kotfliigel setzen und die
neun Befestigungsschrauben eindrehen.
Befestigungsschrauben mit 8-10 Nm anziehen. ‘
5. Blende an vorderen StoBfénger anbringen. Siehe
Untergruppe 01-19.
6. Massekabel — Batterie anschlieBen.
7. Sicherstellen, daB Airbag-Warnleuchte
funktioniert.

Crashsensor und Halterung, Mitte

Ausbauen

VORSICHT! VOR ARBEITEN AM AIRBAG-
SYSTEM MUSS DER MODUL-SPEICHER
ENTLADEN SEIN. ZUM ENTLADEN DES
MODULSPEICHERS MASSEKABEL VON DER
BATTERIE ABKLEMMEN UND EINE MINUTE

WARTEN. ’

1. Massekabel Batterie abklemmen und eine Minute
abwarten, bis Spannungsspeicher entladen ist.

2. Die funf Schrauben aus der Luftfihrung
herausdrehen.

Schrauben (5) -
Luftfiihrung

Luftfiihrung 17C756
17C947

N11001-B

3. Um an mittleren Crashsensor und Halterung zu
gelangen, Luftfihrung abnehmen.
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4. Die beiden Schrauben des mittleren
Crashsensors herausdrehen.

Blauer Mehrfachstecker

——— Schrauben (2) -
=———— Mitterer

Crashsensor

(>\ R8984-A

6. Mittleren Crashsensor und Halterung vom
Fahrzeug abnehmen

5. Mehrfachstecker des mittleren Crashsensors wie i
. folgt abziehen: Einbauen
e Orangefarbene Entriegelungslasche nieder- 1. Mittlere Crashsensor und Halterung mit Pfeil zur
driicken und orangefarbenen Mehrfachstecker Vorderseite des Fahrzeugs aufsetzen und beide
abziehen. Schrauben zur Befestigung des mittleren
Crashsensors eindrehen. Schrauben mit 9-12 Nm
anziehen.
R8606C

Orangefarbener

“ Mehrfachstecker

2

Mittlerer Crashsensor

U
und Halterung 148006 \ N

R8983-A

Zur Fahrzeugvorderseite

® Blaue Entriegelungslasche niederdriicken und weisender Plell

blauen Mehrfachstecker abziehen.

2. Mehrfachstecker des mittleren Crashsensors
einstecken.

3. Luftfiihrung aufsetzen, die den mittleren
Crashsensor abdeckt, und die funf
Befestigungsschrauben eindrehen.

4. Massekabel — Batterie anschlieBen.

5. Sicherstellen, daB Airbag-Warnleuchte
funktioniert.
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Safing-Sensor — Windlauf - Mitte

Ausbauen

VORSICHT! VOR ARBEITEN AM
AIRBAG-SYSTEM MUSS DER
MODUL-SPEICHER ENTLADEN SEIN. ZUM
ENTLADEN DES MODULSPEICHERS
MASSEKABEL VON DER BATTERIE
ABKLEMMEN UND EINE MINUTE WARTEN.

BEACHTE: Der Safing-Sensor befindet sich auf

der Spritzwand hinter der Mittelkonsole.

1. Massekabel - Batterie abklemmen.

2. Vordere Abdeckungen der Konsole entfernen.
Siehe Untergruppe 01-05.

3. Die Mehrfachstecker des Safing-Sensors
abziehen.

Safing-Sensor —
Schrauben (2)

- Safing-Sensor
Mehrfach— z /
Horrcn Ay

Safing-Sensor ER9992-A

&

Beide Befestigungsschrauben aus Safing-Sensor
herausdrehen

5. Safing-Sensor abnehmen.

Einbauen

1. Safing-Sensor mit dem Pfeil zur Vorderseite des
Fahrzeugs aufsetzen und beide Befestigungs-
schrauben eindrehen. Beide Schrauben des
Safing—Sensors mit 8 Nm anziehen.

2. Die Mehrfachstecker des Safing-Sensors
einstecken.

3. Vordere Abdeckungen der Konsole anbringen.
Siehe Untergruppe 01-05.

4. Massekabel — Batterie anschlieBen.

5. Sicherstellen, daB Airbag-Warnleuchte
funktioniert.

Modul - Airbag
Ausbauen

VORSICHT! VOR ARBEITEN AM
AIRBAG-SYSTEM MUSS DER SPEICHER
ENTLADEN SEIN. ZUM ENTLADEN DES
DAUERSPANNUNGSSPEICHERS
MASSEKABEL VON DER BATTERIE
ABKLEMMEN UND EINE MINUTE WARTEN.

BEACHTE: Das Modul - Airbag hat ein blaues
Gehause und sitzt an der Fahrerseite unter der
Instrumententafel.

1. Massekabel - Batterie abklemmen und eine
Minute warten, bis Spannungsspeicher entladen
ist.

2. Beide Mehrfachstecker vom Modul - Airbag
abziehen.

Mehrfachstecker —
Modul ~ Airbag

R8614-A

3. Modul - Airbag aus Halterung schieben.

Einbauen

Bauteile in umgekehrter Reihenfolge einbauen.
Sicherstellen, daB Airbag—-Warnleuchte funktioniert.

01-20B-76
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Airbag auf Fahrerseite

Ausbauen

VORSICHT! VOR ARBEITEN AM AIRBAG~
SYSTEM MUSS DER MODUL-SPEICHER
ENTLADEN SEIN. ZUM ENTLADEN DES
MODULSPEICHERS MASSEKABEL VON DER
BATTERIE ABKLEMMEN UND EINE MINUTE
WARTEN.

BEACHTE: Wenn der Airbag nicht ausgeldst
wurde, wurde der Airbag vielleicht nicht benétigt.
Vor dem Ersetzen des Airbags daher
Airbag—System zunéchst vollstandig prifen. Siehe
Diagnose und Priifverfahren in dieser
Untergruppe.

1. Massekabel von Batterie abklemmen und eine
Minute warten, bis Spannungsspeicher entladen
ist.

2. Die vier Schrauben herausdrehen, mit denen
Airbag von hinten am Lenkrad befestigt ist.

Airbag ~

Schrauben (4) ~
Fahrerseite Airbag
043B13

G7974-C

3. Mehrfachstecker fiir Airbag/Horn abziehen.

Airbag/Hom

R8747-A

4. Falls das Fahrzeug mit einer
Geschwindigkeitsregelung ausgestattet ist,
entsprechenden Mehrfachstecker abziehen.

5. Airbag — Fahrerseite vom Lenkrad abnehmen.

12/93

Probe 01-20B-77




Airbag

Einbauen

1. Mehrfachstecker fiir Airbag/Horn wieder
einstecken.

2. Falls das Fahrzeug mit einer Geschwindig-
keitsregelung ausgestattet ist, Mehrfachstecker
anschlieBen.

3. Airbag auf der Fahrerseite auf Lenkrad setzen
und die vier Befestigungsschrauben eindrehen.
Die Schrauben am Airbag - Fahrerseite mit 7-9
Nm anziehen.

4. N — Batterie I .

5. Sicherstellen, daB Airbag-Warnleuchte
funktioniert.

6. Sicherstellen, daB Horn unabhéngig von der
Lenkradstellung funktioniert. Wenn Horn nicht
funktioniert, sicherstellen, daB Mehrfachstecker
fur Airbag/Horn richtig eingesteckt ist.

Airbag - Beifahrerseite

Ausbauen

VORSICHT! VOR ARBEITEN AM
AIRBAG-SYSTEM MUSS DER
MODUL-SPEICHER ENTLADEN SEIN. ZUM
ENTLADEN DES MODULSPEICHERS
MASSEKABEL VON DER BATTERIE
ABKLEMMEN UND EINE MINUTE WARTEN.

BEACHTE: Wenn der Airbag nicht ausgelost
wurde, wurde derAirbag vielleicht nicht benétigt.
Vor dem Ersetzen des Airbags daher
Airbag-System zunachst vollstandig prifen. Siehe
Diagnose und Prifverfahren in dieser
Untergruppe.

dhnlich

Li gezeigt,

R9026-A
Nummer Bezeichnung Nummer Bezeichnung
1 Bohrung filr_ Fuhrungsstift — Airbag — 7 Mehrfachstecker (ORANGE)
Be.|fahrerse|te 8 (BLAU)
2 |Kip 9 | Fuhrungsstifte — Airbag — Beifahrerseite
3 |Mehrfachstecker (BLAU) 10 |Airbag - Beifahrerseite
4 Mehrfachstecker (ORANGE)
1 Zunge
5 Sicherheil g
6 Schrauben - Airbag — Beifahrerseite
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Massekabel — Batterie abklemmen.

2. Eine Minute warten, bis der Modulspeicher
entladen ist.

3. Die beiden Mehrfachstecker von Airbag links
unter der Sicherheitsabdeckung der
Instrumententafel abklemmen.

4. Klappe am Handschuhfach &ffnen, dann
Handschuhfach an den Seiten eindriicken, um die
Stopper zu entriegeln und das Handschuhfach
vollstandig zu 6ffnen.

5. Schrauben aus Handschuhfach herausdrehen
und Handschuhfach abnehmen.

6. Schrauben aus der Handschuhfachabdeckung
oben herausdrehen und Abdeckung abnehmen.

7. Die Mehrfachstecker des Airbag — Beifahrerseite
abziehen.

8. Die vier Schrauben herausdrehen, mit denen der
Airbag — Beifahrerseite an der Instrumententafel
befestigt ist.

9. Von der Innenseite der Instrumententafel auf den

Airbag — Beifahrerseite driicken und den Airbag

herausnehmen. Airbag — Beifahrerseite nicht an

den Kanten der Ausloseklappen anfassen.

VORSICHT! Beim Arbeiten am Airbag —
Beifahrerseite nicht an der Verkabelung
ziehen.

VORSICHT! Ausléseklappen des Airbag —
Beifahrerseite fiir den Fall eines
unbeabsichtigten Auslésens immer vom
Korper weg halten.

VORSICHT! Airbag - Beifahrerseite immer
mit den Ausléseklappen nach oben auf die
Werkbank legen.

Einbauen

1. Airbag - Beifahrerseite in die Instrumententafel
einsetzen, dabei sicherstellen, daB die
Fuhrungsstifte richtig in den Bohrungen sitzen.
Die Zunge am Airbag (Siehe Legende S78) muB
in den Kilip in der Instrumententafel eingesteckt
werden.

BEACHTE: Sict , daB3 der Kab ]
nicht zwischen dem Airbag — Beifahrerseite
und der Sicherheitsabdeckung der
Instrumententafel eingeklemmt ist.

2. Airbag — Beifahrerseite mit den vier Schrauben
befestigen. Schrauben des Airbags der
Beifahrerseite mit 3 Nm anziehen.

3. Mehrfachstecker — Airbag — Beifahrerseite
anschlieBen.

4. Pin am Mehrfachstecker in die Bohrung auf der
Riickseite des Airbags — Beifahrerseite
einstecken.

BEACHTE: Alle Mehrfachstecker richtig
einstecken.

5. Handschuhfachabdeckung und Handschuhfach
einbauen.

6. Beide Mehrfachstecker — Airbag anschlieBen.

7. Massekabel an Batterie anschlieBen.

8. Uberpriifen, ob die Airbag-Warnleuchte
funktioniert.

Wickelfedereinheit

Aus- und Einbauen

Fir Verfahren zum Aus— und Einbauen der
Wickelfeder siehe Untergruppe 11-04.

ENTSORGUNGSVERFAHREN

Unter gewissen Umsténden kann es erforderlich sein,
bestimmte EntsorgungsmaBnahmen zu ergreifen:
Entsorgung eines Fahrzeugs mit einem ausgelésten
oder einem noch funktionsfahiger Airbag, Entsorgung
eines Airbags der zwar noch technisch Funktionsfahig
ist, aber elektrisch nicht funktioniert sowie Entsorgung
eines ausgeldsten Airbags. In der folgenden
Ubersicht werden fir diese Entsorgungssituationen
ausfihrliche Empfehlungen gegeben.

AIRBAG-ENTSORGUNGSEMPFEHLUNGEN

Stérung

Anweisungen

1.Fahrzeug soll entsorgt
werden: Airbags noch
funktionsfahig.

Funktionsfahigen Airbag
gemaén Verfahren 1
und/oder 2 ausi6sen.

2.Fahrzeug soll entsorgt
werden: Airbags ausgelost.

Fahrzeug wie gewohnt
entsorgen.

Ordnur

3. Airbags it:
Airbags beschadigt aber
noch funktionsfahig.

verpacken, kennzeichnen
und an Ford einschicken.

4. Airbag ausgebaut:
Airbags ausgelost.

Airbag wie gewohnt
entsorgen.

Airbags ausgelost

Zum Reparieren der ausgeldsten Airbags eines
Fahrzeugs diese durch neue Airbags ersetzen.
Ausgeldste Airbags kénnen wie jedes andere zu

entsorgende Bauteil entsorgt werden.

12/93
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Airbag nicht ausgelést, fehlerhaft

Ergibt die Diagnose eines Airbags einen
Funktionsfehler (siehe Diagnoseverfahren), muB3 der
fehlerhafte Airbag durch einen neuen Airbag ersetzt
werden. Der fehlerhafte Airbag KANN NICHT WIE
GEWOHNT ENTSORGT WERDEN. Verfahren zum
Einschicken der Airbags an die Ford—-Werke wurden
bereits beschrieben.

Zu entsorgendes Fahrzeug

Zu enfsorgende Fahrzeuge, enthalten méglicherweise
Airbags die nicht ausgelést wurden. VOR
ENTSORGUNG DES FAHRZEUGS SOLLTEN DIE
AIRBAGS GEMASS VERFAHREN 1 UND 2
AUSGELOST WERDEN.

Airbag-Entsorgung

Verfahren 1

Elektroni: Ausid mit
Verkabelung

Dieses Verfahren anwenden, wenn ein Fahrzeug
entsorgt werden soll, dessen Airbag noch
funktionsfahig ist. Eine Entsorgung des Fahrzeugs
kann durch umfassende Unfallbeschadigung, bei dem
der Airbag nicht ausgeldst wurde, bzw. nach Ablauf
dernormalen Lebensdauer notwendig werden. Bei
diesem Verfahren wird davon ausgegangen, daB die
Verkabelung des Airbags unbeschédigt ist, d.h. daB
von der Airbag-Warnleuchte kein Fehlercode
signalisiert wird, daf das System voll funktionsfahig
ist und daB die Fahrzeug—-Batterie vorhanden ist bzw.
eine Batterie zur Verfligung steht. Dieses Verfahren
im Freien durchfihren und dabei Abstand zu
anderem Personal wahren, da das Auslésen des
Airbags einen lauten Knall verursacht.

1. Lose Gegenstande vom Vordersitz entfernen.

2. Sicherstellen, daB sich keine Fahrgéaste im
Fahrzeug aufhalten.

3. Motorhaube 6ffnen und prifen, ob die Batterie
funktioniert. Ist keine Batterie vorhanden, eine
Ersatzbatterie anschlieBen.

4. Zundschalter auf EIN stellen und
Airbag-Warnleuchte beobachten. Leuchtet die
Airbag-Warnleuchte sechs Sekunden lang und
schaltet sich dann aus, ist das System
unbeschadigt und kann ausgelést werden. Bei
Verfahren 1 fortfahren. Wird eine Reihe von
Fehlercodes signalisiert, bei Verfahren 2
fortfahren, um den Airbag auszulésen.

5. Zundschalter auf AUS stellen.

6. Den Mehrfachstecker vom Safing—Sensor an
Windlauf — Mitte lokalisieren.

7. Versenkbaren Mehrfachstecker trennen und das
Kabelstrangende (nicht das Sensorende)
untersuchen. Stromkreise 938 (R) und 940 (GN)
identifizieren.

Safing-Sensor

R9100-B

8. Mit einem 150 mm langen blanken Draht die
Stromkreise 938 (R) und 940 (GN) kurzschlieBen.

9. Luftfihrung abauen. Den mittleren Crashsensor
lokalisieren und den Mehrfachstecker abziehen.

VORSICHT! SICHERSTELLEN, DASS SICH
NIEMAND IM FAHRZEUG AUFHALT.

10. Mit einem 150 mm langen blanken Draht Klemme
932 (BR/R) an Masse anschlie3en.

935 (BRW)
932 (BR/R)

L)

Mittlerer Crashsensor

R9097-B

01-20B-80
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11.Bei Ausldsung ist ein lauter Knall zu héren, und
der Airbag wird in der Lenkradmitte und tber dem
Handschuhfach sichtbar. Den Airbag mindestens
10 Minuten abkiihlen lassen. Ist die Auslésung
des/der Airbags fehigeschlagen, bei Verfahren 2
fortfahren.

Die Airbags sind nun nicht mehr in Betrieb, und das

Fahrzeug kann normal entsorgt werden.

Verfahren 2

Fern—Auslésung des Airbags

Dieses Verfahren anwenden, wenn ein Fahrzeug
entsorgt werden soll, dessen Airbags noch
funktionsfahig sind, das aber nicht iber einen
unbeschédigten Kabelstrang verfugt oder dessen
System-Bauteile nicht funktionsfahig sind. Dieses
Verfahren auch anwenden wenn Verfahren 1
fehigeschlagen ist.

ACHTUNG! FERNAUSLOSUNG IM FREIEN
DURCHFUHREN, WOBEI ALLE PERSONEN
EINEN ABSTAND VON MINDESTENS 7
METERN WAHREN MUSSEN, UM
VERLETZUNGEN ZU VERMEIDEN. WEITERHIN
MACHT DER LAUTE KNALL, DER BEI DER
AUSLOSUNG DER AIRBAG ENTSTEHT, EINEN
SOLCHEN ABSTAND ERFORDERLICH.

1. Airbag auf Fahrerseite und Beifahrerseite wie
beschrieben ausbauen.

2. Die beiden Kabel der Mehrfachstecker — Airbags
abschneiden, an beiden Drahtenden jeweils 25
mm der Isolierung entfernen. Zwei zusétzliche
Kabel besorgen. Beide Kabel miissen mindestens
7,0 m lang sein. Beide Kabel an jeweils einem
Ende mit den Kabeln des Airbags verbinden.

3. Airbag an einem abgelegenen Ort (z.B. auf einem
Parkplatz) mit der Abdeckung nach oben auf eine
ebene Flache legen.

VOSICHT! AIRBAG NICHT MIT DER
ABDECKUNG NACH UNTEN AUFLEGEN,
DA DIE BEI DER AUSLOSUNG
FREIWERDENDEN KRAFTE ZUM
ABPRALLEN DES AIRBAGS FUHREN UND
SOMIT VERLETZUNGEN VERURSACHEN
KONNTEN.

4. Einen Abstand von mindestens 7,0 m zum
Airbag wahren. Durch AnschlieBen der beiden
anderen Kabelenden an die Klemmen einer 12
V-Batterie Airbag auslésen.

5. Bei Auslosung ist ein lauter Knall zu héren, und
der Airbag wird sichtbar. Airbag mindestens 10
Minuten abkiihlen lassen.

Der Airbag ist nun ausgelést, und das Fahrzeug kann

normal entsorgt werden.

TECHNISCHE DATEN

ANZUGSDREHMOMENTE
Bezeichnung Nm
Mittlerer Crashsensor — Schrauben 1
Rechter Crashsensor — Schrauben 1
Rechter Kotfliigel — Spritzschutz innen — 9
Schrauben
Linker Crashsensor — Schrauben "
Linker Kotfligel — Spritzschutz innen — 9
Schrauben
Safing-Sensor — Schrauben
Airbag - Fahrerseite — Schrauben 8
Airbag - Beifahrerseite — Schrauben 3

SPEZIALWERKZEUGE/PRUFGERATE

Airbag-Simulator 40-003

40-003

Digital-Multimeter B-10021
(Léwener) 2005/6 (Churchill) oder
handelstblich
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