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Vergessen Sie bitte nicht, daB unsere Broschiren "Techniker-Produkt-

Schulung" nur fir die einfGhrenden Schulungen entwickelt werden.

Die Durchfuhrung von Reparatur- und Einstellarbeiten solite ausschlieBlich
nach den Anleitungen und Spezifikationen der Werkstattliteratur erfolgen, die

stets auf den neuesten Stand gebracht wird.




VORWORT

Der Ford Probe GT ist ein Gemeinschaftsprodukt von Ford USA und Mazda und wird in Flat Rock,
Michigan, USA produziert.

Die Ford Werke AG werden dieses Fahrzeug ab Dezember 1990 in Deutschland in der Modellversion "GT"
iber die Ford-Handlerorganisation verkaufen.

Wesentliche technische Merkmale des Ford Probe GT.

2,2-ltr.-4-Zyl.-SOHC-Turbo-Motor mit Ladeluftkihiung

Leistung 108 kW (147 PS) bei 4300/min, max. Drehmoment 258 Nm bei 3500/min.
12 Ventiler; 2 EinlaB-, 1 AuslaBventil pro Zylinder

Elektronische Kratftstoffeinspritzung mit 4 Einspritzventilen

3-Wege-Katalysator und Abgasrickfihrung

Mazda-Motor-Elektronik (MEC)

5-Gang-Overdrive-Schaltgetriebe

Vorderradantrieb

Elektronische Fahrwerksregelung
Elektronisch geregelte Lenkunterstitzung
e ABS, computergesteuert

o 2-tlrige, 2/2-sitzige FlieBheck-Karosserie
Versenkbare Scheinwerfer

e Beschleunigung 0-100 km/h in ca. 8,6 sec.
e Hdchstgeschwindigkeit 220 kmvh

Diese Broschiire gibt dem Kundendiensttechniker Gelegenheit, sich einen ersten Uberblick von den techni-
schen Einzelheiten dieses Fahrzeuges zu verschaffen und setzt ihn in die Lage, Wartungs- und Diagnose-
arbeiten durchzufthren. Voraussetzungen dafir sind, daB im Handlerbetrieb die fir Wartung und Diagnose
erforderlichen Werkzeuge und Testgerate zur Verfligung stehen.

Fir weitergehende Reparaturen wird die Handlerorganisation durch Spezialisten der Gruppe
Fahrzeugtechnik unterstitzt.

Bitte wenden Sie sich im Bedarfsfall an unsere Mitarbeiter G. Herrmann und H. Marquardt,
Tel. 02203/562-26 u. -47. Telefax 02203/55256.

Der Inhalt dieser Broschiire bezieht sich ausschlieBlich auf Fahrzeuge, die speziell fir den Verkauf durch
die Ford Werke AG hergestellt wurden. Diese Fahrzeuge sind in der Fahrgestellnummer mit dem Welt-
Herstellercode “1FD" gekennzeichnet.

Ford-Werke Aktiengesellschaft Ford-Werke Aktiengesellschaft
Fahrzeugtechnik Kundendienst-Schulungsprogramme
P/VIK-22 D-P/GZK-T-1

Kélner Str. 8 - 12 Koélner Str. 8 - 12

5000 Koéln 90 5000 Kéin 90

November 1990
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Gruppe 00 * Vorwort
. * |Inhalt
e Diagnosegerate
® Fahrzeug-ldentifizierung
e Qasis
¢ Sofortmeldesystem
e Garantie
Gruppe 11 Réader und Bereifung
Gruppe 12 Bremssystem
Gruppe 13 Lenkung
Gruppe 14 Aufhdngung, vorn und hinten
Gruppe 16 Getriebe und Kupplung
Gruppe 21 Motor
e Schmiersystem
Gruppe 22 Zindsystem
Gruppe 23 Kraftstoffsystem
. Gruppe 24 Kihisystem
Gruppe 25 Auspuffsystem
Gruppe 26 AnlaBsystem
Gruppe 29 Motorregelung, Luftansaugsystem
Gruppe 31 Ladesystem
Gruppe 32 Beleuchtung, Blinker, Horn,
Scheibenwischer
Gruppe 33 innenleuchten, Instrumente
Gruppe 34 Heizung, Beltftung
¢ . Klimaanlage
Gruppe 36 Kabelstrange
Gruppe 38 Radio
Gruppe 40 Sicherheitsgurte, Sitze
Gruppe 41 Taren, Motorhaube, Heckklappe,
Kurbeldach
Gruppe 42 Fenster, Betatigungsteile
Gruppe 45 Lackierung
Gruppe 54 Wartung

¢ Ablieferungs-Inspektion

¢ RegelmaBige Wartung

e Fahrzeug anheben

e Betriebsmittel-Spezifikation

Hinweis: Die hier gewé&hite Gruppeneinteilung entspricht dem européischen System. Die Einteilung des
amerikanischen Systems ist in einigen Gruppen nicht identisch.
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Diagnosegerate

Folgende, neue Diagnosegeréte sind erforderlich, um am Probe Wartungs- und Diagnosearbeiten
durchzuftihren. Die Gerate kdnnen von der Firma Léwener in Langenfeld bezogen werden.

Bestellnummer

007-00041
GV-2908
007-00058 -
105-00005
23-024-08
23-024-09
T79P-6634-A
T79P-9472-A
GV-2906-04

Adapterkabel

Bezeichnung

Super Star |l Tester

Adapterkabel Prifbox

Adapterkabel fir Fahrzeuge mit MTX-Schaltgetriebe
Tester ZGndmodul

Prifschlauch Kraftstoffsystemdruck (mit 23-024)
Prifschlauch Kraftstoffsystemdruck (mit 23-024)
Tester Ladedruckregler

NuB, Lambdasonde

Adapterkabel, Tester Lambdasonde

®

—®
A

—

1 Kabel GV-2908
2 Kabel 007-00058

3 Prifbox

4 Fahrzeugkabelstrang
5 Modul

Ferner werden folgende, im Handlerbetrieb bereits vorhandene Gerate benétigt:

B-1002

Handelsublich

29-001
23-024
P-1701
GV-2906
23-021

Multimeter
Analog Voltmeter

. Prufbox

Tester, Kraftstoffsystemdruck
Vakuumpumpe

Tester, Lambdasonde
Druckmanometer (Ladedruck)

Eine Liste mit weiteren Spezialwerkzeugen, die fir die Instandsetzung von Aggregaten notwendig sind, wird
zu einem spateren Zeitpunkt verdffentlicht.
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Fahrzeug-ldentifizierung

Das Fahrzeug kann anhand des Typenschildes identifiziert werden. Ein Typenschild befindet sich an der
linken B-Saule (Aufkleber), ein weiteres an der Stirnwand im Motorraum (Blech) mit Fahrgestellnummer und
Gewichtsangaben.

Die Fahrgestellnummer ist auch auf einer Blechfahne, links auf dem Armaturenbrett, eingeschlagen. Sie
kann von auBen durch die Windschutzscheibe gelesen werden.

FORD MOTOR COMPANY, U.S.A.

kg
kg
|kg
JLY

—
by — /)
]

r

Aufschlisselung der Fahrgestellnummer:

1FDPT22L 8 M 5 100001

Seriennummer

Herstellerwerk, Flat Rock, Michigan, USA

Modelljahr, M = 1991, N = 1992

Prifzaht (0, 9 oder X)

L = 2,2-1-Motor mit Turbolader

Fahrzeugausfihrung, Probe GT

Gurtsystem, selbstanlegend

Weltherstellercode FORD
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Oasis

Es ist beabsichtigt, den Probe in das europaische Oasis-System aufzunehmen. Der Zeitpunkt, ab wann
Oasis far Probe voll verflgbar sein wird, ist allerdings noch nicht abzusehen, weil eine umfangreiche
Systemanpassung vorgenommen werden mu B.

Unabhangig davon werden aber Eillnachrichten fir den Probe nach Bedart Gbermittelt.

Ein AnschiuB der deutschen Oasis-Benutzer an das amerikanische Oasis-System ist z.Zt. nicht geplant.

Sofortmelde-System

Wie fur jeden neuen Modellanlauf gibt es auch fir den Probe ein Sofortmelde-System.

Bitte senden Sie die dafiir vorgesehenen Formulare sofort nach Feststellung einer Beanstandung ab. Je
schneller uns thre Information erreicht, desto eher kénnen wir fir Abstelimanahmen sorgen.

Sie kénnen uns die Sofortmeldung auch durch Telefax Gbermitteln.

Die Fax-Nr. ist 02203/55256

Oder rufen Sie uns an. lhre Gesprachspartner von der Fahrzeugtechnik fir den Probe sind in Porz:

@G. Herrmann Tel. 02203/562-26
H. Marquardt Tel. 02203/562-47
K.-H. Reschke Tel. 02203/562-50

Schon jetzt vielen Dank fr Ihre Mitarbeit.
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Garantie

Fur den Ford Probe GT gelten die gleichen Garantiebedingungen wie fir deutsche Pkw. Das heif3t:

o Garantie 1 Jahr, ohne Kilometerbegrenzung

¢ 6 Jahre Garantie gegen Durchrostung

Einzelheiten zu den Garantiebedingungen entnehmen Sie bitte dem Probe-Kundendienstheft.

Fur den Probe wird auch der Garantieschutzbrief angeboten, die Preise werden gesondert bekanntgege-
ben.

Die Langzeit-Reparatur-Garantie gilt auch fir den Probe.

Fir die Abwicklung von Garantiearbeiten gelten die allgemeinen Bestimmungen des Garantiehandbuches.
Besondere Verfahrenshinweise werden durch ein Kundendienst-Rundschreiben bekanntgegeben.

Fur Rickfragen zur Garantieabwicklung steht Ihnen Herr J. Sedlaczek, Tel. 0221/7194368, zur Verfugung.
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ReifengrdBe

e Reifen der GroBe 205/60 R15 werden als Serienausstattung auf Leichtmetallfelgen montiert. Da die
Héchstgeschwindigkeit des Fahrzeugs Uber 210 kmvh liegt, dirfen nur Reifen der Kategorie VR benutzt
werden.

Ersatzrad

e Das Ersatzrad ist ein sog. "Notrad" der GroBe T125/70 D15 und ist auf einer Stahifelge montiert. Mit
montiertem Ersatzrad darf eine Hochstgeschwindigkeit von 80 kmvh nicht Gberschritten werden. Das Er-
satzrad solite nur fir kurze Strecken bis zur nachsten Werkstatt benutzt werden.

Wenn das Ersatzrad montiert ist, ist die Bodenfreiheit des Fahrzeugs geringer. Es ist daher besondere
Vorsicht beim Fahren geboten.

e Ersatzrad, Wagenheber und Radmutter-
schiiissel befinden sich unter der Abdeckung
im Kofferraum.

Bild 11/1

1 Befestigungsschraube

2 Ersatzrad

3 Wagenheberkurbel

4 Wagenheber und Radmutterschlussel

Reifendricke

vorn 2,2 bar o
Hinten 1,8 bar
Ersatzrad 4,2 bar

Radmuttern-Anzugsdrehmoment: 88 - 118 Nm

Winterreifen

e Winterreifen der GroBe 205/60 R15 sind im Handel verfigbar. Stahifelgen fur Winterreifen sind von Ford
nicht verfigbar.

Schneeketten
e Passende Schneeketten kdnnen im Fachhandel bezogen werden.

Beispiel: RUD-Kettenfabrik 7080 Aalen.

Es dirfen nur feingliedrige Ketten benutzt werden.
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Radlager

e Die Radiager sind als Doppel-Schragrolienlager ausgeflihnt. Sie sind dauergeschmiert und nicht einstell-
bar.

Beachte: Die Radlager dirfen nur einmal verwendet werden, d.h. wird ein Radlager aus irgendeinem
Grund aus dem Achsschenkel gepreBt, darf es nicht wieder montiert werden.

Die Achsmuttern dirfen auch nur einmal verwendet werden.

Anzugsdrehmoment Achsmutter vorn 157 - 235 Nm
Anzugsdrehmoment Achsmutter hinten 78 - 117 Nm
Radlager Axialspiel max. 0,05 mm

Bild 11/2 Vorderradlagerung

1 Vorderradnabe 4 Vorderradlager
2 Schmutzabweisblech 5 Achsschenkel
3 Sicherungsring 6 Radialdichtring
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Bild 11/3 Hinterradlagerung

1 Bremsscheibe und Nabe
2 Radbolzen

3 Radlager

4 Sicherungsring

5 Radialdichtring

6 ABS-Impulsring

Achsmutter

e Die Achsmutter muB3 nach dem Anziehen ge-
sichert werden. Sicherungskragen min-
destens 4 mm tief in die Keilnut einschlagen.
Dabei darf der Sicherungskragen nicht rei-
Ben.

Bild 11/4 Achsmuttersicherung
1 mindestens 4 mm tief
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Allgemeines

® Der Probe ist an den Vorder- und Hinterradern mit Scheibenbremsen und einem elektronisch geregelten
ABS ausgerustet. Die vorderen Scheiben sind innenbelftet.
Die Gleitstiicke der Schwimmsattel sind mit Manschetten gegen Verschmutzung geschiitzt. Jeder Sattel
hat einen Bremskolben.

Vorderradbremse

¢ Die vorderen Bremsscheiben werden an der Radnabe mit je 2 Kreutzschlitzschrauben und den Radbol-
zen gehalten.

® Zum Auswechseln der Bremskidtze wird die Schraube 8 (Bild 12/1) gelést. Dann wird der schwimmende
Teil des Bremssattels hochgeklappt und die Bremskiétze kdnnen herausgedriickt werden.

¢ Die Bremskiétze_sind mit einem akustischen VerschleiBwarner ausgestattet. Ab einer Belagstarke von
2 mm liegt der VerschleiBwarner an der Bremsscheibe an und verursacht ein quietschendes Gerausch.

Bild 12/1 Vorderradbremse

1 Bremsscheibe 5 Gleitstiick

2 Radnabe 6 Anti-Rassel-Bleche

3 Sicherungsklammer 7 Bremssattel, schwimmend
4 Bremssattel, feststehend , 8 Schraube

Minimaldicke der Bremsscheibe22,0 mm
Zulassiger Seitenschlag max. 0,1 mm
Dickentoleranz 0,025 mm
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Funktion - Regulierkolben und Abschaltventile

CHAMBER A

Bild 12/13

1 Bremsen ohne ABS 9 Nadelventil

2 Bremsen mit ABS 10 Motor

3 ABS-Steuermodul 11 Pumpe

4 Hauptbremszylinder 12 Druckspeicher
5 Bremssattel-Kolben 13A Abschaltventil
6 Rad-Sensor 13B Abschaitventil
7A Magnetventil ' 14 Regulierkolben
78 Magnetventil 15 Druckkammer
8 Bremsflissigkeits-Vorratsbehilter

e Druck gelangt vom Druckspeicher an die drei Doppel-Magnetventile (Bild 12/7 und 12/13).

¢ Die Magnetventile regulieren den hydraulischen Druck zu den Regulierkolben. Die Regulierkolben haben
jeweils zwei Abschaltventile, jedes Abschaltventil wird vom Regulierkolben betatigt.

e Magnetventil 7A (Bild 12/13)
FlieBt Strom, wird der Kanal zwischen Druckspeicher und Regulierkolben durch ein Nadelventil ge-
schlossen. FlieBt kein Strom, wird das Nadelventil durch den Druck des Druckspeichers geoffnet und der
Kanal zum Regulierventil wird frei.
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e Magnetventil 7B

FlieRt Strom, wird der Kanal zwischen Bremsfiissigkeits-Vorratsbehalter und Regulierkolben durch’ ein
Nadelventil gedftnet. FlieBt kein Strom, wird der Kanal durch das federbelastete Nadelventil geschlos-
sen. ‘

Das Magnetventil 7B wird auch als Uberdruckventil genutzt, wenn der Druck im Druckspeicher Gber
einen zuldssigen Wert ansteigt. Ein unzuldssig hoher Druck kann auftreten, wenn ein elektrischer Fehler
vorliegt und der Pumpenmotor standig weiterlauft. Zu hoher Druck 6ffnet das Nadelventil, wodurch der
Kanal zum Bremsflissigkeits-Vorratsbehalter gedfinet und Uberdruck abgebaut wird.

Wihrend dieser Phase werden die Regulierventile umgangen bis der Uberdruck abgebaut ist. Dadurch
wird eine Beschadigung der Anlage vermieden. Zusatzlich ist das Pumpenrelais (unterhalb des Schei-
benwischermotors) mit einem Uberlastschutz ausgestattet.

Der Regulierkolben bewegt sich in Abhangigkeit des vom Magnetventil eingesteuerten Druckes nach
oben oder unten. Das dadurch entstehende, unterschiedliche Bremsfiissigkeitsvolumen in der Druck-

kammer (15, Bild 12/13) bestimmt den Druck zu den Bremskolben.

e Abschaltventil 13A

Wenn das ABS anfangt zu regulieren, bewegt sich der Regulierkolben nach oben und der Hauptzylin-
derdruck schlieBt das Abschaltventil 13A. Bei geschlossenem Abschaltventil bleibt der Druck zu den
Bremskolben erhalten.

Sinkt der Hauptzylinderdruck, kann das Abschaltventil 13B nicht sofort 6ffnen, weil der Druckspeicher-
druck an der Unterseite des Abschaltventils anliegt. Der Bremskolbendruck 6ffnet aber das Abschaltven-
til 13A und die Bremsfliissigkeit kann zum Hauptbremszylinder zurtckilieBen.

e Abschaltventil 13B
Bewegt sich der Regulierkolben nach oben, wird das Abschaltventil 138 durch den Druckspeicherdruck

ebenfalls nach oben gedriickt und schlieBt die Verbindung zwischen Hauptbremszylinder und Bremskol-
ben.

Funktion bei Ausfall des ABS

e Bei einer Fehlfunktion und Abfall des Druckspeicherdrucks wird das Abschaltventil durch Druck vom
Hauptzylinder nach unten gedrickt. Dadurch wird die Verbindung zwischen Hauptzylinder und Brems-
kolben wieder hergestellt und normales Bremsen ist méglich

e Blockierschutz fir die Hinterrader

Die Druckreduzierventile (4, Bild 12/7) verhindern auch bei Ausfall des ABS ein Blockieren der Hinterra-
der.
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Hinterradbremse

e Bremsscheibe und Radnabe der Hinterrad-
bremse bestehen aus einem Stick.

e Die Mechanik zum Betadtigen der Hand-
bremse ist im schwimmenden Teil des
Bremssattels eingebaut.

e Zum Auswechseln der Bremskiétze muB der
Bremssattel ausgebaut werden.

Minimaldicke der Bremsscheibe 8,0 mm

Bild 12/2 Hinterradbremse

Bremsscheibe

“V"-Feder

Hohlschraube
Bremsleitung
Sicherungsklammer
Bremssattel, feststehend
Anti-Rassel-Bleche
Bremskldtze
Bremssattel, schwimmend
10 Handbremsseil

OCOoONOOEWN—

e Das Ldsen der Bremskolben erfolgt durch die
Ruckstellkraft des Kantenringes. Bild 12/3
zeigt die Form des Kantenringes in geldster
und betétigter Stellung.

Bild 12/3

1 Bremskolben
2 Kantenring, Bremse geldst
3 Kantenring, Bremse betétigt
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Handbremse

e Beim. Betatigen der Handbremse wird der
Bremskolben Uber die Druckstange an den
inneren Bremsklotz gedriickt. Gleichzeitig
wird der Bremssattel mit Bremsklotz nach
innen gegen die Bremsscheibe gezogen, die
Bremse ist fest.

e Die Nachstellung der Handbremse erfolgt
beim Betétigen der FuBbremse.

e Liegt beim Betéatigen der FuBbremse der Kol-
benweg innerhalb der normalen Verformung
des Kantenringes, erfolgt keine Nachstellung.
Ist der Weg groBer, wird die Nachstelifeder
gelést und die Nachstellhiilse verstellt sich
automatisch auf dem Nachstell-Gewindebol-
zen.

e Vor dem Einsetzen neuer Bremsklétze muB
das Handbremsseil ausgehdngt und der
Bremskolben bis zum Anschlag in den
Bremssattel hineingedreht werden. Die bei-
den Nuten im Bremssatiel missen mit der
Ottnung im Bremssattel fluchten.

¢ Nach mehrmaligem Beté&tigen der FuBbremse
wird das Handbremsseil spielfrei eingehangt.

Bild 12/4 Bremszylinder, hinten

Bremskoiben

Kantenring

Druckstange

Betatigungswelle

Bremskiotz

Nachstellfeder

Nachstellhilse
Nachstell-Gewindebolzen
Drehrichtung der Betatigungswelle

OCOoONOUTA WN -

Bild 12/5 Hineindrehen des Bremskoibens

1 Staubmanschette
2 Kolben-Drehwerkzeug
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Anti-Blockier-System (ABS)
e Das elektronisch geregelte ABS wirkt auf alle 4 Rader.

e Das ABS-System besteht im wesentlichen aus den vier Rad-Sensoren, den Impulsringen, einem elek-
tronischen Steuermodul (unter dem Fahrersitz), dem Hydraulik-Steuergerat mit vier Regulierkolben,
sechs Magnetventilen, einer Hydraulikpumpe, einem Druckspeicher und zwei Druck-Reduzierventilen far
die Hinterradbremse.

Das Hydraulik-Steuergerat sitzt links im Motorraum.

Bild 12/6 ABS-System -

1 Relaisbox 5 Teststecker

2 Hydraulik-Steuergerat 6 Elektronisches Steuermodul
3 Impulsring 7 Rad-Sensor

4 Rad-Sensor 8 Impulsring

e Die Rad-Sensoren signalisieren dem elektronischen Steuermodul die einzelnen Radgeschwindigkeiten.
Gleichzeitig vergleicht das Steuermodul diese Werte mit der Fahrgeschwindigkeit des Fahrzeuges.

e Neigt ein Rad beim Abbremsen zum Blockieren, reagiert das Steuermodul aut die Differenz von Rad-
und Fahrgeschwindigkeit und reduziert den Bremsdruck am entsprechenden Bremskolben bis die Rad-
geschwindigkeiten an allen Radern gleich groB sind.
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Bild 12/7 Funktionsschema

Elektronisches Steuermodul
Vorderrad-Sensor
Hinterrad-Sensoren
Druck-Reduzierventil
Hauptbremszylinder
Hydraulik-Steuergeréat
Bremsflissigkeits-Vorratsbehaiter
Doppel-Magnetventil

OO A WD =

10
11
12
13
14
15
16

Regulierkolben
Abschaltventil "A"
Abschaltventil "B"
Uberdruckventil
Motor

Pumpe
Druckschalter
Druckspeicher

Hinweis: Das Hydraulik-Steuergerat kann nicht entliiftet werden. Ist die Bremsfliissigkeit aus irgend ei-
nem Grund aus dem Steuergerat entwichen, muB es emeuert werden. Neue Steuergerate sind
mit Bremsflissigkeit gefalit und entliiftet. Beim Wechsel der Bremsfissigkeit dart nur die FlUs-
sigkeit aus dem Vorratsbehalter abgesaugt und erneuert werden. Die neue Flussigkeit durch

die Anlage pumpen.
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Rad-Sensoren und Impulsringe

e Die Rad-Sensoren signalisieren dem elektronischen Steuermodul die Radgeschwindigkeit in Form einer
Wechselspannung.

Bei einer Radgeschwindigkeit von 96 krvh betragt die Wechselstromspannung 0,25 Volt.

e Der Abstand zwischen Rad-Sensor und Impulsring betragt 0,3 - 1,1 mm, er ist nicht einstellbar. Stimmt
der Abstand nicht, muB der Rad-Sensor erneuert werden.

e Die vorderen und hinteren Impulsringe sind auswechselbar. An der Vorderachse sind die Impulsringe
auf den Antriebswellen aufgepreBt, an der Hinterachse auf den Bremsscheiben.

Bild 12/8

1 Vorderrad 3 Rad-Sensoren
2 Hinterrad 4 Impulsringe
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e Treten UnregelmiBigkeiten in der Funktion des ABS-Systems auf, leuchtet am Armaturenbrett die
"Anti-Lock"-Leuchte auf (Bild 12/10).

e Das elektronische Steuermodul erméglicht einen Selbsttest. Der Selbsttest-Stecker ist am Steuermodul
unter dem Fahrersitz befestigt.

o Selbsttest und Diagnose werden im Werkstatt-Handbuch beschrieben.

Bild 12/9

1 Elektronisches Steuermodul
2 Selbsttest-Stecker

Bild 12/10 "Anti-Lock"-Leuchte
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Hydraulik-Steuergerat

e Das Hydraulik-Steuergerat reguliert den hydraulischen Druck zu den einzelnen Bremskolben in Abhan-
gigkeit der Signale vom elektronischen Steuergerét. Vier Druckregelkreise bestimmen die Funktion:
1. Normaldruck
2. Druckreduzierung
3. Konstanter Druck
4. Druckerhéhung

¢ Drei Paar Magnetventile bestimmen in Abhangigkeit der vom Steuermodul empfangenen Signale die
Stellung der Regulierkolben.

* Zwei Magnetventilpaare regeln den Brems-Druck an der Vorderradbremse, ein Magnetventilpaar regeit
den Bremsdruck an der Hinterradbremse.

e Der Pumpenmoior arbeitet sobald er vom Steuermodu! ein elektrisches Signal erhalt. Die Drehbewe-
gung des Motors wird lber einen Nocken in eine Hubbewegung des Pumpenkoibens geandert.

* In Anh&ngigkeit der Auf- und Abwartsbewegung des Kolbens sind die Kugelventile im Bremsfilissigkeits-
Vorratsbehditer und im Druckspeicher offen oder zu.

Bild 12/11 Hydraulik-Steuergerat

1 Motor 6 Abschaltventile -

2 Pumpe 7 Regulierkolben

3 Druckschalter 8 Doppel-Magnetventile

4 Druck-Reduzierventil . 9 Bremsflussigkeits-Vorratsbehalter

5 Druckspeicher
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Druckspeicher

e Der Druckspeicher ist mit Edelgas gefullt, die Gummimembrane steht unter einem Druck von
ca. 100 bar.

e Der hydraulische Druck im Hydraulik-Steuergerat addiert sich aus dem Druckspeicherdruck und dem
Pumpendruck und erreicht einen Wert von ca. 196 - 216 bar. Der Druck kann nicht gemessen werden.

Bild 12/12 Druckspeicher

1 Hydraulik-Steuergerat 4 Druckspeicher
2 Hydraulik-Druck (196 - 216 bar) 5 Gummimembrane
3 Hochdruckkammer (ca. 100 bar) :
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Allgemeines -

Der Ford Probe GT hat eine Zahnstangenlenkung mit elektronisch gesteuerter, variabler Servo-Unter-
stitzung.

Die Unterstiitzung ist abhingig von Geschwindigkeit und Lenkradeinschiagwinkel und wird vom Regel-
ventil (Bild 13/2) bestimmt.

Bild 13/1 Lenkhilfe-System

1
2

Vorratsbehilter Lenkhilfe 3 Lenkung
Lenkhilfepumpe

Servo-Unterstiitzung

Bei stehendem Fahrzeug und Geschwindigkeiten unter 10 krvh ist die Servo-Unterstitzung am groBten.
Die Servo-Unterstitzung nimmt mit zunehmender Geschwindigkeit ab.

Die Servo-Unterstitzung kann zusatzlich direkt am elektronischen Steuergerat (unter dem Fahrersitz)
voreingestellt werden. ‘

Es stehen drei Stufen (H, N und L) zur Auswahl.
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* Werkseitig ist die Servo-Unterstitzung am Steuergerdt auf N (Normal) eingestelit.
In der Stellung L (Low = niedrige Lenkkréafte) wird die Servo-Unterstitzung um 10 % erhdht, in der Stel-
lung H (High = hohe Lenkkrafte) um 10 % reduziert.

e Der erforderliche Oldruck wird von der Lenkhilfepumpe erzeugt, die tber einen Keilriemen vom Motor
angetrieben wird. Die Lenkhilfepumpe kann nur komplett ausgetauscht werden.

¢ Um die Servo-Unterstiitzung der jeweiligen Fahrsituation anzupassen, d.h. den Oldruck entsprechend zu
steuern, bendtigt das Steuergerét informationen Uber Lenkradeinschlag und Geschwindigkeit.

e Der Sensor fur den Lenkradeinschlagwinkel sitzt direkt unter dem Lenkrad. Die Geschwindigkeit wird am
Tachometer abgenommen, Abb. 13/2.
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Bild 13/2 Einbaulage der Steuer- und Regelelemente

-

1 Sensor Lenkradeinschiagwinkel 4 Vorratsbehalter
2 Geschwindigkeitssensor 5 Lenkhilfepumpe
3 Steuergerat 6 Regelventil

Lenkrad-Hdhenverstellung

e Das Lenkrad ist als Einheit mit dem Kombi-
instrument héhenverstellbar. Nach Lésen der
Arretierung kann das Lenkrad stufenlos ver-
stellt werden, Abb. 13/3.

Bild 13/3 Lenkrad-H&henverstellung
1 Arretierung der Lenkrad-H&henversteliung
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Allgemeines

1

Vorder- und Hinterr'a‘der werden an Querlen-
kern und McPherson-Federbeinen mit Gas-
druck-StoBdampfern gefahrt.

Vorn und hinten sind zur Verringerung der
Seitenneigung Stabilisatoren angeordnet.

Die Stabilisatoren sind aus Gewichtsgrinden
hohl.

Sturz und Spur der Vorderrader sind einstell-

bar, an den Hinterradern ist nur die Spur ein-
stellbar.

McPherson-Federbein

2 Querlenker
3 Langsienker

Asymmetrische Buchsen

v

Die Querlenker sind zur Verbesserung der
Richtungsstabilitdt bei hohen Fahrgeschwin-
digkeiten in flissigkeitsgedampften Gummi-
buchsen bzw. Gummibuchsen mit asymmetri-
scher Harte gelagert.

weich/hart
hart/weich
Wirkung der Seitenkrafte

Bild 14/1 Vorderradaufhangung
1 McPherson-Federbein

2 Stabilisator

'3 Querlenker

Bild 14/3 Asymmetrische Buchsen, hinten
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1 Fahrtrichtung

2 Querlenker

3 symmetrische Buchse
4 Spurstange

5 Flissigkeit

Elektronische Fahrwerkregelung

Die Harte der StoBdampfer kann manuell
Uber einen Wabhlschalter in der Mittelkonsole
voreingestellt werden und wird dann, aufBer in
Stellung "soft", der jeweiligen Fahrsituation
automatisch angepabt.

Die Tabelle auf Seite 14/3 gibt Aufschluf3 iber
die automatische Dampfungsanpassung.

Die im StoBdampfer angeordneten Ventile
werden vom Steuergerat in Abhangigkeit von
Wahlschalterstellung, Lenk-Einschiagwinkel
und Fahrgeschwindigkeit Uber Regelsignale
verstelit.

Die Fehlersuche an der elektronischen Fahr-
werksregelung ist im Werkstatt-Handbuch be-
schrieben und wird in Diagnose-Lehrgangen
behandelt.

Bild 14/5
1" Wabhlschalter

2 Wahistellungsanzeige
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Bild 14/6 Bauteile der elektronischen Fahrwerkregelung

1 Versteller 4 Federbein
2 Lenkeinschlag-Sensor 5 Steuergerat
3 Geschwindigkeits-Sensor 6 Wahlischalter

Die folgende Tabelle gibt AufschluB tber die automatische Ddmpfungsanpassung

Wahlschalterstellung
Dampfung Soft Normal -Sport
Fahrsituation vorn hinten vorn hinten vorn hinten
Bis 80 km/h weich weich weich | weich hart 'hart»
Uber 80 knvh, geradeaus weich weich hart weich - | sehr hart
hart
Abrupte Lenkbewegung weich - weich hart hant sehr sehr
hart hart
Starkes Beschleunigen oder weich weich hart hart sehr sehr
Abbremsen hart hart
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Kupplung

e Die Kupplung ist eine Einscheiben-Trockenkupplung mit Tellerfeder und hydraulischer Betatigung.
Der am Kupplungspedal befindliche Kupplungspedalschalter signalisiert dem Steuermodul der Motor-
regelung die jeweilige Position der Kupplung (ein- oder ausgekuppelt). Dieser Schalter sperrt auch die
Anlasserbetatigung, wenn die Kupplung nicht getreten ist.

Bild 16/1 Bauteile der Kupplung

1 Kupplungspedal 6 Druckleitung

2 Ruckzugfeder 7 Druckplatte

3 Kupplungsgeberzylinder mit Vorratsbehalter 8 Ausricklager

4 Ausrickschwinge 9 Mitnehmerscheibe

5 Kupplungsnehmerzylinder 10 Kupplungspedalschalter
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Einstellung des Kupplungspedals

e Die Kupplungspedalhéhe (1) kann nach
Lésen der Kontermutter (6) an der Anschlag-
schraube (7) eingestelit werden.

e Das Kupplungspedalspiel kann nach L&sen
der Kontermutter (5) an der Druckstange (4)
eingestellt werden.

e FEine vorschriftsmaBige Einstellung des ¢ J(
Kupplungspedalspiels ergibt zwangslaufig die : / o

Kupplungspedalhdhe bei getretener Kupplung
(3).

Bild 16/2 Kuppiungspedal

1 Kupplungspedalhdhe bei nicht getretener
Kupplung 216,5 - 221,5 mm

Pedalspiel 5 - 13 mm

Kupplungspedalhéhe bei getretenem Pedal
mindestens 68,0 mm

Druckstange '

Kontermutter

Kontermutter

Anschlagschraube

wmN

NoO O
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Getriebe

e Der Probe besitzt eine 5-Gang-Transachsé' Der 4. und 5. Gang sind als Overdrive ausgelegt. Der
Rickwartsgang ist synchronisiert.

e Als Schmiermittel wird Automatikflissigkeit verwandt (siehe Seite 54/8).
¢ Die Olstandskontrolie erfolgt Gber den Tachometerantrieb (siehe Seite 54/6).

e Ubersetzungsverhiltnis:

1. Gang 3,25:1
2. Gang 1,77 : 1
3. Gang 1,19 :1
4. Gang 0,92:1
5. Gang 0,71 :1
Rickwartsgang 3,46 : 1
Radantrieb "4,10 11

AR
]
AW
-

Bild 16/3 Transachse

1 Transachse 4 Differential
2 Ruckwartsgang-Zwischenrad 5 Getriebehauptwelle
3 Getriebeeingangswelle ’

Hinwels: Um Schiaden an der Transachse zu vermeiden, darf das Fahrzeug nur wenige Kilometer bei
niedriger Geschwindigkeit geschleppt werden.
Langeres Schleppen nur bei angehobener Vorderachse.
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Der Ford Probe ist mit einem Getriebedlkihler ausgeristet. Die Getriebedlpumpe wird Gber einen Tempe-
ratursensor im Getriebedeckel gesteuert. In den Olkreislauf ist ein Olfilter geschaitet.

Bevor der Getriebedlstand kontrolliert wird muB zuerst, damit die Pumpe anlduft, das Kabel vom Tempe-
ratursensor abgezogen und gegen Masse gehalten werden.
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Allgemeines

e Der 2,2--4-Zylinder-Reihenmotor mit obenliegender Nockenwelle und Turboaufladung ist vorn quer ein-
gebaut.

Bild 21/1

Zylinderblock

e Der Zylinderblock aus GrauguB ist aus Festigkeitsgrinden im Bereich der Kurbelwelle mit Verstarkungs-
rippen versehen. Um die Festigkeit zusatzich zu erhéhen und die Vibrationen zu senken, wird ein Ver-
starkungsblech zwischen Motorblock und Olwanne montiert (siehe Abb. 21/2). '

e Die Kurbelwelle ist finffach gelagert und hat vier Gegengewichte.
Das mittlere Hauptiager begrenzt das Axialspiel der Kurbelwelle.
Die oberen Lagerschalen der Hauptlager haben im Gegensatz zu den unteren eine Nut.

Beachte: Bei Reparaturen im Bereich der Kurbelwelle missen alle Hauptlager, Pleuellager und Lager-
schalen wieder in der urspriinglichen Position eingebaut werden.
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1 Oldrossel

2 Zylinderblock

3 Verstarkungsrippen
4 Verstarkungsblech

5 Schraube
6

7

8

9

Olansaugrohr
Olwanne
Schraube
Dichtung

Bild 21/2 Zylinderblock

Kolben

e Die Aluminiumkolben sind mit einem "F" ge-
kennzeichnet. Die Olbohrung der Pleuel-
stange muB auf die gegeniberliegende Seite
zeigen.

Wenn Kolben und Pleuelstangen auf die Kur-
belwelle montiert werden ist darauf zu achten,
daB die Kolbenkennzeichnungen “F" in
Richtung des 1. Zylinders zeigen. Andernfalls
bertihren die Ventile wahrend des Betriebs
den Kolben.

1 Kolbenkennzeichnung
2 Stahlverstrebung

3 Qispritzloch

4 Numerierung

Bild 21/3 Kolben
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Zylinderkopf

Ventilanordnung

Ventilspiel

Der Zylinderkopf besteht aus Leichtmetall.

Das Axialspiel der Nockenwelle wird durch den vorderen Lagerbock bestimmt und soll 0,08 - 0,12 mm
betragen.

Wird die Toleranz berschritten, muB der Zylinderkopf und/oder die Nockenwelle emeuert werden.

Nockenwelle und Wasserpumpe werden Gber einen Zahnriemen angetrieben, der Uber eine federbela-
stete Rolle auf Spannung gehalten wird.

Bevor der Zahnriemen abgenommen wird, muB die Laufrichtung des Riemens markiert werden.

Der Zundverteiler sitzt hinten am Zylinderkopf und wird direkt von der Nockenwelle angetrieben.

Zur Verbesserung des Fillungsgrades hat der
2,2-Liter-Motor zwei EinlaB- und ein Aus-
laBventil pro Zylinder.

Die Einlafiventile haben einen Durchmesser
von ca. 32,5 mm. Der Durchmesser der
AuslaBventile betragt ca. 34 mm.

Das Ventilspiel wird in den Kipphebeln
hydraulisch ausgeglichen, &hnlich wie bei
hydraulischen Stésseln (siehe Bild 21/4).

Wenn sich bei betriebswarmem Motor und

geschlossenem Ventil der Kipphebel herun-
terdricken 148t, muB der Kipphebel komplett Bild 21/4 Ventilanordnung

ausgetauscht werden. 1 EinlaBventile

2 AuslaBventil
3 Nockenwelle
4 Hydraulischer Ventilausgleich

Ventile und Ventilfedern

Die Ventile durfen wegen der unterschiedlichen Durchmesser nicht vertauscht werden.

Die Ventilkeile der AuslaBventile sind schwarz und ermdglichen ein Rotieren der Ventile, um ein Verko-
ken des Ventilsitzes zu vermeiden.

Die Ventilkeile der EinlaBventile sind silber-farbig und lassen kein Rotieren zu. Diese Keile durfen kei-
nesfalls bei der Montage der AuslaBventile verwendet werden. ‘
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e Die Ventilfedern fur EinlaB- und AuslaBventile sind ebenfalls unterschiedlich.

Die Federn der EinlaBventile haben zwei gelbe Markierungen, die der AuslaBventile haben keine Farb-
markierung.

e Die Ventilfedern werden mit der engeren Wicklung zum Ventilteller zeigend montiert.

Die Federteller sind fur alle Federn gleich.

Bild 21/5 Ventile und Ventilfedern

1 EinlaBventil 7 Farbmarkierung (gelb)

2 Sitzbreite 1,19 - 1,60 mm 8 AuslaBventilfeder

3 Olabschirmkappe 9 Federstitzscheibe

4 VentilfGhrungen 10 Federteller

5 AuslaBventil : 11 AuslaB-Ventilkeile (schwarz)

6 EinlaBventilfeder 12 EinlaB-Ventilkeile (silber-farbig)

Ventilflihrungen

e Die VentilfGhrungen fur EinlaB- und AuslaBventile sind unterschiedlich. N
Die Fuhrungen der AuslaBventile sind so gestaltet, daB ein Olkohleansatz verhindert wird. Im Repara-
turtall werden diese Fihrungen auch fir die EinlaBventile verwendet.

¢ Die Ventilschaftdichtungen sind fir alle Ventile gleich.
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Kipphebel
e Die Kipphebel fOr EinlaB- und AuslaBventile dirfen nicht vertauscht Werden.

e Die Kipphebelwellen haben unterschiedliche Olbohrungen und unterschiedliche hintere Enden und
dirfen ebenfalls nicht vertauscht werden.
Die auf den Wellen sitzenden Kipphebelfedern sind alle identisch.

o Auf der Kipphebelwelle der AuslaBseite sitzen zusatzlich Distanzsticke, um die geringere Anzahl der
Kipphebel gegeniber der EinlaBseite auszugleichen (siehe Bild 21/6).

g O
NN

Q

".f"
Bild 21/6 Nockenwelle und Kipphebel | ,
1 Kipphebel L 6 EinlaBseite
2 Distanzstiicke : 7 Kipphebelwelle, AuslaB
3 Kipphebelfeder 8 Kipphebelwelle, EinlaB
4 Hydraulischer Ventilspielausgleichi - ° 9 Deckel, hinten

5 AuslaBseite

-
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Zylinderkopfdichtung

In die Zylinderkopfdichtung aus Graphit ist fur
jeden Zylinder ein Kompressionsring eingear-
beitet.

in der Zylinderkopfdichtung befinden sich
ebenfalls O-Ringe zur Abdichtung der
Hauptodlkanale.

Die Zylinderkopfdichtung des Motors mit Tur-
boaufladung hat zwei Bohrungen als Kenn-
zeichnung.

Anzugsreihenfolge - Zylinderkopf

Die Schrauben des Zylinderkopfs, der Kipp-
hebelwellenbécke und des Ventildeckels
miissen in bestimmter Reihenfolge angezo-
gen werden, siehe Bild 21/8 - 10.

Bild 21/7 Zylinderkopfdichtung

1 Kennzeichnung
2 O-Ring

Bild 21/8 Zylinderkopfschrauben

In zwei Stufen anziehen,
Anzugsdrehmoment 80 - 86 Nm.

Bild 21/9 Kipphebelwellenbdcke
Anzugsdrehmoment 18 - 26 Nm.

Bild 21/10 Ventildeckel
A Dichtmasse auftragen
Anzugsdrehmoment 7 - 10 Nm.
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Technische Daten

Hubraum . ... ...... e 2184 cm
ZYINGEE 6 ¢ s swum : pommu + s swos s soma s - 4 in Reihe
KOmpression . . . . . . . vttt it e 78:1 |
Zindfolge . . . . . . . . i e e e e e e 1-3-4-2
Drehrichtung Motor . . . . .. ... ... ... ..... Uhrzeigersinn

© Zindverteiler . . . ... ... 0., gegen Uhrzeigersinn
Ventilspiel, . EinlaB .. ... .............. kein

AuslaB . .. ... ... ... . kein

Oldruck . . . . et e e 2,94 - 3,92 bar bei 3000/min
Leerlauf . .. ... e et e 750/min
Zindzeitpunkt . . . ... ... ... ewEiimossss 9°v. OT
LeiStUNG . . . v v o e e e e e e e e e e e 108 kW (147 PS) bei 4300/min
max. Drehmoment . . . . . . . B 258 Nm bei 3500/min
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Schmierdlkreislauf

e Der Oldruck wird von einer exzentrisch laufenden Zahnradpumpe erzeugt. Die Olpumpe sitzt vorn am
Motor und wird direkt von der Kurbelwelle angetrieben.
In der Olpumpe befindet sich ein Uberdruckventil.

e Das Offilter ist auf den Olkiihler geschraubt und hat ebenfalls ein Uberdruckventil.

¢ Der Turbolader ist zur Schmierung und Kohlung mit in den Schmierdlkreisiauf eingeschlossen.

e Eine kalibriete Bohrung im Olkanal vom Zylinderblock zum Zylinderkopf reguliert die Olmenge zum
Ventiltrieb.

e Zur Sicherheit ist der Schmierdlkreislauf, zusatzlich zum Oldruckschalter, mit einem Sensor fir die OI-
stands-Kontrolle ausgeristet.

Bild 21/11 Schmierblkreislauf

1 Offilter 5 Turbolader
2 Olkihler ' 6 Olpumpe
3 Kalibrierte Bohrung 7 Oldruckschalter

4 vom Hauptdlkanal 8 zum Turbolader




' SCHMIEROLKREISLAUF | 21/9

Olwanne

¢ Die Olwanne ist aus Stahl.

L Das Verstarkungsblech, das zwischen dem Motorblock und der C)Iwanqe montiert ist, hat nicht nur die
Aufgabe, die Festigkeit zu erhéhen, sondern sorgt auch dafar, daB das Ol bei héheren Drehzahlen nicht
schiaumt oder bei Kurvenfahrten verdrangt wird.

e Zur Abdichtung der Olwanne und des Verstarkungsbleches wird keine Form-Dichtung, sondern Silikon-
Dichtmittel verwendet, Bild 21/12. -

Bild 21/12 Montage der Olwanne

1 Verstarkungsblech 6 Zentrierstifte

2 Dichtung 7 Schraube .

3 Olsaugrohr 8 Silikon-Dichtmittelraupe
4 Bolzen 9 Mulde far Dichtmittelraupe

5 Olwanne
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Aligemeines

e Der Probe Turbo Motor ist mit einem elektro-
nischen Zandverstellsystem ausgeristet. Die
Zundverstellung wird durch das EEC-Modul
gestevert. Der Zondverteiler kann nicht in-
stand gesetzt werden, bei einem Defekt muf
er komplett erneuert werden.

Zindverteiler

* Neben der Aufgabe die Ziindspannung an die
Zundkerzen zu verteilen, erzeugt der Zind-
venrteiler Uber Sensoren Signale, die dem
EEC-Modul zur Bestimmung der Zylinder und
der Kurbelwellenposition dienen.

Bild 22/1 Bestandteile der Zindanlage

1 EEC-Modul
2 Zindmodul
3 Zindspule
4 Verteiler mit Sensoren

Bild 22/2 Zindverteiler

1 Sensor fGr Zyl. Nr. 1

2 Rotor fir Zylinder-ldentifizierung
3 Sensor fir Zyl. Nr. 4

4 Rotor fir KW-Positions-Sensor
5 Kurbelwellenpositions-Sensor




ZUNDSYSTEM

22/2

STI-Stecker

e Zum Prifen bzw. Einstellen des Basis-Zund-
zeitpunktes muB der STI-Stecker an Fahr-
zeugmasse angeschlossen werden.

Bild 22/3
1 STI-Stecker an Masse

Teststecker

e Die Teststecker befinden sich in Fahrtrichtung ( )
links im Motorraum, in der Ecke von Spritz- '
wand und Stehblech. i

1 STI-Stecker* (rot-weiBes Kabel)
2 Kraftstotfpumpe

3 Drehzahlabnahme (gelbes Kabel)
4 Fahrwerk und Lenkung

5 STO-Stecker**

~

Selbsttest-Eingabe
** Selbsttest-Ausgabe

THLAENT

2 e
¢ PW sr
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Bild 22/4 Teststecker




] KRAFTSTOFFSYSTEM 231

Allgemeines -

e Der Motor des Probe GT ist mit einem elektronisch geregeltem Kraftstoffsystem ausgeristet. Fir jeden
Zylinder ist ein Einspritzventil vorgesehen.

¢ Die Kraftstoffpumpe ist zusammen mit dem Tankgeber im Kraftstofftank montiert. Der Férderdruck be-
tragt 2,4 - 3,1 bar, die Férderleistung liegt bei 0,22 - 0,38 I/10 sec.

¢ Die Kraftstoffpumpe kann komplett durch eine Montagedffnung in der Bodengruppe unter der
Ricksitzbank ausgebaut werden.

Bild 23/1 Einzelteile des Kraftstoffsystems

1 Kraftstofftank 6 EEC-Modul

2 Kraftstoffpumpe 7 Strom-Relais
3 Einspritzventil 8 Kraftstoffpumpen-Relais
4 Impulsdampfer 9 Kraftstoffilter

5 Druckregler
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Bild 23/2 Elektrische Schaltung des Kraftstoffsystems

1 Batterie 6 zum EEC-Modul

2 Anlasser 7 Ein/Aus-Schalter fir Kraftstoffpumpe
3 Kupplungspedalschalter (im Luftmengenmesser)

4 ZindschioB 8 Unfallschutzschalter

5 Kraftstoffpumpenrelais 9 Kraftstoffpumpe

(in der Relais-Box)

Unfallschutzschalter

e Der Unfallschutzschalter befindet sich links im
Kofferraum unter einer Abdeckung.

Bild 23/3 Unfallschutzschalter
1 Unfalischutzschalter
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Druckregler

e Der Druckregler regelt den Systemdruck zwi-
schen 1,85 und 2,75 bar in Abhangigkeit der
Motorbelastung und der Motortemperatur. Der
Druckregler wird Gber einen Elektromagneten
vom EEC-Modul angesteuert.

Vermeidung von Dampfblasenbildung

e Zur Vermeidung von Dampfblasenbildung
nach HeiBstarts wird die Unterdruckleitung
bei Leerlaufdrehzahl des Motors fir 2 Minuten
durch das EEC-Modul abgeschaltet. Dadurch
kann der Kraftstoffdruck im Verteilerrohr auf
2,75 bar steigen. Durch umlaufenden Kraft-
stoff wird damit ein AbkUhlen der Systemteile
erreicht.

e Diese Schaltung erfolgt nur, wenn die An-
sauglufttemperatur hoher als 55° C und die
Kuhiwassertemperatur hoher als 70° C ist.

vom Kraftstoffverteilerrohr
Rucklauf zum Tank
UnterdruckanschiuB Elektromagnet
Membrane Bild 23/4 Druckregler
Ventil

O-Ring

DN WN 2

Kraftstoffpumpenrelais

e Das Relais fur die Kraftstoffpumpe befindet
sich in der Relaisbox im Fahrgastraum links
neben dem Kupplungspedal.

1 Scheibenwischerintervall

2 Brems- und Schlufleuchteniberwachung
3 Taglicht (ohne Funktion)

4 Blink- und Warnleuchte

5 Kraftstoffpumpe

6 Heckscheibenheizung

7 Nebellampen

Bild 23/5 Relaisbox
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Kraftstoffsystembellftung

e Der Kraftstoffbehalter wird iber einen Kohlefilter und ein 3-Wege-Ventil beliftet. Der Kohlefilter sitzt im
Motorraum rechts an der Spritzwand. Das 3-Wege-Ventil ist zwischen Kraftstofftank und Kohlekanister
geschaltet und sitzt unter dem Fahrzeug in Hohe Mitte Hinterachse. Der TankverschiuB hat keine Be-

i0ftung.

e Im Kohlefilter werden alle Kraftstoffdampfe gesammeit. Bei Betriebstemperatur des Motors werden die
Kraftstoffdampfe Gber ein Magnetventil dem Ansaugkrimmer zugefhrt. Dadurch trocknet die Aktivkohle

im Kohlefilter.

e Das 3-Wege-Ventil verhindert ein Auslaufen von Kraftstoff, wenn sich das Fahrzeug Uberschlagen hat.

Bild 23/6 Kraftstoffbeliftungssystem

Kohlefilter

EGR-Ventil

EGR-Ventil Magnetschalter
Ladedrucksensor
Kraftstoff-Druckregulier-Magnetschalter
Verzégerungsventil

Magnetventil Kohlefilter

Bypass-Ventil Turbolader
Kraftstoff-Druckregler

OCONOTONDHDWN =

10 Unterdruck-Vorratsbehéiter
11 EGR-Ventil

BK schwarz
BL blau
GN griin
W weif3

O orange
R rot
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Leerlaufregelung

e Die Leerlaufregeleinheit besteht aus einem kihimitteltemperaturgesteuerten Zusatzluftventil und einem
Leerlaufregelventil.

e Bei einer Kihimitteltemperatur von weniger als 50° C ist das Zusatzluftventil offen. Dadurch wird dem
Motor hinter der geschlossenen Drosselklappe zusétzlich Luft zugefihrt und die Motordrehzahl steigt.

e Mit steigender Kuhimitteltemperatur schlieBt das Zusatzluftventil, die normale Leeraufdrehzahl von
750 - 800 U/min wird erreicht. :

e Von diesem Zeitpunkt an wird die Leerlaufdrehzahl in Abhangigkeit von der Motorbelastung vom EEC-
Modul Gber das Leerlaufregelventil geregelt. '

Bild 23/7 Leerlaufregelung

1 zum Motor 5 Kihimittel
2 Drosselklappensensor 6 Leerlaufregelventil
3 Luftventil 7 Leerlaufschalter

4 Luftstrom
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Kraftstoffpumpendruck messen

e Druckmanometer zwischen Kraftstoffilter und Kraftstoffverteilerrohr anschlieBen.
Am Teststecker Nr. 2 (Bild 23/10) ein Uberbrickungskabel einsetzen.
Zindung einschalten, Motor nicht starten.
Der Férderdruck muB 2,4 - 3,1 bar betragen.

Kraftstoffsystemdruck prifen
¢ Uberbrickungskabel am Teststecker enffernen.

Motor starten.
Systemdruck bei verschiedenen Motordrehzahlen ablesen. Sollwert 1,8 - 2,7 bar.

Bild 23/8 Kraftstoffpumpen- und Kraftstoffsystemdruck prifen

1 Absperrventil
2 Teststecker im Motorraum links
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Leerlaufdrehzahl einstellen

e Die Leerlaufdrehzahl des Motors wird vom
EEC-Modul 0ber das Leerlaufregulierventil
elektronisch geregelt. Voraussetzung ist, daB
die Basis-Leerlaufdrehzahl und der Zondzeit-
punkt korrekt eingestellt sind. Zur Einstellung
der Basis-Leerlaufdrehzahl den STi-Stecker
Nr. 1 (Bild 23/10) an Masse legen. Leerlauf-
drehzahl bei Betriebstemperatur auf 750 + 25
U/min an der Leerlaufluftschraube einstellen
(Bild 23/9).

Bild 23/9 Leerlaufdrehzahl einstellen

1 Leerlaufluftschraube
2 Diese Anschlagschraube nicht versteilen e

Teststecker

e Der Teststecker befindet sich in Fahrtrichtung (
links im Motorraum in der Ecke von Spritz- (
wand und linkem Stehblech. )

Bild 23/10 Teststecker ! /

1 STi-Stecker* (rot-weiBes Kabel) /
2 Kraftstoffpumpe

3 Drehzahlabnahme (gelbes Kabel)
4 Fahrwerk und Lenkung

5 STO-Stecker**

* Selbsttest-Eingabe \ = L I~
** Selbsttest-Ausgabe o f, /
/ ‘3‘3»“‘»‘»-‘
d e
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Aligemeines

e Der Probe-Motor hat ein "geschlossenes” Kihlsystem. Das Kuhimittel kiihit den Motorblock, das Motordl
und den Turbolader.

e Der Kuhler ist aus einer Leichtmetallegierung hergestelit und kann nicht instand gesetzt werden.
¢ Die Wasserpumpe wird Giber den Zahnriemen angetrieben.

¢ Die Kohimitteltemperatur wird Gber ein Zwei-Stufen-Thermostat und einen Elektroldfter geregelt. Der
ElektrolGfter schaltet bei einer Kihimitteltemperatur von 97 °C ein.

e An Fahrzeugen mit Kiimaanlage 1auft der Elektrolfter immer mit, wenn die Klimaanlage eingeschaltet
ist.

Bild 24/1 Kuhlkreislauf

1 Motorkahler 6 zur Heizung

2 Ausgleichbehailter 7 Rucklauf von der Heizung

3 Turbolader 8 Thermostat '

4 Wasserpumpe 9 Thermoschalter, Elektrolifter

4 5 Motordlkahler : 10 Elektrolifter
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Thermostat
* Das Thermostat ist zweistufig.
e Das Vorstufenventil éffnet bei einer Tempe-

ratur zwischen 83,5 und 86,5 °C.
Der Hub betragt 1,5 mm.

e Das Hauptventil 6ffnet bei einer Temperatur
zwischen 86,5 und 89,5 °C, der Hub betrigt
ca. 8 mm.

Bild 24/2

1 Hauptventil
2 Vorstufenventil
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Allgemeines

e Die folgenden Abbildungen zeigén die Ein-
zelteile der Auspuffanlage. Die Anlage ist in
Gummiaufhdngungen gelagent.

e Bei Inspektionen ist auf den Zustand der
Hitzeschilder besonders zu achten.

e Die Anlage ist mit einem Drei-Wege-Kataly-
sator und einer unbeheizten Lambda-Sonde
ausgerustet.

Bild 25/1

1 Auspuffkrammer
2 Hitzeschild

Bild 25/3

1 Katalysator
2 Hitzeschilder




' AUSPUFFSYSTEM

25/2

Bild 25/4

1 Hitzeschilder 3 Mittleres Auspuffrohr
2 Resonanzdampfer 4 Schalldampfer
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Allgemeines
e Der Anlasser kann nur betatigt werden, wenn das Kupplungspedal getreten ist.
e Diese Sicherheitschaltung verhindert, daB sich das Fahrzeug in Bewegung setzt, wenn mit eingelegtem

Gang gestartet wird.
Diese Sicherung ist in Amerika gesetzlich vorgeschrieben.

Sicherheitsschalter

e Der Stromkreis fur den AnlaBstrom wird durch
einen vom Kupplungspedal betatigten Schal-
ter geschlossen. Erst dann kann gestartet
werden.

e L ARt sich der Anlasser trotz getretener
Kupplung nicht- betatigen, sollte auch die
Funktion des Sicherheitsschalters geproft
werden.

e Bei hereingedriickter Schaltstange (siehe Bild
26/1) muB der Schalter Durchgang haben, bei
herausstehender Schaltstange keinen Durch-

gang.

Bild 26/1

1 Sicherheitschalter
2 Schaltstange
3 Volt-Ohmmeter

o Die Prifung ist auch durchzufGhren, wenn
sich der Anlasser betétigen 1aBt, ohne daf3
das Kupplungspedal getreten ist.
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Allgemelnes

¢ Bild 29/1 zeigt das komplette Luftansaugsystem. Die Pfeile geben die Stromungsrichtung der ange-
saugten Luft an.

¢ Der LufteinlaB befindet sich vorn links hinter der Kotfligel-Innenverkleidung. Der Ladeluftkiihler senkt die
Temperatur der Ladeluft von ca. 100 °C auf etwa 45 °C ab.

TURBO

Bild 29/1 Luftansaugsystem

1 Resonanzkammer 6 Leerlaufdrehzahl-Regeleinheit
2 Luftfilter 7 Drosselklappengehiuse

3 Luftmengenmesser 8 Ansaugluftkammer

4 Turbolader 9 Ansaugkrimmer

5 Ladeluftkhler 10 Luft-Bypass-Ventil
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Eingangssignale zum EEC-Modul

1 Zindschalter
2 Getriebeschalter
3 Sensoren im Venteiler (3)
4 Kupplungspedalschalter
5 Klopfsensor
7 Drosselklappen-Sensor
8 Lambda-Sonde
9 STI-Stecker:
10 Bremslichtschalter
11 EGR-Ventil-Sensor
12 Luftdruckmesser (im EEC-Modul)
13 Stromverbrauch-Uberwachung
(im EEC-Modul)
14 Leerlaufschalter
15 Servolenkungs-Druckschaiter
16 LufteinlaBtemperatur-Sensor
17 Geschwindigkeitsmesser
18 Versorgungsspannung
(for KAM-Speicher)
19 Kuhimitteltemperatur-Sensor
20 EEC-Modul

Ausgangssignale vom EEC-Modul

21
22
23
24
25
26
27
28
29
30

Leeraufdrehzahl-Regelventil
EGR-Magnetventil

Einspritzventile

Ztindmodul

Kohlefilter-Magnetventil
Klimaanlagen-Relais
Kraftstoff-Systemdruck-Magnetventil
Ladedruck-Magnetventil
Armaturenbrett-Anzeige, rechts
EEC-Modul

e Treten UnregelmaBigkeiten in der Motorelektronik auf, leuchtet im Armaturenbrett die Warnleuchte

"Check Engine” auf.

e Dies bedeutet nicht, daB ein Motorschaden vorliegt, sondern daB eine Fehlinformation von einem

Sensor oder Steliglied ausgeht.
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Das nachstehende Bild gibt einen Uberblick von den einzeinen Bauteilen fir die Abgasentgiftung und deren
Lage.
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Bild 29/12
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1 LufteinlaB 31 EGR-Ventil-Sensor
2 Resonanzkammer 32 EGR-Ventil
3 Luftfilter 33 Ladedruck-Magnetventil
4 Luftmengenmesser 34 Motor _
5 LufteinlaBtemperatur-Sensor 35 Turbolader-Bypassventil
6 Frischluftschlauch 36 Ladeluftkdhler
7 Klopfsensor 37 Ladedruck-Regelmembrane
8 Kurbelgehduse-Belaftungsventil 38 Turbolader
9 Kraftstoffverteilerrohr 39 Olleitungen
10 Einspritzventile (4) 40 Turbolader-Regelklappe
11 Ansaugluftkammer 41 Lambda-Sonde
12 Drosselklappen-Sensor 42 Katalysator
13 Drosselklappengehause 43 Kahimittettemperatur-Sensor
14 Leerlaufdrehzahl-Regelventil
15 Zusatz-Luftventil
16 Kahimittel
17 Unterdruck-Vorratsbehalter
18 Dampfer
19 Kohlefilter-Magnetventil
20 Kohlefilter
21 Kraftstoffsystemdruck-Magnetventil
22 Druckregler
23 Drei-Wege-Ventil
24 Uberrollschutzventil
25 Kraftstoffilter
26 Kraftstoffdampf-Abscheider
27 Kraftstofftank
28 Kraftstoffpumpe mit Filter
29 EGR-Magnetventil (schliefien)
30 EGR-Magnetventil {6ffnen)
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Schaltplan flr die Motorregelung
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Bild 29/13

1 Bremslichtschalter

2 Getriebeschaiter

3 Kupplungspedalschalter

4 Servolenkungs-Druckschalter
5 Klimaanlagen-Druckschalter
6 ElektrolGfter-Thermoschalter
7 Leerlaufschalter

8 STO-Stecker

9 STI-Stecker

10 Lambda-Sonde

11 Luftmengenmesser

12 Drosselklappen-Sensor

13 EGR-Ventil-Sensor

14 Kihimittetemperatur-Sensor
15 KAM-Speicher-Versorgung

16 zur "Check Engine"-Leuchte
17 EGR-Magnetventile

18 Ladedruck-Magnetventil

19 Einspritzventile

20 Verteiler

21 Kohlefilter-Magnetventil

22 Kraftstofftank-Magnetventil

23 Kraftstoffpumpen-Relais

24 Leeraufdrehzahl-Regelventil

25 Heckscheibenheizungs-Schalter

26 Lichtschalter

27 Heizgeblase-Schalter

28 Anlassersystem

29 Taglicht-Modul (nicht in Funktion)
30 Wamsummer

31 Zandmodul

32 Kiopfregler

33 Batterie Plus

34 Stromversorgungs-Relais

35 ZindschloB, Start- u. Fahrstellung
36 Klimaanlagen-Relais

37 Zindspule
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Gegeniberstellung der EEC-Steckerbezeichnung zur Prafbox-Buchse.

EEC-Stecker Priifbox-Buchse Kabelfarbe

1A 1 blau/rot
1B 37/57 rot/schwarz
iC 123 schwarz/violett
1D 38 weil/gelb
1E 15 weifi/blau
1F 17 weif/blau
1G 36 gelb/schwarz
1H 32 weiB/blau -
1l 48 rot/weil3
1J 34 schwarz/blau
1L 54 blau/schwarz
iN 19 braun/rot
10 10 blau/weil
1P 22 blau/schwarz
1Q 2 weiB/grin
1R 43 rot/blau
18 14 rot/grin
1T 18 grin/weil3
1U 5 schwarz/grin
v 50/4 blau/rot
2A 6 rot/weil
2B 25 rot/schwarz
2C 29 schwarz
2D 51 schwarz/grun
2E 7 gelb/schwarz
2F 47 grun/schwarz
2l 26 gran/rot
2J 27 gelb/blau
2K 45 rot
2M 24 rot/gelb
20 31 weiB/schwarz
3A 39,40,44,60 schwarz
3B 20 schwarz
3C 16 schwarz
3D 46,49 grar/gelb
3E 56,12 blau
3F 13 weif
3G 28 gron
3H 30 rot
3L 55 gelb/rot
3M 21 weiB/rot
30 33 blau/weif3
3P 52 wei3/blau
3Q 41 wei3
3R. 35 braun/gelb
3T 53 hellgrin
3uU 38 gebb
3V 59 gelb/schwarz

Bestimmt far:

Versorgungsspannung KAM-Speicher
Versorgungsspannung bei Zindung "ein”
Versorgungsspannung bei Startvorgang

- STO-Stecker

"Check Engine"-Leuchte
STO-Stecker

Zindsignal

Lichtschaiter

STI-Stecker
Heckscheibenheizungs-Stecker
Klimaanlage-Abschaltrelais
Servolenkungs-Druckschalter
Klimaanlagen-Druckschalter
Heizungsgeblase-Schalter
Bremslicht-Schalter

Getriebe- und Kupplungspedal-Schalter
Taglicht-Relais (ohne Funktion)
Leerlauf-Schalter

Masse

Ziundmodul

Luftmengenmesser-Eingang
Luftmengenmesser-Ausgang
Lambda-Sonde
ElektrolGfter-Thermoschalter
Kihimitteltemperatur-Sensor
Drosselklappen-Sensor
Versorgungsspannungs-Sensoren
EGR-Ventil-Sensor
LufteinlaBtemperatur-Sensor

" Klopfregler

Kohlefilter-Magnetventil

Masse

Masse

Masse

Ruckfihrungs-Signal
Kurbelwellenpositions-Sensor

Sensoren, Versorgungsspannung fur Zylinder-
Identifizierung

Sensor, Zylinderidentifizierung 1

Sensor, Zylinderidentifizierung 4
Warnsummer, Motor-Uberladung

- Kraftstoffdruck-Magnetventil

EGR-Magnetventil (schlieBen)
EGR-Magnetventil (5ffnen)
Leerlaufdrehzahlregler
Turbolader-Magnetventil
Kraftstoffpumpen-Relais
Einspritzventile 1 und 3
Einspritzventile 2 und 4
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Allgemeine Bedingungen fir die Durchfiihrung eines Selbst-Tests

Sichtprifung durchfihren an:

ok WP

Luftfiltter und Luftansaugsystem
Vakuumschlauche und Leitungen
Kabel, Stecker, Anschlisse
Sensoren, Stellglieder und Module
Kuhimittelstand

Getriebedlstand

Falls erforderlich, defekte Teile ersetzen, ergdnzen oder reparieren.

Fahrzeug vorbereiten

P D

Die Teststecker befinden sich links im Motor-
raum in der Ecke von Spritzwand und linkem
Stehblech.

Bild 29/14

1 STI-Stecker (rot/weiBes Kabel)

2 Kraftstoffpumpe

3 Drehzahlabnahme (gelbes Kabel)
4 Fahrwerk und Lenkung

5 STO-Stecker

Alle Sicherheitsbestimmungen einhalten, z.B. Wahlhebel im "Park", Handbremse fest usw.

Alle elektrischen Verbraucher ausschalten.

Motor auf Betriebstemperatur bringen.

Motor abstelien und den STAR-Tester an die entsprechenden Selbsttest-Stecker im Motorraum an-
schlieBen und und zwar an STI, STO und Batterie-Minus.
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STAR-Tester

o Bild 29/15 zeigt den bereits angeschlossenen
STAR-Tester mit der Nr. 007-00041-A. Zum
Lieferumfang gehént das bendtigte Adapter-
kabel mit der Nr. 007-00036.

1. Statischer Selbsttest (KOEO)*
e Z(indung aus ’

e STAR-Tester mit Adapterkabel an Fahrzeug-
Selbsttest-Stecker anschiieBen.

e "Slow Code Mode" am STAR-Tester wéhlen

e Wahlschalter am STAR-Tester auf "MECS"
stellen

e Taster am STAR-Tester einrasten (Test)

e Z(indung einschalten
e STAR-Tester einschalten Bild 29/15

e Nach ca. 2 Sekunden den Taster am STAR-Tester ausrasten ("Hold") und wieder einrasten ("Test").
a) Im Sichtfenster erscheinen nun alle Eingangssignal-Fehler und gespeicherte Fehler-Codes.
b) Erscheinen dagegen im Sichtfenster keine Fehler-Codes, so liegt zur Zeit kein Fehler im System
VOr.

o STAR-Tester ausschalten
e Zundung ausschalten
e Taster am STAR-Tester ausrasten (Hold)

Fur die weiteren Anwendungen bleibt der STAR-Tester angeschiossen.

Anmerkung: Bevor der dynamische Test (KOER)** durchgefiihrt werden kann, missen alle angezeigten
Fehler beseitigt und die Fehler-Codes geldscht worden sein.

* Key On Engine Off
** Key On Engine Running

Zundung “ein”, Motor aus
Zundung "ein", Motor lauft
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2. Dynamischer Selbsttest (KOER)

e Z{ndung aus

e Taster am STAR-Tester einrasten (Test)
e Motor starten

e STAR-Tester einschalten

e Taster am STAR Tester ausrasten (HOLD) und wieder einrasten (Test). :
a) Im Sichtfenster erscheinen nun alle Ausgangssignal-Fehler und gespeicherten Fehler-Codes.
b) Erscheinen dagegen im Sichtfenster keine Fehier-Codes, so liegt zur Zeit kein Fehler im System
vor,

e STAR-Tester ausschalten

e Motor ausschalten

e Taster am STAR-Tester ausrasten (HOLD)

e Nach erfolgter Reparatur miissen die Fehler-Codes geléscht werden.

3. Schalter Funktionstest

e Zindung aus

e Taster am STAR-Tester einrasten (Test)

e STAR-Tester nicht einschalten

e Ziundung einschalten

e Schalterfunktion nach der Tabelle auf Seite 29/18 Gberprifen
e Zandung ausschalten

e Taster am STAR-Tester ausrasten (Hold)
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Tabelle fiur die Schalterfunktion

Schalter LED leuchtet LED leuchtet nicht Anmerkungen
Kupplungspedal- Kupplungspedal nicht Kupplungspedal 1. Gang muB einge-
schalter getreten getreten legt sein
Leerlaufschalter Fahrpedal getreten Fahrpedal nicht -

getreten

Bremslichtschalter

Bremspedal getreten

Bremspedal nicht
getreten

Lichtschaiter “Ein" “Aus" -

Schalter fUr beheizte "Ein" "Aus" -
Heckscheibe

Heizungsgeblise- "Ein” "Aus"” Gebléseschalter ab
schalter der 2. Stufe
Thermo-Schalter fir Elektroltfter "An® Elektroltfter “"Aus” -

Elektrolufter
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. Statischer Wackeitest
Zundung einschalten
STAR-Tester einschalten
Taster am STAR-Tester einrasten (Test), ausrasten (Hold) und wieder einrasten (Test)
Wackeltest an Kabeln, Steligliedern, Steckem und Ventilen durchtahren

Liegen Fehler bei diesem Test vor, so werden diese im Sichtfenster des STAR-Testers angezeigt und
gleichzeitig gespeichert.

Taster am STAR-Tester ausrasten (Hold)

Zundung ausschalten

. Dynamischer Wackeltest
Taster am STAR-Tester einrasten (Test)
Zitindung einschaiten
STAR-Tester einschalten
Taster am STAR-Tester ausrasten (Hold) und wieder einrasten (Test)
Motor starten und 5 Minuten mit 2000 U/min. laufen lassen
Wackeltest wie unter Punkt 4 beschrieben, durchfGhren
Fehler im System werden im Sichtfenster des STAR-Testers angezeigt und gleichzeitig gespeichert.
STAR-Tester ausschalten '
Motor ausschalten
Taster am STAR-Tester ausrasten (Hold)

Achtung: Werden bei Test 4 und 5 Fehler gefunden, so mussen die Fehler-Codes nach erfoigter

(o2}

Reparatur ebenfalls geléscht werden. -
AnschlieBend muB zur Kontrolle Test 1 und 2 wiederholt werden.

. L&schen der Fehler-Codes
Batterie-Minuskabel abklemmen
Bremspedal treten und fir ca. 5 - 10 Sekunden getreten halten
Batterie-Minuskabel wieder anklemmen
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4 Drosselkliappengehause

Das Drosselklappengeh&use hat zwei unterschiedliche Drosselklappenbohrungen Die Drosselklappen
werden mechanisch betatigt.

Die Sekundar-Drosselklappe wird erst gedffnet, wenn die Primér-Drosselklappe etwa um 25 Grad geoff-
net ist. Die Beschichtung an den auBeren Randem der Drosselkiappen darf nicht entfernt werden.

' Der Leerlaufschalter und die Sekundar-Drosselklappe sind werksseitig eingestellt, die Einstellung darf

nicht verandert werden. Bei einer Stérung muB das Drosselklappengehiuse komplett erneuert werden.

Die Funktion der Leerlaufdrehzahl-Regeleinheit wurde bereits in Gruppe 23 beschrieben.

Bild 29/2 Drosselklappengeh&use

1 Priméar-Drosselklappe 6 Drosselklappen-Sensor
2 Sekundar-Drosselklappe 7 Leerlaufschalter

3 Verbindungsgesténge 8 Kihimittel-EinlaB

4 Thermisch gesteuertes Luftventil 9 Kahimittel-Auslan

5 Leerlaufdrehzahi-Regelventil
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Fehler-Codes

Folgende Fehler-Codes kénnen bei Vorliegen von Fehlern vom STAR-Tester Il angezeigt werden:

Fehlercode
001
002
003
004
005
008
009
010
012
014
015
016
017
025
026
028
029
034
042

Mogliche Fehlerquellen in wahrscheinlicher Reihenfolge
Kabelstrang, ZGndmodul, Zindspule, EEC-Modul

Kurbelwellensensor, Kabelstrang, EEC-Modul

Sensor Zylinder-ldentifizierung 1, Kabelstrang, EEC-Modul

Sensor Zylinder-ldentifizierung 4, Kabelstrang, EEC-Modul
Klopfsensor, Klopfregler, Kabelstrang, EEC-Modul

Luftmengenmesser, Kabelstrang, EEC-Modul
Kahimitteltemperatur-Sensor, Kabelstrang, EEC-Modul
LutteinlaBtemperatur-Sensor, Kabelstrang, EEC-Modul
Drosselklappen-Sensor, Kabelstrang, EEC-Modul

Luftdruckmesser im EEC-Modul

Lambda-Sonde, Kabelstrang, EEC-Modul

EGR-Ventil, EGR-Ventil-Sensor, Kabelstrang, EEC-Modul (mager)
EGR-Ventil, EGR-Ventil-Sensor, Kabelstrang, EEC-Modul (fett)
Kraftstoffdruck-Magnetventil, Kabelstrang, EEC-Modul
Kohlefilter-Magnetventil, Kabelstrang, EEC-Modul

EGR-Magnetventil, Vacuumleitungen (6ffnen), Kabelstrang, EEC-Modul
EGR-Magnetventil, Vacuumieitungen (schlieBen), Kabelstrang, EEC-Modul
Leerlaufdrehzahiregler, Kabelstrang, EEC-Modul
Turbolader-Magnetventil, Kabelstrang, EEC-Modul
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Allgemeines

e Der wassergekihlte Turbolader erzeugt bei einer Turbinen-Drehzahl von ca. 180.000 U/min einen Lade-
druck von max. 0,58 bar.

e Der Ladedruck wird vom EEC-Modul Giber ein Magnetventil und eine Regelmembrane mit Gestange und
Bypass-Klappe geregelt.

e Bei einer Uberladung des Motors ertdnt im Fahrzeuginneren ein Wamsignal und die Einspritzventile
werden abgeschaltet.

e ' Der Turbolader wird vom Motorschmiersystem geschmiert, der Olriicklauf geht Gber einen Schlauch ins
Kurbeigehause.

Wichtiger Hinweis: ~ Nach Fahrten mit hoher Geschwindigkeit und langen Talfahrten muB der Motor vor
dem Abschalten mindestens 30 sec. im Leeriauf weiterlaufen, um den Turbolader
abzukdhlen. Nichtbeachtung verursacht Schiden am Turbolader.

Bild 29/3 Turbolader ‘
1 Regelmembrane 8 Schmierdlleitung

2 Turbolader 9 Turbinenrad
3 Magnetventil 10 Kompressorrad
4 Luftschiauch 11 Olkanal

" 5 Qlrticklauf ' 12 Kuhimittelkanal
6 Kuhimittelschiduche 13 Bypass-Klappe

7 Luft-Bypass-Ventil
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Ladedruckregelung

e Der Ladedruck wird durch ein im Lader angeordnetes Bypass-Ventil geregelt. Das Bypass-Ventil wird
von einem Membranzylinder mit Gesténge gedffnet oder geschlossen.

o Der Ladedruck, der auf den Membranzylinder wirkt, wird durch ein zwischengeschaltetes Magnetventil
gesteuert. Bei niedriger Motorleistung wird die Druckleitung zum Membranzylinder dber die Ansaugseite
des Turboladers entliftet. Der Ladedruck ist ungeregett.

e Bei steigender Drehzahl und angesaugter Luftmenge, sowie eventuell vorhandenen Kilopfsignalen, wird
das Magnetventil durch ein Steuersignal vom EEC-Modul geschlossen. Dadurch steigt der Druck im
Membranzylinder, das Bypass-Ventil 6ffnet und der Ladedruck wird begrenzt.

Bild 29/4

1 Bypass-Ventil geschlossen 5 Bypass-Ventil

2 vom Auspuffkrammer 6 Magnetventil

3 Bypass-Ventil offen 7 Membranzylinder

4 zur Ansaugluftkammer
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Luft-Bypass-Ventil

¢ Bei Wechsel von hoher Fahrgeschwindigkeit in Schubbetrieb kénnen im Ansaug-/Ladesystem starke
Luftsdulen-Schwingungen auftreten, die starke Schwingungsgerausche erzeugen. Um dies zu verhin-
dern ist im Verbindungsrohr zwischen Turbolader-Ein- und Ausgang ein vacuumgesteuertes Luft-By-
pass-Ventil angeordnet.

* Bei geschiossenen Drosselklappen und einem Unterdruck von ca. 330 mbar in der Ansaugluftkammer
6ffnet das Luft-Bypass-Ventil und stellt eine Verbindung zwischen Turbolader-Ein- und Ausgang her.
Dadurch wird der an den geschlossenen Drosselklappen anliegende Ladedruck sofort abgebaut und es
kénnen keine Schwingungsgerdusche entstehen.

Bild 29/5

1 Luft-Bypass-Ventil 6 Ladeluftkihler

2 Luftschlauch-Turbolader 7 Drosselklappengehduse
3 AnschluB-Turbolader 8 Ansaugluftkammer

4 vom Luftmengenmesser 9 zum Ansaugkrimmer

5 Kompressorrad
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Funktion

e Das EGR-Ventil ist vacuumgesteuert und hat
die Aufgabe in Abhangigkeit von LufteinlaB-
temperatur, KohimitteRemperatur und der
Belastung des Motors Auspufigase in den
Verbrennungsraum zurickzufihren,

o Mit der RUckfihrung der Auspuffgase wird die
Temperatur im Verbrennungsraum gesteuert
und die Verbrennung des Kraftstoff-Luftgemi-
sches optimiert. '

o Das EGR-Ventil steht Ober einen Kanal im
Ansaugkrimmer und einem Abgasrohr mit 2.2L TURBO
dem Auspuftkrimmer in Verbindung. Uber
einen zweiten Kana! ist das EGR-Ventil mit
der Ansaugluftkammer verbunden. Bild 29/6

1 EGR-Ventil
2 Fahrtrichtung

e Liegt Vacuum am AnschluB 1 (Bild 29/7) an,
offnet das EGR-Ventil und stellt eine Verbin-
dung zwischen Auspuffkrimmer und An-
saugluftkammer her.

e Liegt kein Vaccum an, schlieBt das EGR-
Ventil und unterbricht die Verbindung.

e Bei Leerlaufdrehzahl muB das EGR-Ventil
geschlossen sein.

Bild 29/7

1 zum Magnetventil _
2 Flansch, EGR-Ventil-Sensor




EGR-VENTIL 2977

EGR-Ventil-Sensor

e Der EGR-Ventil-Sensor ist am EGR-Ventil
angeschraubt und signalisiert dem EEC-Mo-
dul die Offnung des EGR-Ventils und damit
die DurchfluBmenge von Auspuffigasen in die
Ansaugluftkammer.

EGR-Magnetventil

* Das kombinierte EGR-Magnetventil ist fir das
Offnen und SchlieBen des EGR-Ventils ver-
antwortlich und wird vom EEC-Modul gesteu-
ent.

Bild 29/8
1 EGR-Ventil-Sensor

Bild 29/9

1 EGR-Magnetventil (6finen)

2 Ausgang zum EGR-Ventil

3 EGR-Magnetventil (schlieBen)
4 zur Atmosphare N
5 Vacuumeingang
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Das nachstehende Bild zeigt die Anordnung und Schaltung fir die Steuerung des EGR-Ventils.

11

f)

8
7
Bild 29/10
1 EEC-Modul ~ 7 EGR-Ventil
2 Kahimitteltemperatur-Sensor ' 8 EGR-Ventil-Sensor
3 Verteiler . 9 EGR-Magnetventil (schlieBen)
4 Luftmengenmesser ' 10 EGR-Magnetventil (6ffnen)
5 Drosselklappen-Sensor 11 Unterdruck-Vorratsbehditer

6 zum Turbolader




MOTORREGELUNG 29/9

Aligemeines

¢ Die elektronische Motorregelung ist eine Entwicklung von Mazda. Sie unterscheidet sich wesentlich von
dem in den deutschen Pkw installiertem EEC-IV-System.

¢ Bei der Durchfiihrung eines Selbsttests ist es daher unumganglich die genaue Reihenfolge fur den Test
einzuhalten, da sonst keine oder nicht aufgefihrte Fehlercodes angezeigt werden. ’

VEHICLE SPEED
SENSOR

1P CLUSTER
b | —d

Bild 29/11 Ein- und Ausgangssignale fir das EEC-Modul



LADESYSTEM ' 31/1

Allgemelnes

e Das Ladesystem besteht aus einer 12-Volt-/
70-Ampere-Drehstrom-Lichtmaschine mit in-
tegriertem Transistorregler.

Die Ladespannung betragt 14,1 - 14,7 Volt.

e Neben den Gblichen Vorsichtsregeln beim
Prufen von Lichtmaschinen sind folgende
Hinweise besonders zu beachten:

- Die Batterieanschiisse dirfen nicht ver-
tauscht werden, weil sonst der Gleichrichter
zerstort wird.

- An der Lichtmaschinenklemme "B" liegt
immer Batteriespannung an.

- Bei laufendem Motor darf die Klemme "L"
nicht an Masse gelegt werden.

- Wenn die Kiemme "L" nicht angeschlossen
ist, darf der Motor nicht gestartet werden.

1 Klemme B
2 Klemme L

Keilriemenspannung

e Der Keilriemen soll so gespannt sein, daB3 der
Riemen bei einer Kraft von ca. 10 kp, die in
Pfeilrichtung wirkt, um ca. 7 - 9 mm wegge-
driickt werden kann (siehe Bild 31/3).

Bild 31/1

1 Drehstromlichtmaschine
2 Einstellschraube
3 Schwenklager

Bild 31/2

Bild31/3: 1 Kraftrichtung
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Starthilfe

e Bei entladener Fahrzeugbatterie muB bei Benutzung einer Starthilfe-Batterie zum Schutz der Fahrzeug-
elektronik eine bestimmte Reihenfolge beim AnschlieBen und beim Abnehmen der Starthilfekabel einge-
halten werden.

Wichtig: Wahrend des ganzen Startvorganges muB der Geblaseschalter fir die Heizung auf der
héchsten Stufe stehen. Wird die Batterie eines anderen Fahrzeuges als Starthilfe benutzt, so
muB auch bei dem zweiten Fahrzeug der Geblasemotor auf hochster Stufe mitlauten.

Die Fahrzeuge dirfen sich nicht berdhren. '

Starthilfekabel anschlieBen, Reihenfolge 1-2-3-4, abnehmen 4-3-2-1

)
© |—®
e/ 3
7 +
2
+ @ -
Bild 31/4

A Entladene Fahrzeugbatterie
B Starthilfe-Batterie .
C Motor (Masse)
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Aligemeines

e Der Probe ist mit versenkbaren Scheinwer-
fern ausgestattet. Die "Schlafaugen™ 6ffnen
sich beim Einschalten der Scheinwerfer au-
tomatisch.

e Beim Betatigen der Lichthupe bei Tageslicht
soll der Lichthupenschalter mindestens eine
Sekunde lang festgehalten werden, sonst
sind die Scheinwerfer erloschen bevor sich
die Lampenkérper ganz aufgestelit haben.

Schalterstellungen:

e FErste Stufe:
Standlicht, Scheinewerfer versenk.

o Zweite Stufe:
Scheinwerfer fahren aus, Abblend- oder
Fernlicht an.

e Dritte Stufe: .
Schalterrad hineindriicken und in die dritte
Stufe drehen.
Lampenkdrper bleibt ausgefahren, Schein-
werfer aus.
Die dritte Stufe kann beim Reinigen des
Fahrzeuges oder bei Arbeiten an den
Scheinwerfern benutzt werden.

Hinweis:Um Verletzungen durch unbeabsich-
tigtes Einfahren der Scheinwerfer zu
vermeiden, Batterie abklemmen wenn
an den Scheinwerfern gearbeitet wird.

e Das Aus- und Einfahren der Scheinwerfer
wird durch Endschalter im Motorgetriebe be-
grenzt. '

e Fir den Fall, daB sich die Scheinwerfer nicht
motorisch ausfahren lassen, kénnen sie von
Hand herausgedreht werden. Dazu die Dreh-
knopfabdeckung am Scheinwerfermotor ab-
nehmen und Scheinwerfer herausdrehen
(siehe Bild 32/2).

Bild 32/1 Scheinwerferschalter

1 Scheinwerferschalter
2 Nebellampenschalter
3 Blinker-/Lichthupenschaiter

Bild 32/2
1 Abdeckung

~ 2 Drehknopf



SCHEIBENWISCHER " 32/2

Scheibenwischerschailter

Der Scheibenwischerschalter hat drei Schalt-
stellungen:

Intervall-Schaltung
Intervall regelbar

2.. Normallaut

Schnellauf

Zuséatzlich gibt es noch einen "Einmal-Schal-
ter" mit dem nur eine Wischbewegung der
Wischerblatter, um z.B. beschlagene Schei-
ben zu wischen, geschaltet werden kann.

Wischerarme

In Stellung Intervall werden die Wischerarme
nach dem Wischen nicht ganz versenkt, son-
dern bleiben etwas (ber der Ruhestellung
stehen.

In Ruhestellung liegen die Scheibenwischer-
blatter unter dem Niveau der Motorhaube. Im
Winter kann das bei Schneefall zum Blockie-
ren der Wischerarme fihren. Um das zu ver-
hindern, kénnen die Wischerarme in eine ho-
her gelegene Ruhestellung gebracht werden.

Die gewtnschte Ruhestellung kann durch
Umstecken des Steuerkabels am Siche-
rungskasten im Fahrgastraum geéandert wer-
den.

Im Stecker "Summer” werden die Wischer-
arme versenkt, im Stecker "Winter* bleiben
die Wischerarme etwas ausgefahren. .

Bild 32/3 Scheibenwischerschalter

1 Wiséherschalter
2 Wisch-/Waschschalter
3 "Einmal-Schalter”

-~
7%
%
9%
1T g
5%
1%
g
L~
N
Bild 32/4 Sicherungskasten im FuBraum Fahrer-
seite

1 Winterstellung
2 Sommerstellung
3 Sicherungskasten



INNENLEUCHTEN / INSTRUMENTE 33/1

innenleuchten

e Zum System der Innenleuchten gehdren eine obere Innenleuchte, drei FuBraumleuchten und eine Zand-
und TarschloBbeleuchtung (siehe Bild 33/1). : :

7

K12044-8

Bild 33/1 Innenleuchten

1 Obere Innenleuchten
2 FuBraumbeleuchtung

ndschloB-Leuchte

3 Zi
4 TurschioB-Leuchte

e Zwischen den Sonnenblenden sind auf einer
Konsole zwei Lese- und eine Innenleuchte
angebracht.

e Die Leseleuchten werden durch eindricken
ein- und ausgeschaltet.

e Zwischen den Leseleuchten befindet sich der
Schalter fir die Innenleuchte (siehe Bild
33/2). Der Schalter hat drei Positionen:

Mittelposition: Innenieuchte ausgeschaltet

Door: Innenleuchte geht Gber Tirkontaktschalter
an, sobald eine Tur gedffnet oder der Tar-
auBengriff gezogen wird und erlischt zeit-
verzdgert.

On: Innenleuchte brennt standig. —

Bild 33/2 Konsole, obere Innenleuchte

1 Innenleuchte
2 Leseleuchte
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e Weiterhin befindet sich im vorderen FuBraum auf der Fahrer- und Beifahrerseite und hinten an der Mit-
telkonsole eine Leuchte, die, unabhangig von der Schalterstellung der oberen Innenleuchte, aufleuchtet,
wenn eine Tar gedfinet oder der &uBere Tirgriff gezogen wird. Die Leuchten gehen zeitverzdgert aus.

e Auch die Turschiésser und das ZandschloB werden (ber das gleiche System beleuchtet.

e Die Kontrolleinheit der Innenleuchten (CPU = Zentralrechner mit Tongenerator) sitzt Ober dem Siche-
rungskasten im FuBraum der Fahrerseite.

Kombiinstrument

e Das Kombiinstrument ist in die Baugruppe der Lenksaule integriert. DaB heiBt, das Lenkrad wird als
Einheit mit dem Kombiinstrument verstellt.

-

e Das Kombiinstrument besteht aus drei Baugruppen, die einzeln ausgetauscht werden kdnnen (siehe Bild
33/3). Die einzelnen Gruppen bestehen aus: '

- Voltmeter (Ladeanzeige), Kihimitteltemperatur-, Oldruck- und Kraftstoffvorratsanzeige

- Geschwindigkeitsmesser mit Kilometer- und Tageskilometeranzeige (einschlieBlich Ruckstellknopf-Ta-
geskilometeranzeige)

- Drehzahlmesser und Turbo-Ladedruckanzeige

e Wenn die Teile des Kombiinstrumentes ausgebaut werden massen, muB das Lenkrad demontiert wer-
den.
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Bild 33/3 Kombiinstrument

1 Voltmeter (Ladeanzeige) 6 Anzeige - Ladedruck

2 ‘Anzeige - Kihimitteltemperatur 7 Geschwindigkeitsmesser®

3 Anzeige - Kilometerstand 8 Anzeige - Kraftstoffvorrat

4 Drehzahimesser 9 Anzeige - Oldruck

5 Kontrolleuchte ABS und Motorelektronik 10 Scheinwerfer-, Brems-/Handbrems- und

Sicherheitsgurt-Kontrolieuchte

*amerikanische Version abgebildet



HEIZUNG / BELUFTUNG

Allgemeines

Das Heizungs-/Bellftungssystem Dbesteht
hauptsichlich aus dem Gebldse, dem Hei-
zungskasten, dem LuftfGhrungskasten und
den Luftkanalen.

Bedienungselemente

Die Bedienungselemente sind in der Mitte des
Armaturenbrettes untergebracht. Die Regulie-
rung erfolgt Ober drei Schieber und den Ge-
blaseschalter. Die Heizung, bzw. die BelGf-
tung ist ausgeschaltet, wenn der Geblase-
schalter in die Stellung "OFF" und der Schie-
ber fir die Heizung ganz in Richtung kalt ge-
bracht wird. .

Das System kann wahiweise mit Frischiuft
oder Umiuft (Luft aus Fahrzeuginnenraum)
betrieben werden, wobei die durchgesetzte
Luftmenge mit dem fanfstufigen Geblase re-
guliet werden kann. Die Heizleistung kann
{iber den entsprechenden Schieber je nach
Bedarf stufenlos eingestellt werden. Weiterhin
besteht die Mdglichkeit die LuftfGhrung zu
verandern (siehe Bild 34/1).

PANEL: Luft strémt nur aus den drei vertikal

HI-LO:

und horizontal verstelibaren Disen im
Armaturenbrett.

Luft strémt durch die Disen im
Armaturenbrett und in den FuBraum.

FLOOR: Luft strdmt in den FuBraum.

In dieser Stellung wird, um ein Be- .

schlagen der Windschutzscheibe zu
verhindern, immer etwas Luft durch die
Defroster-Disen gegen die Wind-
schutzscheibe geleitet.

MIX: Luft strdmt durch die Defroster-Disen

und in den FuBraum

Symbol "Windschutzscheibe™:

Luft stromt nur durch die Defroster-
Dasen.

®
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Bild 34/1 Bedienungselemente
Heizung/Bellftung

Druckknopf Klimaanlage (Wunschausstattung)
Drehknopf-Geblaseschalter

Schieberegler flr LuftfGhrung

Schieberegler Umluft/Frischiuft
Schieberegler fir Heizung (hier in Stellung
"Anlage aus”)

6 Funktionsleuchte fiir Klimaanlage (Wunsch-
ausstattung)

b wWN =




HEIZUNG / BELUFTUNG ' 34/2

e Die Regelung des Geblasemotors erfolgt -
stufenweise Ober den Drehknopf am Bedie- 1

" nungselement der Heizung im Armaturen-
brett. Je nach Regelstufe werden elektrische
Widerstdnde in den Regelkreis zu- oder ab-
geschaltet. Die Geblasedrehzahl wird in Stufe

2 erhéht, indem ein Widerstand aus dem Re-
gelkreis ausgeschaltet wird. Entsprechend
wird in Stufe 3 und 4 verfahren (siehe Bild
34/2). L

* Um ein Uberhitzen dieses Systems zu ver- o TEnes R
meiden, ist zusétzlich noch ein Sicherheits- — —
schalter in Serie in das Regelsystem einge- Bild 34/2 Regelkreis Gebldsemotor
baut. Bei einer-vorbestimmten Temperatur .
schmilzt im Sicherheitsschalter ein Wachs- i wlesianas
belag und ein federbelasteter Kontakt wird g g:j?fnssir::ﬁrr Geblasemotor
gedffnet. Das Gebldse kann jetzt in den
ersten drei Stufen nicht mehr eingeschaltet
werden. Es besteht nur noch die Méglichkeit,
das Geblase auf hchster Stufe laufen zu las-
sen.

o Wenn der Kontakt im Sicherheitsschalter gedffnet ist, kann er nicht mehr geschlossen werden. In die-
sem Fall muB der Schalter einschlieBlich der Widerstande erneuert werden.

¢ Die Bowdenzige missen nach jeder Arbeit im Bereich der Heizung neu eingestellt werden. Dabei ist
darauf zu achten, daf} die Klappen einen maximalen Weg zurticklegen kénnen.



KLIMAANLAGE 34/3

Allgemeines

Auf Wunsch kann der Ford Probe GT mit ei-
ner Klimaanlage ausgerustet werden. Hierbei
handelt es sich um eine Intervali-Klimaanlage,
die in Abhangigkeit der AuBentemperatur
2 bis 5 mal pro Minute einschaltet.

Die Anlage besteht hauptsachlich aus einem
Kompressor, einem Kondensator, einer
Sprithdiise, einem Verdampfer und einem
Trockner/Sammler mit Druckschalter (siehe
Bild 34/3).

Die Klimaanlage wird Gber den Druckknopf im
Geblaseschalter eingeschaltet, wobei die
Anlage in Betrieb ist, wenn die Kontroll-
Leuchte (A/C) unterhalb des Gebldseschal:
ters leuchtet (siehe Bild 34/1). Vorraus-
setzung fUr den Betrieb ist allerdings, daB das
Geblase mitlauft und die AuBlentemperatur
tber 9 °C ist.

Weiterhin schaltet die Anlage ab, bzw. nicht
ein, wenn das Fahrpedal in Voligas-Stellung
steht oder die Motor- oder Kondensatortem-
peratur zu hoch ist.

Bild 34/3. Bauteile des Kihlsystems

1 Druckschalter

2 Trockner/Sammler -
3 Kompressor

4 Kondensator

5 Lifter, Kondensator

Die Versorgung des Fahrzeug-Innenraumes mit Klimatisierter Luft erfoigt liber das bereits beschriebene
Heizungs-/Beltftungssystem. Anderungen in der Handhabung der Bedienungselemente ergeben sich

nicht.

Bei eingeschalteter Klimaanlage wird neben der Temperatur auch die relative Luftfeuchtigkeit im Fahr-
zeuginnenraum gesenkt. Weiterhin besteht die Moglichkeit, die klimatisierte Luft je nach Wunsch mit
warmer Luft Gber den Schieberegler fir die Heizung zu mischen.

Die elektrische Regelung der Geblasestufen einschlieBlich des Sicherheitsschalters in Verbindung mit
der Klimaanlage ist grundsatzlich identisch mit der Regelung bei Fahrzeugen ohne Klimaanlage. Abwei-
chend ist lediglich, daB die Geblasestufen nur dber drei Widerstande geregelt werden. Das bedeutet, in
der Stufe 4 ist in den Regelkreis kein Widerstand eingebaut (siehe Bild 34/2). '



KLIMAANLAGE 34/4

Kompressor

e Die Zirkulation des Gefriermittels in der Klima-
anlage wird Gber einen Kompressor erreicht,
der selbst Gber einen Riemen vom Motor an-
getrieben wird.

e Der Kompressor hat 10 Zylinder mit einem
Gesamthubraum von 153 ccm. Die Doppel-
kolben werden Gber eine Taumelscheibe, die
auf die Kompressorwelle aufgepreft ist, an-
getrieben. In den Zylinderkdpfen sind fr Ein-
und AuslaB Flatterventile eingebaut. Die Zy-
linderkdpfe sind innerhalb des Kompressors
Uber Gaskanale mit dem am Kompressor
obenliegenden "‘Druck- und Sauganschiuf3
verbunden (siehe Bild 34/4).

e Im DruckanschluB des Kompressors sitzt ein

Ventil, daB, um Schaden im System zu ver-

meiden, bei Uberdruck Gefriermittel an die Bild 24/4 Rompressor

Atmosphdre entweichen 48t (siehe Bild 1 Riemenscheibe
34/4). 2 Spule
3 Uberdruckventil
e Die Magnetkupplung besteht hauptséchlich 4 Anschllsse, Druck- und Saugseite
aus drei Bauteilen: der Riemenscheibe, der 5 Magnetkupplung, komplett
Nabe und der Spule. Die Riemenscheibe und 6 Nabe

die Spule sind auf der Kompressorwelle axial
beweglich und mit einem Sicherungsring ge-
halten. Die Nabe wird mit einer Schraube mit
der Kompressorwelle verbunden (siehe Bild
34/4).

e Der Druckschalter, der auf dem Trock-
ner/Sammler montiert ist, schaltet die Ma-
gnetkupplung des Kompressors mehrmals in
der Minute ein und aus, um so Vereisungen
am Verdampfer zu verhindern. Weiterhin
sorgt der Druckschalter dafir, daB bei Druck-
verlust im System (z.B. Undichtigkeiten) die
Magnetkupplung nicht kraftschlissig wird und
so die Klimaanlage nicht arbeitet (siehe Bild
34/5).

¢ Die Spriihdise bestimmt die Menge des flis-
sigen Gefriermittels, die in den Verdampfer
eingespritzt wird.

Bild 34/5 Trockner/Sammier

1 Druckschalter
2 Trockner/Sammler

e Damit der Kompressor durch Feuchtigkeit
nicht beschéadigt wird, werden im Trock-
ner/Sammler die feuchten Bestandteile dem
gasférmigen Gefriermittel entzogen. '



KLIMAANLAGE

34/5

s

KreisprozeB der Klimaanlage

e Die Klimatisierung und damit der KreisprozeB beginnt, wenn der Kompressor Gber den A/C-Schalter
eingeschaltet wird. Das gasférmige Gefriermittel wird vom Kompressor unter Hochdruck zum Konden-
sator geférdert. Im Kondensator wird das Gefriermittel soweit abgekdhit, daB es unter Hochdruck ver-

flussigt und aus dem Kondensator ausstromt.

Die Spriihdise bestimmt nun, wieviel flissiges Gefriermittel unter niedrigem Druck in den Verdampfer
eingespriht wird. Im Verdampfer entzieht das flissige Gefriermittel der Umgebungsluft Warme, erhitzt
sich und verl4Bt den Verdampfer unter niedrigem Druck wieder gasférmig.
Uber den Trockner/SammIer gelangt das Gas wieder zum Kompressor, und der Kreislauf beginnt von

neuem (siehe Bild 34/6).

800 |
/ e \
éﬁi"i’i‘i“i’ii‘i’ﬁiﬁ’i’f"nmunu

159282258:3500 mmm-

::::::::::::::::::::::::::

:::::::::::::::::::::::::::

i G2

\\\\\\\

Bild 34/6 KreisprozeB der Kliméanlage

1 Kompressor
2 Kondensator
3 Kihiluft

4 Spriihdlse
5 Verdampter

a gastérmiges Gefriermittel unter Hochdruck
b flissiges Gefriermittel unter Hochdruck

¢ flossiges Gefriermittel unter Niedrigdruck

d gasférmiges Gefriermittel unter Niedrigdruck

6 Geblase, Heizung/Laftung
7 zu kiUhlende Luft

8 Druckschalter

9 Trockner/Sammler




KABELSTRANGE ‘ 36/1

in den folgenden Abbildungen ist die Lage der Kabelstréange, Relais und Steckverbindungen zu ersehen.
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Bild 36/1 Kabelstrang, Motorraum

0 Nicht fur deutsche GT-Version 14 Sensor, Ladedruck 28 ABS-Pumpe

1 Scheinwerfermotor, rechts 15 Magnetschalter, Kohlefiter 29 ABS-Steuergerat

2 Standlicht, rechts 16 Sensor, Drosselkl.-Stellung 30 Steckverbindung

3 Hupe, rechts 17 Relais, Klimaanlage 31 Schalter Schalthebel neutral

4 Kuohiwassertemnp.-Schalter 18 Sensor, Bremsflissigkeit 32 Masseverbindung

5 EGR-Ventil-Sensor 19 Relais, Hupe 33 Scheinwerfermotor, links

6 Kuhiwasseriemp.-Schalter 20 Magnetschalter, Leerlaufvent. 34 Scheinwerfer, links

7 Sensor, Olstand 21 Masseverbinder 35 Laftermotor

8 Kondensator A/C 22 Stecker 36 Temperaturfihler, Kihimittel

9 Lichtmaschine/Regler 23 Teststecker, Drehzahimesser 37 Relais, Scheinwerfer

10 EGR-Magnetventil 24 StoBdampferregler, links 38 Scheinwerfer Uberwacher
11 Druckschalter, Klimaanlage 25 STI-Teststecker 39 Sensor, Kihimittelstand

12 Magnetschaiter, Lenkhilfe 26 Sensor, ABS, Vorderrad, links 40 Magnetkupplung, A/C-Kompr.

13 Magnetventil, Fahrwerksreg!. 27 Relais, ABS
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Bild 36/2 Kabelstrang, Motorraum (Fortsetzung)
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Nicht fir deutsche GT-Version
Scheibenwasch-Motor
Sensor, Waschwasservorrat
Nebellampe, links
Blinker/Warnblinker, rechts
Klopfsensor

Einspritzventil
Masseverbinder
StoBdampferregler, rechts
Oldruckgeber

Sensor, ABS, Vorderrad, rechts
Anlasser

Kiopfsensor, Modul
EGR-Magnetventil
Masseverbinder

15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25

-26

27
28
29

Leerlaufschalter
Motorraumleuchte

Relais, EEC

Relais, Lifter

Relais, ABS
Scheibenwischermotor, vorn
Relais, ABS

Teststecker, Motordrehzahl
Teststecker, Kraftst.-pumpe
Testst., Fahrwerk/Lenkung
Zindmodul

Zindspule
Luftmengenmesser
Druckschalter, Lenkhilfe
Sensor, Kurbelwelle

30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44

Schalter, Ruckfahrschemwerf

Hupe, links

Blinker/Warnblinker, links

Standlicht, links

Relais, Heizungsgeblase

Hauptsicherungskasten
Teststecker, Fertigung

Stecker, Magnetventil, Ladedr.

Schalter, Motorraumbel.

EGO-Sensor

Sensor, AuBBentemperatur

Relais, Abblendlicht
Kondensator A/C
Masseverbinder
Scheinwerfer, rechts
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Bild 36/3 Kabelstrang, Armaturenbrett
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Nicht far deutsche GT-Version
Steckverbindungen
Sicherungskasten, Fahrgastraum
Masseverbinder

Relais, Kasten

Relais, Nebellampe

Relais, Heckscheibenheizung
Relais, Kraftstoffpumpe
Stop- u. Riicklichtiberwacher
Armaturenbrett

10 Stoplichtschalter

11 Widerstand 3 Ohm

12 Geblasemotor

13 FuBraumbeleuchtung

14 EEC-Modul

15 Schalter, Kupplung "ein”

16 Kupplungstrennschalter

17 Sensor, Lenkeinschlagwinkel
18 Hupe u. Blinker

19 Zdndschalter

20 Uberwacher Bremsflissigkeit
und Zandschidssel "steckt”

21 Lichthupe

22 Scheibenwischer "Sommer"

23 Scheibenwischer "Winter”

24 FuBraumbeleuchtung

25 Unterbrecher, Kuppl.-schaiter
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Bild 36/4 Kabelstrang, Karosserie
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Steckverbindung
MasseanschluB

Lautsprecher

Endschalter, Sicherheitsgurt
TdrschlieBmotor

Tarschalter

Lautsprecher

Lautsprecher
StoBdamplerregler

Antenne

Rickleuchte

Modul, automat. Sicherheitsgurte
Lautsprecher

nicht {Gr deutsche GT-Version
Schalter, Kotferraumieuchte
Nummernschildieuchte

17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32

Ruckleuchte

ABS-Sensor
Kofferraumleuchte
Sicherheitsschalter
TarschlieBer

SchlieBmotor
TdrschlieB-Schalter
Auflenspiegelmotor
Tdrschalter

Enschalter, Sicherheitsgurt
Modul, Lenkhilfe
Wamschalter

ABS-Modul

Schalter, Spiegeleinstellung
Wahlschalter, Fahrwerksregelung
Verstarker
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Bild 36/5 Kabelstrang, Karosserie, Fortsetzung

Modul, Fahrwerksregelung
Steckverbindung
AufBlenspiegelmotor
Fensterhebermotor
Fensterheberschailter
Torverriegelung
Tarverriegeler
Endschalter, Sicherheitsgurt
Innen- und Kartenleuchte
Lautsprecher
Heckscheibenheizung
ABS-Sensor

Reiais, TarschlieBer
Heckscheibenwischer
Kondensator
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Masseanschiu3
Heckscheibenwaschmotor
StoBdampterregler
Tdrschalter

Hauptschalter, Fensterheber
Fensterhebermotor
Lautsprecher

Kraftstoffpumpe und -geber
Schalter, Wamileuchte, Sicherheitsgurt
FuBraumleuchte
ABS-PrifanschiuB
Handbremsschalter

Schalter, FuBraumleuchte
nicht fGr deutsche GT-Version
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Aligemeines

e Der Ford Probe ist serienmaBig mit einem herausnehmbaren Stereo-Radio/Cassettengerat ausgerustet.

e Weiterhin gehdren zur Stereoanlage vier Lautsprecher, ein 4-Kanal-Verstarker und eine elektrische
Antenne.

Lautsprecher

e Die vorderen Lautsprecher sind in den Tarverkleidungen eingebaut, die hinteren in den Seitenverklei-
dungen im Bereich der Ricksitzbank.

e Die Klangverteilung im Fahrzeug wird Gber einen Balance- und Uberblendregler am Radio reguliert.

Verstéarker

e Der 4-Kanal-Verstarker hat eine Leistung von 20 Watt pro Kanal und ist unterhalb des Fahrersitzes
montiert.

Elektrische Antenne

e Der Antennenmotor ist hinten rechts im Kofferraum mit einem Halter befestigt und wird iber ein Relais
vom Ein-/Ausschalter des Radios angesteuert. Das Relais sitzt am Federbeinjoch im Kofferraum.
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Sicherheitsgurte vorn

Die Vordersitze sind mit einem motorgetrie-
benen, passiven Sicherheitsgurt-System aus-
gerustet.

Der Schultergurt wird nach SchiieBen der Tar
und Einschalten der Zindung automatisch
angelegt.

Der Beckengurt muB von Hand angelegt wer-
den.

im Notfall kann der Schultergurt am Schnell-
I6seschlof ausgeklinkt werden.

Schulter- und Beckengurt sperren nur bei
starker Verzégerung oder bei StéBen gegen
das Fahrzeug.

Bild 40/2 zeigt die Position des Schultergurtes
im angelegten Zustand. Die Tar ist geschlos-
sen, die Zundung ist eingeschaltet.

Bild 40/1
1 Schnellschiof

Bild 40/2

1 A-Saule
2 B-Saule
3 Schultergurt angelegt
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Notbetrieb

Solite eine Fehlfunktion des Schultergurtes vor-
liegen, kann dieser auch von Hand angelegt
werden. Dazu wie folgt verfahren:

e Schultergurt Gber die rote Ausldsetaste am
SchnellschloB &ffnen.

e VerschiuBkappe an der entsprechenden hin-
teren Seitenverkleidung entfemen.

e Elektrische Kabel aus der Offnung ziehen und
vom Stecker trennen.

e Notkurbel in innensechskant einfGhren.

e Notkurbel soweit drehen, bis das Schnell-
schloB an der B-Saule einrastet (auf der lin-
ken Seite rechts und auf der rechten Seite
links herum drehen).

e Nach dem Einsteigen die Schultergurizunge
bis zum hé&rbaren Einrasten in das Schnell-
schloB einstecken.

Die Notkurbel befindet sich im Ablagefach unter
dem Beifahrersitz.

Die Fond-Sitze sind mit 3-Punkt-Automatikgurten
ausgestattet.

Bild 40/3
1 VerschluBkappe, linke Seitenverkleidung

:>
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Bild 40/4
1 Notkurbel
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Fahrersitz

e Der Fahrersitz ist 4-fach verstellbar: Vor- und Rickversteliung, Neigung der Sitzflache, Hohe der Sitz-
flache und Neigung der Ruckeniehne.

e Zusatzlich kénnen die Lendenwirbelstitzen und die Seitenpolster verstelit werden.

Bild 40/5
1 Vor- und Rackversteliung - 4. Rucklehnenverstellung -~
2 Versteller Sitzflachenneigung 5 Verstellung Lendenwirbelstiitze

3 Hoéhenverstellung Sitztlache 6 Verstellung Seitenpolster
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Beifahrersitz

Der Beifahrersitz hat eine Vor- und Rickver-
stellung, eine Ruckenlehnenverstellung und
eine Verstelimdglichkeit fir die Lendenwirbel-
statze.

Unter dem Sitzkissen befindet sich ein Abla-
gefach.

Um einen bequemen Fond-Einstieg zu er-
moglichen ist der Beifahrersitz mit einem
Ausidsemechanismus fur die Vor- und Ruck-
verstellung ausgestattet.

Wird einer der Ausldsehebel betétigt, legt sich
die R{ckenlehne nach vorn und der Sitz kann
nach vorn geschoben werden.

Nach dem Zuriickklappen der Lehne kann der
Sitz bis zu einer vorgegebenen Steliung zu-
rickgeschoben werden, die dem Fond-Pas-
sagier ausreichende Kniefreiheit belat.

Kopfstitzen

Die Kopfstiitzen von Fahrer- und Beifahrersitz
sind héhenverstellbar, zur Verstellung muB
die Kopfstutzensicherung eingedrickt wer-
den.

Die Neigung kann durch Driicken an der
Oberkante verstellt werden.

Bild 40/6
1 Ablage Beifahrersitz

Bild 40/7

1 FuB-Ausidsehebel
2 Hand-Auslésehebel

F

Bild 40/8
1 Kopfstitzensicherung
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Ricksitzbank

o Die Lehne der Racksitzbank ist geteitt und
kann je zur Halfte nach vorn geklappt werden.

Zum Umklappen Verriegelungsknopf nach
oben ziehen,

e Beim Umklappen darauf achten, daB die Ver-
riegelung hérbar einrastet.

Bild 40/9
1 Verriegelungsknopf

e Zum Ausbau der Ricksitzbank massen die
beiden Verriegelungen mit einem Schrauben-
dreher nach hinten gedrickt werden.

Bild 40/10

1 Rdcksitzbank
2 Verriegelung
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Toren

Die Turen des Ford Probe sind mit jeweils
zwei Scharnieren befestigt. Die Scharniere
sind an der Karosserie und der Tur ver-
schraubt und auswechselbar.

Die Tar kann durch Unterlegen von Scheiben

zwischen Tur und Scharnier oder Scharnier’

und Karosserie eingestelit werden. Weiterhin
kann der SchlieBdorn in vier Richtungen be-
wegt werden.

Der Offnungswinkel der Tar wird durch einen
Turfeststeller begrenzt. Der Feststeller ist an
der Karosserie verschraubt. An der Tar wird
er durch einen Bolzen gehalten, der von un-
ten nach oben mit einem geeigneten Werk-
zeug ausgetrieben werden kann.

Die Tirdichtung besteht aus drei Teilen, wo-
von zwei im Tarausschnitt und eine an der
Tur befestigt sind.

Das Fahrzeug ist serienmaBig mit einer elek-
trischen Tuarverriegelung ausgeristet. Die
Verriegelung der Turen erfolgt Gber jeweils
einen Elektromotor, in den ein Uberlastungs-
schutz integriert ist (siehe Bild 41/1).

Wird das SchlieBsystem Uber die Druck-
knépfe am Tarinnengriff aktiviert, werden Uber
ein Relais, das hinter der hinteren Seitenver-
kleidung auf der Fahrerseite sitzt, beide Turen
gedfinet oder verschlossen (siehe .Bild 41/2).

Wird das Fahrzeug mit dem Tirschiissel ge-
dfinet oder verschlossen, wird das SchlieB-
system der jeweiligen TGr mechanisch beta-

tigt.

Die SchioBzylinder der Taren werden be-
leuchtet, sobald der Turgriff von auBen beta-
tigt wird. '

Bild 41/1
1 Elektromotor, Tirverriegelung

Bild 41/2 Druckknépfe, Turverriegelung

1 TUren entriegelt
2 Turen verriegelt
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Einen 24-Stunden-Schllisseldienst fir Ford
Probe Fahrzeuge hat nachfolgend genannte
Firma eingerichtet:

Firma
Robels Sicherheitssysteme GmbH
Venloer StraBBe 174

5000 Kéin 30
Tel.: 0221/527044

e Die Schilsselnummer steht auf einem Ring,
der werkseitig mit dem Satz Schlissel gelie-
fert wird. '

Fenster

e Die Betidtigung der elektrischen Fenster er-
folgt Gber Kippschalter in der Armlehne, wo-
bei von der Fahrertlir aus auch das Fenster
der Beitahrertir bewegt werden kann. Zu-
satzlich sitzt in der Armlehne der Fahrertir
noch ein Schalter, mit dem die Betétigung des
Seitenfensters der Beifahrerseite blockiert
werden kann.

e Wird zum Offnen der Fenster der Kippschal-
ter bis zur ersten Raste gedrickt, bleibt das
Fenster stehen, sobald der Schalter losgelas-
sen wird. Wird der Schalter ganz eingedrtickt,
6ffnet das Seitentenster vollstandig.

¢ Um das Fenster zu schlieBen, mu3 der Kipp-
schalter gedricki und festgehalten werden.

AuBenspiegel

e Die AuBenspiegel sind elektrisch verstellbar.
Die Einstellung erfolgt Gber zwei Schalter, die

auf der Mittelkonsole angebracht sind (siehe
Bild 41/3).

Motorhatibe

Biid 41/3 Schatlter, Einstellung AuBenspiegel

1 Schalter, linker - rechter Spiegel
2 Schalter far Einstellung

e Die Motorhaube ist Uber zwei Scharniere an der Karosserie befestigt. Die Einstellung der Haube erfolgt
an den Scharnieren. Das HaubenschloB ist ebenfalls einstellbar. Weiterhin liegt die Haube aut sechs

nicht einstellbaren Gummidampfern auf.

e Das Haubenschlof3 wird Ober einen Seilzug, der durch den Motorraum gelegt ist, vom Armaturenbrett

aus gedffnet.
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Heckklappe

e Die Heckklappe ist mit zwei Scharnieren an
der Karosserie befestigt. Um an die entspre-
chenden Befestigungsschrauben der Heck-
kiappe zu gelangen, muB die obere Verklei-
dung abgenommen werden (siehe Bild 41/4).

e 'Die Heckklappe kann durch Verschieben der
Scharniere und durch unterlegen von Schei-
ben eingestellt werden. Der SchiieBdorn ist
ebentalls einstelibar (siehe Bild 41/4).

e Die Heckklappe kann Gber die Fernentriege-
lung, rechts neben dem Fahrersitz, Uber
einen Seilzug gedftnet werden. Weiterhin be-
steht die Mdglichkeit, die Klappe direkt mit
dem Schlussel zu &ffnen. Damit die Klappe
aufspringt, sind zwei federbelastete An-
schlaggummis eingebaut.

e Zwei Gasdruckdampfer erleichtern das Off-
nen der Heckklappe und halten sie gedffnet.

Bild 41/4 Heckklappe

Die Dampfer durfen nicht von den Kugelbol- 1 Obere Innenverkleidung
zen abgezogen werden. Falls doch, muB3 der 2 Seitliche Innenverkieidung
Dampfer einschlieBlich der Kugelbolzen er- 3 Heckklappe
neuert werden (siehe Bild 41/4). 4 Untere Innenverkleidung
‘ 5 Kugelbolzen
e Die Heckklappendichtung besteht aus einem 6 Gasdruckdampfer
Teil und wird im Ausschnitt der Heckklappe
montiert.
Hubdach

e Wahtweise kann der Ford Probe GT mit einem herausnehmbaren Hubdach ausgeristet werden. Das
Hubdach kann nach hinten hochgestellt oder abgenommen werden. :

e Wird das Hubdach herausgenommen, fahrt automatisch ein dber Federn belastetes Windleitblech aus.
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Scheiben

Der Ford Probe ist rundherum mit Scheiben
aus getdntem Sicherheitsglas, mit Ausnahme
der Windschutzscheibe, fir die Verbundglas
verwendet wird, ausgestattet.

Die Scheibe der Heckklappe ist elekirisch be-
heizbar.

Die Windschutz-, Heckscheibe und beide
hintere Seitenscheiben sind eingeklebt.

Wird eine dieser Scheiben erneuert, muf3 der
entsprechende  Reparatursatz  verwendet
werden. Die Anhartezeit des Klebers liegt
zwischen 15 - 30 Minuten. Solange muB die
Scheibe mit ca. 90 kg (z.B. mit Sandsicken)
angepreBt werden. Danach kann das Fahr-
zeug wieder komplettiert werden.

Wird an einem Fahrzeug die Windschutz-
scheibe erneuent, darf der Vibrationsdampfer
des Innenspiegels erst nach 72 Stunden ein-
gesetzt werden.

Elektrischer Fensterheber

.Bild 42/1 Funktion, elektrischer Fensterheber

1 Fensterheber

2 Unterer Scheibenhalter
3 Kabel

4 Elektromotor

Die Turscheiben werden jeweils Gber einen Elektromotor bewegt, der (iber ein Kabel mit dem Fenster-
heber verbunden ist (siehe Bild 42/1). Jede Scheibe wird Uber zwei Schienen gefihrt.

Zum Schutz der Scheiben sind die Fihrungen und der untere Halter mit Kunststoffeinlagen versehen.

Das System ist wartungsfrei.
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Der Ford Probe kann in drei Normal- und zwei Metallic-Farben geliefert werden.

Normalfarben
Granat Rot
Schwarz

Weil3
Metallic-Farben

Hellgrau-Titanium
Dunkelgrau-Titanium

Die Polsterfarbe zu allen Farben ist grau.

Code
E3

Y4 C1
Y5 C9
Code

Y6
Y7 B1

Der Farb-Code kann vom Fahrzeug-ldentifizierungs-Schild an der B-Séule, Fahrerseite abgelesen werden.

Reparaturfarben kénnen unter Angabe der Farb-Code bei der

bestelit werden.

Firma

Spies Hecker GmbH
Auto- + Industrielacke
Fritz Hecker Str. 47 - 107
Postfach 51 07 80

5000 KéIn 51

Tel.: 0221/370606
Fax.: 0221/3706410
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e Unter der Motorhaube

- Kabel, Leitungen und Schlduche im Motorraum auf Verlegung und Sitz prifen.
- Motorélistand prifen bzw. ergénzen

- Bremsflissigkeitsstand, HBZ und ABS-Steuergerat prufen erganzen.

- Flassigkeitsstand Kupplungsgeberzylinder prifen bzw. erganzen.

- Warngeber Bremsflissigkeit auf Funktion prifen.

- Kahiflussigkeit und Frostschutzkonzentration prafen.

- Lenkhilfe: Olstand kontrollieren.

- Batterie: Zustand und Ladung prifen, Pole fetten.

- Keilriemenspannung prifen bzw. nachstellen.

- Kraftstoffsystem auf Dichtheit prifen.

- Scheibenwaschbehalter vorn und hinten auffallen.

- Statischen und dynamischen Selbsttest durchfihren, Fehler beseitigen.

¢ Fahrzeug aufBlen

- Reifendruck einschlieBlich Notrad prifen und korrigieren.

- Turteststeller, Schidsser/Schiussel und SchlieBkeile prifen und schmieren.
- Tarpassungen und Funktion prifen.

- Motorhaubenpassung prifen.

- Motorhaubenverriegelung und Sicherheitshacken prufen und schmneren

- Heckklappe: Passung und Funktion prifen.

- Scheinwerfer: Funktion, Beleuchtungsstarke und Emstellung prifen.

- Elektrische Tarverriegelung priifen.

- Radmuttern nachziehen.

. et

e Fahrzeug innen 4

- Funktion alier Kontroll- und Warnleuchten prifen.

- Funktion aller Instrumente prifen.

- Front- und Heckscheibenwischer: Funktion und Endstellung prufen

- Funktion der Hupe prifen.

- Scheibenwaschanlage vorn und hinten: Funktion und Disenstellung prifen.

- Funktion der Innenbeleuchtung prifen.

- Fensterheber auf Funktion prifen.

- Funktion der AuBenbeleuchtung und Warnbhnkanlage priifen.

- Zeituhr einstellen.

- AuBlenspiegelverstellung prifen.

- Vibrationsddmpfer Innenspiegel auf Sitz prifen. _

- Sitzverstellung und Racklehnenarretierung auf Funktion prifen.

- Sicherheitsgurte: Zustand, Warnsystem und Funktion prifen.

- Sonnendach: Sitz und Funktion prifen. '

- Sicherung (10 A) fur Innenbeleuchtung einsetzen (hegt im Aschenbecher)
Sicherungskasten im FuBraum Fahrerseite.
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e Unter dem Fahrzeug

- Alle Schrauben und Muttern nachziehen.

- Olkahler und Leitungen Transachse auf Dichtheit prafen.

- Olstand Transachse prifen bzw. erganzen.

- Lenkhilfesystem auf Dichtheit prafen.

- Motor auf Dichtheit prifen.

- Kihlsystem auf Dichtheit prifen.

- Kraftstofftank und -leitungen auf Dichtheit und Verlegung prifen.

- Bremsleitungen und -schlauche aut Dichtheit und Verlegung prufen.

- Auspuffanlage und Hitzeschild auf Dichtheit und Beschadigungen prifen.
- Spur der Vorder- und Hinterrader prifen bzw. einstellen.

- Reifen auf Beschadigung prifen.

- Manschetten der Antriebswellen auf Besch&digung prifen.

- Festsitz Lenkung, Radaufthingung, Gelenke und Lenkgestdnge prufen.

e Probefahrt

- Funktion Anlasser prafen (nur bei getretener Kupplung).
- Radio auf Funktion prufen.

- Funktion der Heizung (und Klimaanlage) prufen.

- Funktion Schaltung, Kupplung und Fahrpedal prifen.

- Funktion Instrumente prafen.

- Funktion Lenk/Zindschio8 prifen.

- Funktion thermostatisch geregelter Elektroliifter prifen.
- Funktion Kalt- und Heif3start prifen.

- Lenkverhalten und Lenkradstellung prifen.

- Motor, Leerlaufdrehzahl, Fahr- und Leistungsverhalten prifen.
- Auf ungewdhnliche Fahrgerdusche achten.

- Funktion Betriebs- und Feststellbremse prufen

e Nach der Probefahrt

- Fahrzeug waschen und auf Wassereintritt prifen.

- Fahrzeug innen reinigen.

- Aufkleber im Fahrgastraum entfernen.

- Lack innen und auBen prifen, falls erforderlich ausbessern.
- Verglasung auf Beschadigung und Kratzer prifen.

- Innenausstattung auf Beschadigungen prafen.

- Fahrzeugliteratur ausfilien, Volistandigkeit prifen.

- Schidsselnummer notieren.

- Schutzbeziige entfernen.

Hinweis: ~ Bitte arbeiten Sie nach den jeweils gultigen Formblattem fur die Abiieferungs-lnspektion oder
nach den Texten des Kundendienstheftes.
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Sicherheitskontrolle (S) alle 10.000 km
Inspektion (1) alle 20.000 km
Hinweis: far den Probe gibt es keine Inspektion bei 1.500 km -

Intervall
e Unter der Motorhaube : S |
- Bremsflussigkeitsstand, HBZ und ABS-Steuergeréat prufen, erganzen. ° .
- Flussigkeitsstand Kupplungsgeberzylinder prifen bzw. erganzen. ] °
- Warngeber Bremsflissigkeit auf Funktion prafen. L .
- Kuhtilassigkeit und Frostschutzkonzentration prifen. U .
- Lenkhilfe: Olstand prifen. . .
- Batterie: Zustand und Ladung prifen, Pole fetten. . U
- Keilriemenspannung prufen bzw. nachstellen. o
- Kraftstoffsystem auf Dichtheit prifen. ] ]
- Scheibenwaschbehélter vorn und hinten auffllien. ° .
- Luftfitereinsatz prifen, evil. erneuern. °
- Zindkerzen emeuern. °
- Statischen und dynamischen Selbsttest durchfGhren, Fehler beseitigen. ° L

- Oscilloscope-Test:
Zandspannung, Zindwiderstande, Ziindkerzen, Zindkabel und Kerzenstecker,
Verteilerlaufer und -kappe, Ziindspule und Steuergerat, mechanischer Zustand
des Zindverteilers, Motorzustand (durch Zylinder-Vergleichsmessung), Drehstrom-
lichtmaschine, Batterie-Ladezustand L ]

e Fahrzeug aufien

- Reifendruck einschlieBlich Notrad prifen und korrigieren. ° o
- Tarfeststeller, Schlosser/Schiissel, SchlieBkeil prifen und schmieren. ° °
- Motorhaubenverriegelung und Sicherheitshacken prifen und schmieren. 1 L
- Scheinwerfer: Funktion, Belduchtungsstirke und Einstellung prifen. .
- Elektrische Turverriegelung prifen. o °
- Radmuttern nachziehen. : ° .
e Fahrzeug innen

- Funktion aller Kontroll- und Warnleuchten prifen. ° °
- Funktion aller Iinstrumente prifen. L ]
- Front- und Heckscheibenwischer: Funktion und Endstellung prufen. . .
- Funktion der Hupe prifen. o L
- Scheibenwaschanlage vorn und hinten: Funktion und Disenstellung prafen. o o
- Funktion der Innenbeleuchtung prifen. ° °
- Fensterheber auf Funktion prafen. o
- Funktion der AuBenbeleuchtung und Warnblinkanlage prifen. ] U
- Aussenspiegelverstellung prifen. _ .
- Sicherheitsgurte: Zustand, Warnsystem und Funktion prifen. o ®
- Sonnendach: Sitz und Funktion prifen. ’ °
e Unter dem Fahrzeug

- Motor6! und Filter wechseln. . : @ °
- Alle Schrauben und Muttern nachziehen. L
- Olkahler und Leitungen Transachse auf Dichtheit prufen. ° °
- Olstand Transachse prifen bzw. ergénzen. LI
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Intervall
e Unter dem Fahrzeug S I
- Offilter Transachse-Olkiihler erneuern. . o
- Lenkhilfesystem auf Dichtheit prifen. ] U
- Motor aut Dichtheit prifen. o o
- Kahlsystem auf Dichtheit prafen. ° .
- Kraftstofftank und -leitungen auf Dichtheit und Verlegung prufen. o .
- Bremsleitungen und -schi3uche auf Dichtheit und Verlegung prufen. U °
- Auspuffanlage und Hitzeschild auf Dichtheit und Beschadigungen prifen. o .
- Reifen: Profiltiefe und auf Beschadigung prufen. o U
- Manschetten der Antriebswellen auf Beschadigung priifen. ] ]
- Festsitz Lenkung, Radaufhangung, Gelenke und Lenkgestange prufen. ° L
- Bremsinspektion: vorn und hinten. ] .
e Probefahrt
- Funktion Anlasser prifen (nur bei getretener Kupplung). U
- Funktion der Heizung (und Klimaanlage) prifen. i
- Funktion Schaltung, Kupplung und Fahrpedal prifen. .
- Funktion Instrumente priten. L
- Funktion thermostatisch geregelter Elektrollfter prifen. L
- Funktion Kalt- und HeiBstart prafen. L
- Motor, Leerlautdrehzahl, Fahr- und Leistungsverhalten prifen. °
- Funktion Betriebs- und Feststellbremse prifen , . L

Zusatzliche Wartungsarbeiten (gegen besondere Berechnung)

e Alle 5.000 km oder 3 Monate Motord! und Filter wechseln, wenn das Fahrzeug Gberwiegend im Kurz-
streckenverkehr eingesetzt wird.

e Alle 20.000 km Kahlemetz der Klimaanlage reinigen und Kaltemittel-Fullungsgrad prifen. Drainageven-
tile reinigen.

e Alle 20.000 km Spur der Vorder- und Hinterrader prufen, wenn ReifenverschleiB ungleichmaBig ist.
e Alle 50.000 km Luftfiitereinsatz erneuern.
_o. Alle 50.000 km oder 4 Jahre KGhiflGssigkeit emeuern.

e Alle 3 Jahre Bremsflissigkeit emeuern. Bei Oberwiegendem Einsatz im Gebirge sollte die Bremsfiussig-
keit bei jedem Wechsel der BremskIdtze emeuert werden.

e Alle 80.000 km Zahnriemen der Nockenwelle emeuern.

e Alle 80.000 km Kraftstoffilter erneuem.

Hinwels: Bitte arbeiten Sie nach den jeweils giiitigen Formblattem fur die Ablieferungs-Inspektion oder
nach den Texten des Kundendienstheftes.
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1
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14

Bild 5411

1 Vorratsbehatter Lenkhilfe
Kohimittel-Ausgleichsbehaiter
Motor6I-Einfullkappe

Lage Motor-Olfiter

Vorrat, Bremstlassigkeit

Vorrat, Kupplungsgeberzylinder
Luttfilter

Vorrat, Scheibenwaschanlage

ONOOHEWN

9 Antriebsriemen
10 OlmeBstab, Motor
11 Zundkerzen
12 Kuohlerverschiuf3
13 Hauptsicherungen
14 Batterie
15 Vorrat, Lenkhilfe
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Olstandskontrolle, Transachse

"o Die Olstandskontrolle und das Nachfillen von
Ol an der Transachse erfolgt Ober den
Tachoantrieb. Dazu muB der Tachoantrieb
herausgenommen werden.

1 Transachse Gehause
2 Tachospirale
3 Tachoantrieb

Bild 54/2

1 Tachoantrieb

e Zur Kontrolle des Olstandes muB das Fahr-
zeug waagerecht stehen.

Min.- und Max.-Olstand ist in Bild 54/3 ge- I
zeigt. Max.

VIR~

Min.

Bild 54/3

« Zum Nachfillen von Ol wird ein Trichter mit
einem langen, flexiblen Einfallrohr bendtigt
(siehe Bild 54/4).

Bild 54/4
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-

Das Fahrzeug darf nur an folgenden Stellen an-
gehoben oder abgestitzt werdgn:

1. Vorn mittig, unter dem Motor-Quertréger.

2. Hinten mittig, unter dem Quertrager fir die
Hinterradaufhangung. Darauf achten, daB3 der
im Quertrager verlaufende Stabilisator nicht
beschédigt wird.

3. Seitlich, unter den Stegen der Tarschweller.

e Die Hebezeuge soliten mit elastischen
Zwischenlagen versehen werden, um
Beschadigungen am Blech oder Lack zu
vermeiden.

e Die Tragklétze an 2-Sdulen-HebeblGhnen
missen ausreichend hoch sein, um die
seitlichen Turschwellerverkleidungen nicht zu
beschadigen.

e Unter keinen Umstanden darf das Fahrzeug
unter den Querlenkern angehoben werden.

Bild 54/7
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Schmierstelle Schmiermittel US-Spezifikation Europa-Spezifikation Finis Code Bemerkung

Motor Motordl* ESE-M2C153-E API SG/CD 5022525 1 Liter
5022527 5 Liter

Transachse MERCON, Auto- MERCON ESP-M2C166H 5014519 1 Liter
matic-Getriebedl ‘ 5014520 5 Liter

Lenkung Ford Automatic- ESW-M2C33-F ESP-M2C166H 5014519 1 Liter
Getriebdl ‘

Bremsanaige Bremsflissigkeit ESA-M6C25-A  SAM-6C9103-A 5010893 1 Liter

- ESD-M6C57A 5024441 1 Liter, DOT-4

Kupplungs-  Bremsflussigkeit ESA-M6C25-A  SAM-6C9103-A 5010893 1 Liter

betétigung

Kohilsystem  Motorcraft SSM-97B-9103-A 5023844 1 Liter
Kihlkonzentrat ESD-M97B-49A

*Viscositatsbereich bei Temperaturen (ber -18 *C: SAE 10W30
Viscositatsbereich bei Temperaturen unter -18 *C: SAE SW30



	00000-1.tif
	0000-1.tif
	000-1.tif
	00-1.tif
	00-2.tif
	00-3.tif
	00-4.tif
	00-5.tif
	11-1.tif
	11-2.tif
	11-3.tif
	12-1.tif
	12-10.tif
	12-11.tif
	12-2.tif
	12-3.tif
	12-4.tif
	12-5.tif
	12-6.tif
	12-7.tif
	12-8.tif
	12-9.tif
	13-1.tif
	13-2.tif
	14-1.tif
	14-2.tif
	14-3.tif
	16-1.tif
	16-2.tif
	16-3.tif
	16-4.tif
	21-1.tif
	21-2.tif
	21-3.tif
	21-4.tif
	21-5.tif
	21-6.tif
	21-7.tif
	21-8.tif
	21-9.tif
	22-1.tif
	22-2.tif
	23-1.tif
	23-2.tif
	23-3.tif
	23-4.tif
	23-5.tif
	23-6.tif
	23-7.tif
	24-1.tif
	24-2.tif
	25-1.tif
	25-2.tif
	26-1.tif
	29-1.tif
	29-10.tif
	29-11.tif
	29-12.tif
	29-13.tif
	29-14.tif
	29-15.tif
	29-16.tif
	29-17.tif
	29-18.tif
	29-19.tif
	29-2.tif
	29-20.tif
	29-3.tif
	29-4.tif
	29-5.tif
	29-6.tif
	29-7.tif
	29-8.tif
	29-9.tif
	31-1.tif
	31-2.tif
	32-1.tif
	32-2.tif
	33-1.tif
	33-2.tif
	33-3.tif
	34-1.tif
	34-2.tif
	34-3.tif
	34-4.tif
	34-5.tif
	36-1.tif
	36-2.tif
	36-3.tif
	36-4.tif
	36-5.tif
	38-1.tif
	40-1.tif
	40-2.tif
	40-3.tif
	40-4.tif
	40-5.tif
	41-1.tif
	41-2.tif
	41-3.tif
	42-1.tif
	45-1.tif
	54-1.tif
	54-2.tif
	54-3.tif
	54-4.tif
	54-5.tif
	54-6.tif
	54-7.tif
	54-8.tif

