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Diebstahlsicherung fiir Probe Leichtmetallfeigen.

Jedes Rad des Probe ist mit einer Radmutter befestigt, fur die ein
besonderer Schllssel (NuB) zum Ldsen und Festziehen bendtigt wird.

Die SpezialnuB ist mit einem kleinen Drahtseil am Radmutterschllssel,
der sich im Kofferraum befindet, befestigt.

Zur Montage der Rader im Handlerbetrieb muB die NuB, die zum Fahrzeug
gehort, benutzt werden. Dabei ist darauf zu achten, daB diese Nisse
nicht zum Gebrauch mit Schlagschraubern geeignet sind.

Der Hersteller des Sicherungsystems ist die Firma McGard mit Sitz in

New York,America. Dem Fahrzeug ist eine Information lUber die Beschaffung
von Ersatzschllisseln beigefligt.

Wir sind der Auffassung, daB die Beschaffung von Ersatzschllisseln oder
Radmuttern aus Amerika flir den Kunden zu umstandiich ist. Wir werden da-
her vers?chen mit der Fa. Lowener eine Vereinbarung lUber Ersatzlieferungen
zu erzielen.

Der Systemhersteller bietet auch einen Satz "Meisterschllssel" an, der fir
den Gebrauch in Werkstdtten bestimmt ist. Wir prlfen zZt. die Liefermdglich-
keiten und werden die Hindler sobald wie mdglich informieren.

Ford Kundendienst
P/VIK-22
November 90

RadmutterschllUssel mit Spezialnuf ( McGard )

l‘ Avisaaioniant
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IM FUSSRAUM LINEE.
(unter A - Sdule )

- SICHERUNGSKASTEN 18 Sicherungen
- THERMOSICHERUNG 30 Amp. (Heckscheibe)

- SOMMER - WINTER UMSTECKER

FUER SCHEIBENWISCHER - PARK - POSITION
Rechts von Sicherungsbox

Clc's
JOINT
80X
, 30 AMP
T —— SRS
[§ SUMMER
INTERIOR
FUSE
BLOCK [] WINTER

UEBER SICHERUNGSKASTEN

- CPU ZENTRALRECHNER MIT TONGENERATOR
CENTRAL PROCESSING UNIT

flir Verzogerungszeiten und Warnvorrichtungen wie: nicht fur Deutschland

Oel, Benzin, Kﬂhlmiﬁfel,:wascher, Tire offen, Kofferdeckel offen,

Lampeniiberwachung, Innenlicht-Verzogerung, Laderdruckwarnung akustisch,
Schliissel steckt, Sitzgurte.




KUNDENDIENST-SCHULUNG

Teilnehmer FORD PROBE GT TURBO
Informationen v

IN MITTEKONSOLE AUF GETRIEBETUNNEL -
(UnterAbdeckung neben Gaspedal)

- ECA MOTOR STEUERUNGS COMPUTER
ELECTRONIC CONTROL ASSEMBLY
( 3 Stecker)

- ELU STROMVERBRAUCH UEBERWACHUNGS MODULE

- Bestandteil vom ECA (EEC)
ELECTRICAL LOAD UNIT

UNTER ARMATURENBRETT
(Rechts neben Lenksdule)

- TEMPOMAT COMPUTER (Silber)
SPEED CONTROL AMPLIFIER - l'l'ICht fﬁr Deutsch]and

- FUNKTIONS-STELLMOTOR KLIMAANLAGE
MODE CONTROL MOTOR (Braun)

Links aussen an Heizungsgehduse

AIR-MIX MOTOR
MODE CONTROL MOTOR REC-FRESH AIR SELECT MOTOR
- TEMEPERATUR MISCHKLAPPEN STELLMOTOR —— =
AIR MIX MOTOR B WG SR
Auf Heizelement Gehiuse o AN ) : g
o i h
‘ e,

- AUSSENLUFT - INNENELEMENT UMSTELL MOTOR
REC.-FRESH AIR SELECT MOTOR
Rechts aussen auf Gebldsegehiuse
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- GEBLAESERELAIS IT und III
auf Gebldse Gehduse A

- LINEAR TRANSISTOR fiir Drehzahlregelung
Im Luftstrom des Geblises B

g \

‘,_ﬁn

iay|Pd

. | ! -

- A/C RELAIS I und II &/ _
auf Verdampfergehduse C e

UNTER DEM FAHRERSITZ

_ SERVO LENKUNGS compuTer ~ ~ (auBen)
POWER STEERING CONTROL MODULE

- ABS BREMS COMPUTER - (innen)
ANTI LOCK BRAKE MODULE
Mit Selbsttest Stecker €323 4-polig

- RADIO TONVERSTAERKER
FULLRANGE AMPLIFIER

(Sonderausstattung)
UNTER DEM MITFAHRERSITZ
- FAHRWERK ABSTIMMUNGS COMPUTER - (auBen)

PROGRAMED RIDE CONTROL

- RADIO TONVERSTAERKER ( Grosses Gehduse - innen)
HIGH PASS AMPLIFIER
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HINTER SEITENVERKLEIDUNG LINKS -

- ZENTRALVERRIEGELUNGS RELAIS
POWER DOORLOCK
Vor Federbein _h. 1.

— Steuermodul fiar Sicherheitsgurte
vor Federbein hinten 1inks

HINTER SEITENVERKLEIDUNG RECHTS

- RADIO TONVERSTAERKER (Sonderausstattung)
LOW PASS AMPLIFIER nicht fir Deutschland

- ANTENNENMOTOR mit Relais
ANTENNA MOTOR UNIT

.IN_HECM Unter Nummerschild
- WASCHPUMPE Heckscheibe

REAR WASHER PUMP

- UNFALL SCHUTZSCHALTER  fir Benzinpumpe
INERTIA SWITCH
Unter KlaPpe im Kofferraum h.1.
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UNTER DER MOTORHAUBE

Neben Batterie in Box :

- HAUPTSICHERUNGEN Anstelle von Fuselink-Verbindungen
Main Fuse

80 Amp. Hauptsicherung
Hier entriegeln und offen

N\ L

)

30A
RETRA
30A
nEAD
30A
man
B0OA
arn
60A
40A
ABS PUMP
60A
nERTER
0A

Futy vy

(7]

COOLING FaN

'

uu&m FUSLS Oy L H
A N

nan

VOR BATTERIE:

AnschluB Getriebedlpumpe
— Olpumpen-Relais

- HEIZGEBLAESE RELAIS I
BLOWER RELAY I

vor der Batterie

NAEHE HAUPTBREMSZYLINDER :

- ABS PUMPEN RELAIS

E> im selben Gehduse (unter Wischermotor -

- ABS SOLENOIDE RELAIS Metallgehause)

fR—————
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NAEHE WISCHERMOTOR :

- 5 SELBSTTEST STECKER

Linke Seite Motorraum_
Ecke Spritzwand/Kotfligel

RET-WL TS

‘ LENL ERrumrE

b
\
STak TEST ,’ .
LutNupuna | '?’
LEkLAw i p
STl LUENLMOLLLE
~ ’\,‘:‘\\ ‘
r - A o
sh o 4 FAHRWE KR
£ de ABSTIMAUNG
AUF DER SPRITZWAND OBEN ? MOTOR CLMPUIER
- RELAISBOX STO
nicht belegt
i
v
EFI HORN
Scheibenwischer

VENTILATOR 11
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AUF DER SPRITZWAND OBEN MITTE:
~-KNOCK TURBO
CONTROL PRESSURE
MODULE SENSOR
KLOPF REGLER MODULE Ladedruckwandler fir
Analoganzeige
DARUNTER:
CARBON CAN. EGR — ‘CONTROL FUEL PRESS. CAN.PURGE
R * BL * GN * W *
Offnen | [SchlieBen I
N\ o o
[a 4 (&) (S N)
w = & -
= (e 4 @ > — =
wl (V9] Q- —_— D
— | [ gand & X 4 w o
[7e) wud -t — L - Wl
o S~ =z <C N & b - &
(V8] @ o [da} I 2 x 2 I e
[ i (7] (ds) L= (&) w O w o W
- . :g [¥E)} = wy |m x > ¥ o
o 9 =
5 H 5 ,
T E E * Farblich mit Punkt gekennzeichnet
o o <
w X N
)
BESTANDTEILE DES TURBOLADERS

-LADEDRUCK STEUER MAGNET VENTIL
TURBO BOOST CONTROL SOLENOIDE
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-ANLASSER RELAIS —~auf Anlasser

STARTER RELAY

—~ Drehstromlima-Regler -auf Drehstromlichtmaschine

- ZUENDMODULE auf Ziindspule links im Motorraum
IGNITION MODULE .

- GETRIEBE OELPUMPE

mit O1filter auf Langstrager
vorne links

- AC KONDENSER-VENTILATOR RELAIS
vor Kiihler v.r.

- ABBLEND RELAIS
DIMMER RELAY

>

- VOLLICHT RELAIS Rechts neben Kiihler
HEAD LAMP RELAIS hinter
' Stehblech

}
- SCHEINWERFER UEBERWACHUNGSMODULE nicht fir Deutschland

HEADLAMP CHECKER :
—_———

- Je 1 RETRACTOR-MOTOR mit RELAIS
fir Scheinwerferklappenbetitigung
(Notfallbetidtigung mit Handrad)
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Einbaulage-Bauteile fiir Servo-Lenkung
Elektro-Magnet
Regelventil-Serve :
Lenkung \\\i

Priifanschluf

Geschwindigkeitssensor

im Tacho

Modui -

Servolenkung
(in 3 Stufen
einstellbar)

Druckschalter fiir Servo-

lenkung

Drehwinkelsensor
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Einbaulage - Bauteile fiipr Fahrwerkabstimmung

Stellmotor auf Feder-
bein montiert

Stellmotor
Teststecker

Drehwinkelsensor

Geschwindigkeitssensor

Schalter—Sport-Norm-Soft
im Tacho

Modul Fahrwerkabstimmung

Stellmotor

Stellmotor
auf Federbein montiert
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Lampentabelle
Art der Lampe Formbezeichnung Wattzahl
Hauptscheinwerfer H4 12V 60/55W
Nebelscheinwerfer H3 12V 55w
Standlicht, vorn Bajonettlampe 12V 4w
Brems-/Ruckleuchte Kugellampe 12V 21/5W
Ruckfahrleuchte Kugellampe (2 Lampen/Einheit) 12V 21 W
NebelschluBleuchte Kugellampe ' 12V 21W
Kennzeichenleuchte Glassockellampe 12V 5wW
Blinkleuchte, vorn Kugellampe 12V 21/5W*
Blinkleuchte, vorn, seitlich Glassockellampe 12V 5w
Blinkleuchte, hinten Kugellampe (2 Lampen/Einheit) 12V 21TW
Motorraumleuchte Kugellampe 12V 8W
Innenleuchte Sofitte 12V 1ow
Leseleuchte Glassockellampe 12V 5W
Handschuhfachleuchte Glassockellampe 12V SW
Vordere FuBraumleuchte Glassockellampe 12V 5wW
Hintere FuBraumleuchte Glassockellampe 12V 5w
Kofferraumieuchte Sofitte 12V 10W

* 5 W-Faden ohne Funktion.
Alle in der Tabelle genannten Glihlampen finden Sie im Motorcraft-Programm.

Sicherungen und Relais Sicherungskasten links unter der

Der Probe GT besitzt zwei Sicherungskdsten. Instrumententafel

Einer befindet sich auf der Fahrerseite unter
der Instrumententafel in der Nahe des Tir-
pfostens, der andere unter der Motorhaube
links von der Battere.

WINTER ()

Zentraler Sicherungskasten (innen)

Zum Kontrollieren oder Erneuern einer
Sicherung den Deckel entfernen. Eine durch-

gebrannte Sicherung erkennt man am USE THE DLEGNATED FUSCS Oy

getrennten Schmelzdraht. Benutzen Sie zum

Wechseln die Klammer, die im Deckel klemmt. Stecker Scheibenwischer
Alle Sicherungen sind gesteckt. fur Winter-/Sommer-Betrieb

Achtung! Schalten Sie vor Austausch ﬁm-
einer Sicherung oder eines Relais £ V]ﬂ‘l

= an
ML Ty

(=)

AT T

Zindung und alle Stromverbraucher aus. Eine (=22
schadhafte Sicherung immer durch eine neue dgfekte
der gleichen Amperezahl ersetzen. Sicherung

b4
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Einbaulage - Bauteile fiir AES-Bremse

Radsensor Radsensor

Hydraulische
Steuereinheit

Relaisbox

Radsensor Radsensor

L ABS Modul mit Priifanschluf
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Einbaulage - Module und Steuereinheiten

Modul~Ziindung
(an der Ziind-
spule montiert)

Elektro-Magnet-
Regelventil-
Servolenkung

Modul -Klopfregler

(Spritzwand oben)

Modul-Motorsteuerung

Modul =Servo

EEC-(MECS)

Modﬁl-Fahrwerk-

Lenkung (in 3 Stufen !
einstellbar)

Modul ABS-Bremse

Modul fiir Sicherheits-
gurte

abstimmung

Modul-Radio Tonverstéirker
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Einbaulage - Sicherungen und Relais
Hauptsicherungskasten
Relais-Heizgeblise Relais-Klimaanlage Elektro-

liifter fir Kondensator

Relais=8lpumpe
fir Transachse

Relais - Fahrlicht
- Fernlicht

Relais Scheinwerfer
Betdtigung

Relais-ABS Pumpe

Relais-ABS Elektro-
magnete (Metallgeh&duse)

Relais=-Kasten

- Einspritzanlage
Zentralsiche- - Scheibenwischer
rungskasten mit - HOPn.l . .
Tongenerator - Ventilator

Relaisbox

Relais-Heckscheiben-
heizung (Zeitrelais)

Relais und Motor fir
elektrische Antenne

Relais=T{i -
arver (hinter Seitenverkleidung)

rieglung (hinter
Seitenverkleidung)




Ziindmodul und

Geschwindigkeitssensor
(im Tacho eingebaut)
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Einbaulage - Schalter/Sensoren fiir Motorreglung

Getriebeschaltenr Klimaanlage falls eingebaut

Temperaturschal- Kohlefilter-Magnetventil
ter Getriebedl-

umpe
pump Kraftstoff-Systemdruck

Druckwandler - Magnetventil

Ladedruck=Anzeige

Druckschalter fir die

Zindspule
Servolenkung
Kohlefilter
Selbst-Test
Stecker (5 Stiick) EGR-Magnetventile

Bremslichtschalter

Kupplungspedalschalte

Weitere Regeleinheiten fiir die
Motorsteuerung - am Motor be-
festigt:

o Leerlaufschalter (nicht ver-
stellen)! .

o Luftmengenmesser

o Leerlaufdrehzahl-Regelventil

o Kraftstoff-Druckregler

o Drosselklappen Potentiometer

o Impulsddmpfer

o Schalter Kraftstoffpumpe

o Lufteinlaf-Temperatursensor

o Kiilhimittel-Temperatursensor

o

o

o

o

o

o

o

o

3-Wegeventil fir
- Tankbeliiftung
- Kohlekanister
- Auslaufschutz (auf
Achstriger montiert)

Unfall-Schutzschalter Zindverteiler mit 3 Sensoren
Ladedruck-Magnetventil
EGR=-Ventil mit Sensor
Kurbelgehiuse Beliiftungsventil
Klopfsensor :

Lambda Sonde

Turbolader Bypass Ventil

Unterdruck-Vorratsbehélter
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Einflihrung - Probe GT )
w -V n n

® Bei Arbeiten im Motorraum: Keine Zlindkerzenkabel oder Stecker des

w Llndsystems abziehen wahrend der Motor lduft. Beim priifen der Kompression

7 das Kabel von der Ziindspule abziehen.

Bef Arbeiten an der Ziindanlage muB aus Sicherheitsgriinden der Stecker von
der Zindspule abgezogen werden, da Spannung am Kondensator anliegt.

e Bel eingeschalteter Ziindung kann jederzeit der elektrische Kiihlerliifter in
Funktion treten.

e Bel Starthilfe muB unbedingt die richtige Reihenfolge beim Uberbriicken der
Batterie eingehalten werden. Die Gebldsemotor-Heizung muB dabei auf
hochster Stufe laufen - siehe Techniker Information.

o Motor Selbsttest darf bis auf weiteres nur mit dem Super Star-Tester II

durchgefiihrt werden - sonst Fehlanzeigen!

MECS-Modul fiir Motorregelung ist nicht EEC IV. - Vollkommen andere
Prifschritte, deshalb muB Schritt fiir Schritt nach der Probe GT-
Priifanieitung vorgegangen werden.

Leerlaufschalter und Anschlagschraube-Drosselklappe nicht verstellen,
sonst muB das Drosselklappengehduse erneuert werden.

Ol1standskontrolle fiir Transachse liber Tachoantrieb. Transachse ist mit
Automatikflilissigkeit befiil1t. Priifvorgang genau beachten. (81pumpe muB
vorher laufen).

Fahrzeug darf nur wenige Kilometer mit niedriger Geschwindigkeit
geschleppt werden.

Lingeres Schleppen des Fahrzeuges darf nur mit angehobener Vorderachse
erfolgen.

Nach Fahrten mit hoher Geschwindigkeit oder langen Talfahrten muf der
Motor ca. 30 Sek. im Leerlauf laufen, um den Turbolader abzukiihlen. Bei
Nichtbeachtung entstehen Schdden am Turbolader - siehe Aufkleber
Sonnenblende. ‘

Auf Kraftstoff-Qualitdt achten - Super bleifrei, 95 Oktan, sonst keine
Endgeschwindigkeit.
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Einfiihrung - Probe GT

Motorreglung - Eingangssignale zum EEC

Beschreibung der Komponenten die flir die Eingangssignale zum EEC Modul

verantwortlich sind:

1. Zlindschalter -

X2. Getriebeschalter -

X6. Luftmengenmesser -

signalisiert dem EEC Modul "Start Position" und
versorgt das EEC Modul mit Spannung.

signalisiert dem Modul, daB ein Gang eingelegt ist. Am
Getriebe eingebaut.

signalisiert dem EEC Modul die Position vom 1. und 4.
Zylinder und der Kurbelwelle.

sendet ein Signal zum EEC Modul, daB Kupplung getreten
und Gang eingelegt ist. :

BeeinfluBt das Kraftstoff-Luftgemisch, Motorieerlauf
und Ziindzeftpunkt.

Einbaulage: am Kupplungspedal oben.

sendet Motor-Klopfgerdusche Uber den Klopfregler an
das EEC-Modul. Reguliert den Ziindzeitpunkt.

Einbaulage: Rechte Motorblockseite neben Gldruck-
schalter. Klopfregler: Spritzwand Motorraum.

miBt die Luftmenge zum Motor und signalisiert dies dem
EEC Modul. Er beinhaltet den Benzinpumpenschalter und
LufteinlaB-Temperatursensor.

Ejnbgulggg: Im Motor-Ansaugsystem.
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EinfUhrung - Probe GT i
- i 1
X7. Drosselklappen- .
sensor - MiBt den Offnungswinkel der Drosselklappe und teilt
dies dem EEC-Modul mit. Der Sensor ist einstellbar.
Einbaulage: Am Drosselklappengehiuse.
8. Lambda Sonde - Signalisiert dem EEC Modul ein zu fettes oder zu armes
Kraftstoff-Luftgemisch.
Einbaulage: Abgasseite Turbolader (Sammelrohr).
¥9. STI-Stecker - Fiir SelbsttestanschluB und zur Einstellung von
Basis-Zlindzeitpunkt und Basis-Leerlaufdrehzahl
aktiviert im EEC-Modul den Selbsttestablauf (wie bei
EEC IV wenn Code 60).
: Motorraum Ecke Spritzwand - Kotflligel-
stehblech, linke Motorraumseite.
X10. Bremslicht-
schalter - (Ein-Ausschalter) signalisiert dem EEC Modul abbremsen
(Schub) des Fahrzeuges.
Der Bremslichtschalter beeinfluBt das Kraftstoff-
Luftgemisch.
Einbaulage: Am Bremspedal - oben.
K. - i signalisiert dem EEC Modul die Offnung des EGR-Ventils

und damit die DurchfluBmenge der Auspuffgase in die
Luftkammer.

Einbaulage: Am EGR-Ventil angeschraubt.
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X12. Luftdruckmesser - signalisiert dem EEC-Modul den Barometerdruck und die
Hohe, 1n der sich das Fahrzeug bewegt. Der
Luftdruckmesser beeinfluBt das Kraftstoff-Luftgemisch
und den Motorleerlauf.

Einbaulage: Im EEC-Modul integriert.

13. Stromverbrauch - stellt durch die eingeschalteten Verbraucher den
Uberwachung Stromverbrauch fest und hebt dementsprechend die
Motor-Leerlaufdrehzahl an (Drehzahlangleichung).

Einbaulage: Im EEC-Modul.

X 14. Leerlaufschalter - signalisiert dem EEC Modul wenn die Drosselklappe
geschlossen fist.
BeeinfluBt das Kraftstoff-Luftgemisch, Einspritzzeit,
Motor-Leerlauf, EGR-F1uB & Zlindung.

Einbaulage: Am Drosselklappengehiuse montiert.

Beachte: Werksseitig eingestellt, nicht verdrehen!
Sonst neues Drosselklappengehiuse.

X15. servolenkungs-
Druckschalter - erhoht iiber das EEC-Modul den Motorleerlauf bei

Lenkungseinschlag und Parkmandvern. Der Druckschalter
signalisiert dem Modul den jeweiligen
Lenkungseinschlag und beeinfluBt entsprechend die
Motor-Leerlaufdrehzahl.

Einbaulage: In der Leitung Servolenkung-Druckseite.

Temperatursensor - miBt die Temperatur der einstromenden Luft.

Einbaulage: Im Luftmengenmesser eingebaut
(Tantal-Perle = temperaturabhingiger Werkstoff).
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i r - T -
M reql - Eingan jagnal m _EE

X17. Geschwindigkeits-
Sensor -

X 18.

X 19.

20.

X 21.

Versorgungsspannung

(Batterie)-

m mper

EEC-Modul -

Leerlaufdrehzahl-

Regelventil -

migt die Fahrzeuggeschwindigkeit flir Fahrwerk-
abstimmung und variabler Lenkung, Signal an EEC-Modul.

Einbaulage: Im Geschwindigkeitsmesser.

fiir KAM-Speicher = Keep alive Memory = Dauerspeicher.

Einbaulage: Motorraum vorn 1inks.

r-

miBt die Kiihimittel-Temperatur und signalisiert diese
an das EEC-Modul. Der Sensor beeinfluBt das Kraftstoff-
Luftgemisch, den EGR-FluB, die Einspritzzeit und die
Ziindung.

Einbaulage: Hinten am Zylinderkopf.

erhdlt Eingangssignale von Sensoren und elektronischen
Bauteilen zur Auswertung und Umsetzung fiir die
Ausgangssignale.

Einbaulage: Mittelkonsole, neben dem Gaspedal auf
Getriebetunnel montiert.

es reguliert die Zusatzluft (Bypass Luft) um einen
gleichmaBigen und ruhigen Motorleerlauf unter allen
Betriebsbedingungen zu erreichen (Kalter / oder
betriebswarmer Motor, Belastung des Motors).

Einbgulgge: Am Drosselklappengehduse befestigt.
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Einfihrung - Probe GT

Motorregqlung - Eingangssignale zum EEC

X 22. EGR-Magnetventile - diese sind doppelwirkend, das heiBt, daB ein
Magnetventil zum Offnen und das andere zum SchlieBen

des EGR-Ventils verantwortlich ist. Bei eingeschal-

teter Zlindung 1iegt Batterie-Spannung an.

Beide Magnetventile erhalten variable Arbeitssignale

vom EEC-Modul.

: Im Motorraum an der Spritzwand neben dem

Kohlekanister.
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Zentraler Sicherungskasten (innen)

Sicherungs- Ampere- Farbe Abgesicherter Stromkreis

bezeichnungen* zahl

REAR WIPER 15A Hellblau Heckscheiben-Wischer-Wascher

FREI - - -

ENGINE 2 15A Hellblau Elektronische Motorregelung

ROOM 10A Rot Summer, Kofferraumbeleuchtung,
4 EAT Steueranlage, autom. Antenne,
Motoruberwachung, Radiobeleuchtung

TAIL 15A Hellblau Handschuhfach-Standlicht, Seiten-,
SchiuB- und Nummernschildbel.,
Instrumentenbrettbeleuchtung

BELT 30A Grln Autom. Gurte

RADIO 15A Hellblau Elektr. Antenne, Radio/Tonband,
elektr. betatigter AuBenspiegel

COOLING FAN 15A Hellblau Kihlungssystem

METER 15A Hellblau Rucklicht,4 EAT-Steueranlage, Elektr.
Antenne, Summer, Heckscheibe-Entfro-
ster, Ventilator-Kihlsystem

DOOR LOCK 20A Gelb Elektr. Trverriegelung

POWER SEAT - - -

CIGAR 15A Heilblau Zigarettenanzinder

POWER WIND 30A Gran Elektr. Fensterheber

HAZARD 15A Heltblau’ Warn- und Blinkanlage

TURN 10A Rot Warn- und Blinkanlage, Elektron.
gesteuerte Lenkhilfe, ABS-System

STOP 20A Gelb Bremsleuchten, Hupe

ENGINE 15A Hellblau Hauptrelais Nr. 1 und 2, Kraftstoff-
pumpenrelais, elektron. Steuereinheit,
Zundrelais

DEFOG ** 30A Schwarz Heckscheiben-Entfroster

* Die Anordnung der Sicherun

** Schutzschalter

gen ist auf dem Deckel des Sicherungskastens abgebildet.
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X23. Einspritzventile -

X 24. LZiindmodul -

X 25. Kohlefilter-
Magnetventil -

X 26. Klimaanlage-
Relajs -

sind Elektromagnetventile. Bei Ansteuerung vom
EEC-Modul 6ffnen die Einspritzventile und spritzen
unter hohem Druck Kraftstoff fein zerstdubt vor die
EinlaBventile. Das EEC-Modul bemiBt auch die
Einspritzmenge. Die Ventile sind selbstreinigend.

Einbaulage: Ansaugkriimmer.

Ziindmodul und Ziindspule sind an einem Trdger montiert.
Das Ziindmodul steuert in Verbindung mit dem EEC-Modul,
dem Verteiler und der Zlindspule je nach
Betriebstemperatur und kBelastung des Motors die
Jeweils erforderliche Ziindung.

Einbaulage: Im Motorraum 1inks am Stehblech unterhalb
Selbstest-Stecker.

Beachte: Keine Ziindstecker abziehen wdhrend der Motor
lauft (Kompression priifen). Bei arbeiten an
der Ziindanlage muB der Stecker von der
Ziindspule aus Sicherheitsgriinden abgezogen
werden, da Spannung am Kondensator anliegt.

erhdlt Signale vom EEC-Modul zur Steuerung der
Kraftstoffddmpfe vom Kohlefilter zum Ansaugkriimmer.

Einbaulage: Im Motorraum an der Spritzwand neben dem
Benzindruck-Korrekturventil.

schaltet den Klimaanlage-Kompressor bei extremer Motor-
belastung (Beschleunigung und Vollgasfahrten) aus
Sicherheitsgriinden ab.

Einbaulage: Im Motorraum an der Spritzwand montiert
(Klimaanlage ist Sonderwunsch).
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Einflihrung - Probe GT

Motorreglung - Ausgangssignale zum EEC

X 27. Kraftstoff-Systemdruck-
Magnetventi] - das EEC-Modul kontrolliert Uber das Magnetventil den

Unterdruck (Vacuum) zum Kraftstoff-Druckregler. Nach
HeiBstarts wird der Unterdruck flr 2 Minuten durch das
EEC-Modul abgeschaltet. Dadurch steigt der Kraftstoff-
druck im Vertetlerrohr (2.75 bar). Durch den um-
laufenden Kraftstoff kiihlen die Systemteile ab und
verhindern Dampfblasenbildung.

Einbaulage: An der Motorraum-Spritzwand.

Ladedruck-Magnetventil

X 28.
{Turbolader) -

kontrolliert und reguliert den Turbolader-Ladedruck
Uber ein Bypass-Ventil (Wastegate = Regelklappe). Das
Ladedruck-Magnetventil wird vom EEC-Modul angesteuert.
Niedrige Motorleistung = Ladedruck ungeregelt.

Hohe Motorleistung = Ladedruck geregelt / begrenzt.

: Das Magnetventil befindet sich am
Turbolader.

X 29. Armaturenbrett-Anzeige/

"CDECK-EDQI nell -

das EEC-Modul sendet ein Signal zur rechten
Warnleuchte im Armaturenbrett. Treten UnregelmaBig-
keiten oder Stdrungen in der Motorelektronik auf
leuchtet die Anzeige immer.

Einbaulage: Armaturenbrett, rechte Warnleuchte.

Beachte: Wenn fiir den Selbst-Test (STI) der Priif-
stecker an Masse gelegt wird, blinkt die
Warnleuchte, dies bedeutet, daB sich das
System im Priifungsvorgang befindet.
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Motorreglung - Weitere Aggregate. die fiir die Abgas-Entgiftungs-Regelung
verantwortlich sind:
X30. 3-Wege- oder Tankbe-
liiftungsventil - reguliert den FluB der Kraftstoffdampfe vom Kohle-
kanister in den Ansaugkriimmer. AuBerdem baut es zu
hohen Druck oder Vacuum zur Atmosphdre ab.
Einbaulage: Mitte Hinterachstrdger.
Beachte: Der Kraftstoff-TankverschluB ist nicht
beliiftet.

A 31. Kohlefilter - sammelt die Kraftstoffddmpfe vom Tank. Bei betriebs-
warmen Motor werden die Ddmpfe liber das
Kohlefilter-Magnetventil in den Ansaugtrakt gefiihrt.
Einbaulage: Motorraum rechts.

32. Katalysator - durch chemische Umwandlung (Reaktion) werden die
Verbrennungsgase auf ein akzeptables MaB reduziert.
Einbaulage: Im Auspuffsystem.

X 33. Druckr r - reguliert die Kraftstoffmenge zu den Einspritzven-
tilen. Uberschiissiger Kraftstoff wird in den Tank
zurilickgeleitet.

Einbaulage: Am Verteilerrohr.

X34. Kurbelgehduse-

Beliiftungsventil - kontrolliert die Menge der Kurbelgeh3duse-Emissionen

(durchblasen von teils verbrannten / nicht verbrannten
Gasen durch die Kolben) in den Ansaugtrakt.

Einbaulage: Ventildeckel.
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EAnful _ Probe GI . .

- i - - 1
verantwortlich sind:

X 35. Vacuum-Vorrats-
behditer - versorgt bei gedffneter Drosselklappe die Elektro-
Magnetventile mit ausreichend Vacuum zur Steuerung

EGR-Ventil und Benzindruckregler.

Einbauylage: Der Vorratsbehdlter befindet sich am
Ansaugkriimmer .

(Doc. 0016F)

von
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Ford Probe 6T, Diagnose-Hilfskabel, Selbstanfertfgung.

1 2 3 3
= == o= === T
¢ =]
A A A
-
rA
'
B Pl B
b I

Kabel 1

Massekabel, Farbe schwarz, fiir Basis-Ziindeinstellung und Basis-Leer-
laufeinstellung.

A = geschiitzter Flachstecker, 6,3 mm breit
B = Kroko-Klemme

L = 800 mm

Kabel 2 v

Prifkabel, 1x rot, 1x schwarz, fiir Lenkung, Fahrwerk und ABS.

A = Flachstecker, 6,3 mm breit
B = Biischel-Hilse, 4 na

L = 400 nm

Kabel 3 /

Drehzahladapter, Farbe gelb.

" A = geschiitzter Flachstecker, 6,3 mm breit
B = Biischel-Stecker, 4 na
L = 500 nm
Kabel 4 \/

Oberbrickungskabel, Farbe schwarz, ABS-Code l6schen, ABS-Briicke und
Benzinpumpen-Druckpriifung.

A = Flachstecker, ¢,3 am breit
8 = Flachstecker, 6,3 am breit
L = 300 nm

Kabel §

Massekabel, Farbe schwarz, Funktionspriifung Liifterschalter.

A = Flachstecker, 2,2 mm breit
B = kleine Kroko-Klemme
L = 300 mm

Kabelmaterial, flexibel 1,5 [J
Anwendung der Kabel siehe Riickseite.
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Ford Probe GT, Anwendung der Hilfskabel.

Kabel 1
Einstellung Basis-Zindzeitpunkt und Basis-Leerlaufdrehzahl.

Stecker A an STI, Kabel rot/weiB.
Stecker B an Masse Motor.

Kabel 2
Priifkabel Lenkung, Fahrwerk und ABS.

Schwarzes Kabel.
Stecker A an Selbstteststecker Fahrwerk u. Lenkung (Masse)
Stecker B an Volt/Chameter.

Rotes Kabel.
Stecker A an Selbstteststecker Lenkung, Fahrwerk u. ABS.
Stecker B an Volt/Ohmmeter.

Kabel 3
Drehzahleessung.

Stecker A an Selbstteststecker, Farbe gelb.
Stecker B an Klemme 1, Motor-/Drehzahltester. (Klemme 15 an Bat. +)

Kabel 4
ABS loschen, ABS-Selbsttest, Benzinpumpen-Druckprifung.

ABS loschen: .
Stecker A an Selbstteststecker Kabel grin/schwarz.
Stecker B ah griin/rot.

ABS-Selbsttest:
Stecker A an Selbstteststecker Kabel schuwarz.
Stecker B an grin/schwarz.

Benzinpumpen-Druckpriifung:

Selbstteststecker Motorraum, Kabel schwarz an griin Uberbriicken.

Kabel S
Lifterschalter-Funktionspriifung.

Stecker A an Lifterkabel~Eingang (Kabel von Thermoschalter abziehen)
Stecker B an Masse.

Fahrzeugtechnik P/VIK-22
November 1990
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HINWEISE VOR DEM PRUFEN
)

e Vorsicht- und SicherheitsmaBnahmen treffen.

e Umfeld priifen.

® Zustand und Spannung der Batterie.

e Zustand der MeB- und Priifgerite.

e Alle Verbraucher am Fahrzeug ausschalten.

e Auf richtige Einstellune der MeBgerite achten
(Volt - Bereich, Ohm - Bereich).

e Prifschritte genau beachten, vorgeschriebene Reihenfolge
einhalten.

‘bt ¢ yorsicht Beim Priifen der Ziindanlage.

. )~Slec




KUNDENDIENST-SCHULUNG

Teilnehmer
lrffgr;r%atignen FORD PROBE GT TURBO

Hauptsicherungen unter der Motorhaube

Wenn die Scheinwerfer oder andere elektri-
sche Verbraucher nicht funktionieren, und die
Sicherungen in Ordnung sind, mufB der
Hauptsicherungsblock neben der Batterie
gepruft werden.

Zum Auswechseln einer Sicherung Ziindung
ausschalten. Deckel des Sicherungsblockes
entriegeln und aufklappen. Durchgebrannte
Sicherung herausziehen, neue einsetzen und
Deckel schlieBen.

(14 4.]

FOEL INJ
S HEYRA
Achtung! Um festzustellen, weshalb
eine Hauptsicherung defekt ist, solite
das Auswechseln immer von einer Ford-
Werkstatt durchgefihrt werden.

NO S35M4 OUWADISIA IHL 3SN

Relais

Die Relais befinden sich unterhalb der
Instrumententafel oben links. '

1 = Nebellampen
2 = Heckscheibenheizung

3 = Kraftstoffpumpe ™\
4 = Scheibenwischer/intervall 1 - ~ (4)
5 = Brems- und SchluBleuchtentberwachung N ﬂ BN
{ohne Funktion) ) 2" oh_ 1©
. = N 8)
6 = Blink- und Warnleuchte %
7 = Taglicht (ohne Funktion) 3 7

66
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KRAFTSTOFF-SYSTEMDRUCK PRUFEN, Druckmznometer 23-024

Teststecker ) noch anszesc)hlossen.

Y

Beachte: Hilfskabel 4 muB vom Test-

stecker 2 entfernt werden!

(Magnetventil ) geregelt.

bringen.

ansteigen.

Sollwert: 1,85-2,75 bar.

Teststecker

* Die Teststecker befinden sich in Fahrtrichtung
links im Motorraum, in der Ecke von Spritz-
wang und Stehblech.

1 STi-Stecker* (rot-weiles Kabel)
2 Kraftstoffpumpe

3 Drehzahlabnahme (gelbes Kabel)
4 Fahrwerk und Lenkung

-§ STO-Stecker**

° Selbsttest-Eingabe
** Selbsttest-Ausgabe

Der Kraftstoff-Systemdruck ist
elektronisch vom EEC Modul iiber
das Benzindruck-Korrekturventil

1. Motor auf Betriebstemperatur

2. Bei unterschiedlichen Motordreh-
zahlen das Druckmanometer 23-024
beobachten. Dabei muB der Druck
beim Offnen der Drosselklappe
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Teststecker Wﬂ 4

Bei diesem Test keine
Teststecker anschlieflen
oder iibertricken!

1. Lambda Tester GV 2906 anschlieBen, Schalterstellung auf
"Normal Betrieb"' Motor muB Betriebstemperatur haben.

2. Steckverbindung vom Lambda Sonden Kabel trennen.

z, Heizungsleuchte vom Lambda Tester muB aufleuchten, dies zelzt an,
daB 3ie verkabelung i. O. ist.

4, Analog-Voltmeter an Lambda Tester GV 2906 anschliefBlen und auf
1,5 Volt Bereich stellen. Motor starten. Dabtei Jdarf die volt-

meter Anzeize nicht in den Minus-Bereich schalten. Wenn ja,
ist die Sonde Jdefekt.

Sollwert: 0.%-0,8 V.

GV 2906 °
\

Steckverbindung iget 4+ zuerst an-
Lambda Sonde emmen

(eingebaut)

«<=—" Volt-Ohm Meter 1,5 V Bereich

Steckverbindung ‘i‘
o ©
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ANSCHLUSSE-STAR-TESTER II - SELBSTEST

-Statlscher und dynamischer Selbstest
-Schalterfunktionstest

-Statischer und_dynamischer Wackeltest

Teststecker

1. Samtliche Verbraucher asusschalten-sonst Fehlanzeigen.

2. Star-tester II 007-0041A wie gezeigt anschlieBen.

3. Prifvorginge wie in der Techniker Information Ford Frobe GT
beschrieben durchfiihren, dabei muB die vorgeschriebene Schritt-
folge unbedingt eineehalten werden. Dies zilt fiir den statischen
und dynamischen Wackeltest und dem Schalterfunktionstest.

Beachte: Nach jedem Test miissen die Fehler Codes geldscht werilen.

Teststecker Dazu: Batterie Minus Kabel abklemmen.

« Die Teststecker befinden sich in Fahririchung - Sr€MSpedal treten und ca. 5-10 Sekunden
links im Motorraum, in der Ecke von Spritz- festhaltan .
wand und Stehblech. Batterie Minus ¥abel anxlemmen.

1 STI-Stecker’ (rot-weifles Kabel)
2 Kraftstoffpumpe
3 Drehzahlabnahme (gelbes Kabel)
4 Fahrwerk und Lenkung
-5 STO-Stecker**

*  Selbsttest-Eingabe
** Selbstiest-Ausgabe
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Teststecker DEDRUCK FrRUFEN

Bei diesem Test keine
Teststecker anschlieBen
oder iliberbriicken

1. Druckmanometer 23-021 zwischen Ladedruckwandler und
abgezogener Leitung wie gezeiet anschlieBen.

2. Motor starten und Fahrtest durchfiihren.

Ladedruck Sollwert: 0,58 bar max.
“

Ladedruckwandler
| ¢ Die Teststecker befinden sich in Fahririchtung

\ 1.7 ¢
links im Motorraum, in der Ecke von Spritz- s
wand und Stehblech. X )

|
1 STI-Stecker* (rot-weilles Kabet) T-~Stick o /
2 Krattstotipumpe )

|

|

Teststecker

23-04
3 Drehzahlabnahme (gelbes Kabel)
4 Fahrwerk und Lenkung
5§ STO-Stecker*®

* Selbsttest-Eingabe

** Selbstiest-Ausgabe zum Ansauckrimmer
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PRUFEN MIT DER PRUFBOX UND DIGITAL VOLTMETER

SPANNUNGSVERSORGUNG ZUM EEC MODUL MIT PRUFBOX 29-001 PRUFEN
e —

1.

Prifbox 29-001 mit Adaptor Kabeln GV 2908 und 007-00058
an das EEC Modul anschlieBen, Umfeld priifen.

Digital Multimeter auf 20 V Bereich stellen .

Zindung einschalten.

Positive Friifspitze vom Multimeter in Buchse 27 der Priif-
box stecken. Negative Priifspitze vom Multimeter in Buchse 60
der Priifbox stecken.

Das Multimeter muB jetzt Batteriespannung anzeigen.

Positive Priifspitze vom Multimeter in Buchse 57 der Prifbox
stecken; Negative Priifspitze vom Multimeter in Buchse 60

der Prifbox stecken.

Das Multimeter muB jetzt ebenfalls Batteriespannune anzeigen.

Diese Priifungen zeigen, daB der Stromkreis vom ZiindschloB zum
Modul intakt ist und die Funktion des Stromversorqungsrelals
(EFI) i. Ordnung ist.

Beachte: Vor dem Priifen das Digital Multimeter unbedingt auf

20 V-Gleichstrom stellen, nicht auf Stromstirke
Ampere (A)- sonst KurzschluB im EEC-Modul.
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FORD PROBE GT TURBO

PRUFEN MIT DER PRUFBOX UND DIGITAL VOLTMETER

DROSSELKLAPPEN POTENTIOMETER PRUFEN

Merke: Alle Sensoren werden iiber die Buchse 46 der Priifbox

gemessen (Signal return).

Priifbox 29-001 mit den Adapterkabeln GV 29-08 und
007-00058 an das EEC Modul anschlieBen.

Umfeld priifen (offnen und schlieBen der Drosselklappen).

Zuerst KAM bei ausgeschalteter Ziindung priifen. Dazu positive
Prifspitze in Buchse 1 und die negative Priifspitze in Buchse 60.
Jetzt muB das vVoltmeter Bastteriespannung anzeigen.

Spannungsversorgung zum Drosselklappen-Poti priifen. Die
Drosselklappen sind geschlossen, die Zindung ausgeschaltet.
Positive Prifspitze in Buchse 26 und negative Priifspitze in
Buchse 46. Ziindung einschalten, Spannung ablesen und notieren.
(Beispiel: 4,95 Volt). Ziindung ausschalten.

Die Drosselklappen sind noch geschlossen, Positive Prﬁfspitze
von Buchse 26 auf Buchse 47 stecken, Ziindung einschalten,
Spannung ablesen und notieren (Beispiel: 0,49 volt).

Vollgas geben (Drosselklappen voll gedffnet) Spannung ablesen
und notieren (Beispiel: 4,35 Volt), Zindung ausschalten.
Ermittelte Werte mit nachstehenden Tabellen vergleichen.
Tabelle A = Leerlaufstellung

Tabelle B = Vollgasstellung.

Falls die gemessenen Werte mit nachstehenden Tabellen nicht
lUbereinstimmen, muB der Drosselklappen-Poti eingestellt

oder erneuert werden.
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DROSSELKLAPFEN POTENTIOMETER-VERGLEICHSTABELLE

bN

Buchse 26

Buchse 26 Buchse 47 Buchse 47
VOM-Anzeige [VOM-Anzeige [VOM-Anzeige |[VOM-Anzeige
450-4.59 0.37-0.54 5.10-5.19 0.42-0.61
4.60-4.69 0.38-055 | 5.20-5.29 | 043-0.62
4.70-4.79 0.39-0.56 5.30-5.39 | 0.44-0.63
4.80-4.89 0.40-0.57 5.40-549 | 0.44-064
4.90-4.99 0.40-0.58 5.50 0.44-0.66

5.00-5.09 0.41-0.60

Tabelle A - Leerlaufstellung - Drosselklappen

geschlossen

Buchse 26

Buchse 47 Buchse 26 Buchse 47
VOm-Anzeige |VOM-Anzeige [VOM-Anzeige|VOM-Anzeige

450-4.59 3.58-4.23 5.10-5.19 4.05-4.79
4.60-4.69 3.66-4.32 | 5.20-5.29 | 4.13-488
4.70-4.79 3.74-4 .41 5.30-5.39 4.21-498
4.80-4.89 3.82-4.51 540-549 | 4.29-507
4.90-4.99 3.90-4.60 5.50 4.29-5.17
500-5.09 | 397-4.70 |

Tabelle B.- Voligasstellung - Drosselklappen
voll geoffnet
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PRUFEN MIT DER PRUFBOX UND DIGITAL-VOLTMETER

MOTOR KUHIMITTEL TEMPERATUR SENSOR PRUFEN (ECT)

1. Priifbox 29-001 mit Adapter Kabel GV-2908 und 007-00058
an das EEC Modul anschlieBen.

2. Unfeld priifen.

3., Digital Multimeter auf 20 V Bereich stellen

4, Positive Prifspitze in Buchse 7, negative Priifspitze in
Buchse 46.
Im kalten Zustand des Motors muB die Spannung hoch sein
(ca. 1,95 V), Motor laufen lassen und Multimeter beobachten.
Mit zunehmender Kiihlmitteltemperatur sinkt die Spannung.
Siehe Techn. Daten-Tabelle "Motorregelung" im Werkstatt-
Hardbuch, Ford Probe GT fir die i.0. Funktion.

Merke: Kalter Motor
an EEC Modul.

hoher Widerstand = hohes Eingangssignal

Warmer Motor

niedriger Widerstand = niedriges Eingangs-
signal an EEC Modul
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ZUNDMODUL PRUFEN - MIT TESTGERAT NR. 105-00005 UND ANALOG -

VOLT - OHMMETER. OHMMETER AUF 1 OHM‘- BEREICH STELLEN.

rot L 0
| J La——105-00005

schwarz

1-0Ohm Bereich

IOhmmeter auf
stellen

e—— Ziindmodul

schwarg

Mehrfachstecker vom Zindmodul abziehen.

Stecker an der Zundspule unten abziehen.

Testgerat 105-00005 an das Zindmodul und an die Batterie
anschlieBen - siehe Zeichnung,

Analog-Ohmmeter anschlieRen ung auf 1 Ohm Bereich stellen.
Beachte: Positive Seite vom Ohmmeter muB an Batterie - Masse
angeschlossen werden.

Schalter am Testgerat driicken. Naedel vom Ohmmeter muB ca.
halben Skalenbereich ausschlagen. Kein Zeigerausschlag zeiat,
daB das Ziindmodul defekt ist. Beim Erneuern Wirmeleitpaste
auftragen. .

Der Einfachheit halber kann zum AnschlieBen an das Ziindmodul

ein Stecker selbst angefertigt werden. (Stecker vom Radio 2000,
Finis Code 5022043%),
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TURBOLADER REGELFUNKTION PRUFEN

Vacuumschlauch von der Turbolader Regelmembrane abziehen.
Priifgerat T79P-663%417 an Regelmembrane anbauen.

Druckregulierventil vom Prﬁfgerét nach links bis zum Anschlag
drehen.

Einen Luftschlauch (Werkstatt-Kompressorluft) an das Priifgerit
anschlieBen. (Siehe Abbildung).

Sperrknopf vom Priifgerat herunterdriicken und halten!

Druckregulierventil nach rechts drehen damit die Komressorluft
an die Regelmembrane gelangt.

Bei einem Druck von 0,6 bar (5,8 PSi) am Priifgerit-Manometer

muB sich die Recelstange in Richtung 6ffnen bewegen.

Danach das Druckregulierventil ca. 1/2 Umdrehung nach links
drehen und den Sperrknopf loslassen. Dabei darf der angesteuerte
Druck nicht abfallen (Dichtheitspriifung der Recelmembrane).
Bewegt sich die Regelstange nicht, mull die Welle der Recelklappe
(Wastegate) auf Gingiekeit Uberpriift werden.

Nach Beendigung der Prifung das Druckregulierventil ganz nach
rechts drehen (den Sperrknopf nicht betdtigen) und nach dem
Druckabbau wieder nach links drehen.

Beachte: Auf keinen tKall den Druck iiber 0,9 bar (14 PSi)

erhdhen.
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TURBOLADER REGELFUNKTION PRUFEN

Regelmembrane

.Gelenk~-
Regelklappe

Regelstange

Druckregulierventil

Priufgerat T79P 663417

Sperrknopf

Kompressorluf
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Hauptsicherungen unter der Motorhaube

Sicherungs-
bezeichnungen*

Ampere-
zahi

Farbe

Abgesicherte Stromkreise

FUEL INJ

30A

Rosa

Elektronische Benzineinspritzung
und Abgassystem .

RETRA

30A

Rosa

Scheinwerfer-Absenkmotoren

HEAD

30A

Rosa

Scheinwerfer

MAIN

80A

Schwarz

Aufladesystem, Fernverstellung der
AuBenrlickspiegel, Audiosystem,
Zigarettenanziinder, Klimaanlage,
programmierbare StoBdampfer,
Scheibenwischer und -wascher vorn,
Scheibenwischer und -wascher hinten,
Ruckfahrscheinwerferwerfer,
Warnlampe und MeBgerate, elektro-
nisch gesteuerte Servolenkung,
Abgas- und Kraftstoffsteueranlage,
Heckscheiben-Enteiser, elektrische
Fensterheber, Ziindanlage,

VMM Sicherungsgurte

BTN

60A

Gelb

Nebelscheinwerfer, Handschuhkasten-
lampe, Standlicht, Begrenzungs-
leuchten vorn und hinten, SchluB-
leuchten, Kennzeichenbeleuchtung,
Innenbeleuchtung, Gepackraum-
beleuchtung, Bremsleuchten, Signal-
horn, elektrisch betatigte Antenne,
Richtungs- und Warnblinkleuchten,
elektrische Tirverriegelung

4 EAT-Steueranlage,

akustische Warnanlage,

Heizung und Klimaanlage

COOLNG FAN

40A

Grin

Kuhlerventilator

ABS-PUMPE

60A

Gelb

ABS (Antiblockiersystem)

HEATER

40A

Gelb

Heizungskontrolisystem

ST SIGN

15A

Hellblau

ECC-Module, Kraftstoffpumpenrelais

FOG

15A

Hellblau

Nebelscheinwerfer

WIPER

20A

Gelb

Scheiben-Wischer/Wascher vorne

AIR COND

20A

Gelb

Klimaanlage; magnetische Kompres-
sorkupplung und Kraftstoffpumpe

AUDIO

15A

Rot

Radio

* Die Anordnung der Sicherungen ist auf dem Deckel des Sicherungskastens abgebildet.
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SERVO-LENKMODULE SELBSTEST (VAPS)

elektronisches Regelventil,
2. SicherheitsmaBnahmen, Handbremse'fest.

5. Alle Verbraucher ausschalten.

15 Volt Bereich stellen. i

Hilfskabel 2 (schwarz) minus

o O

Hilfskabel 2 (rot) plus

Lenksiule

Servo-Lenkung

Vorratsbe-~
halter
elektron.
I A Regelventil
'ﬁf§&v/; Gelenk
K/ um.¢?=jd
V7.

y

Servolenkung-
pumpe

Lenkgetriebe

Hochdruckschlauch

>

An diesen Stellen auf Undichtigkeit priifen

1. Sichtkontrolle: Lenkung, Kabel, Steckverbin-
dungen, Drehwinkelsensor, Lenkungsmodul,

4. Voltmeter wie angezeigt anschlieBen und auf
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SERVO-LENKMODULE SELBSTEST

Alle Verbraucher asusschalten

Zindung vor jedem Test ausschalten
Kontrollieren ob alles gut vorbereitet ist

Motor starten und im Leerlauf laufen lassen

- Lenkung in Geradeausfahrt stellen

Alle angezeigten Codes (Nadelausschlag) zahlen

Testfolge

Nadelausschlag (Fehlercodes)

Mogl. Fehler

A

Lenkung in
Geradesus-
stellung,
Motor im
Leerlauf

44V

ov

10 SECONDS

i

-elektron,
Regelventil
oder Fehler im
Stromkreis

4.4V

ov

[N

Motordrehzahl -
Signal Fehler.
Drehzahlmesser
zum BEC, Kabel-
fehler

LAY

ov

L] I

Drehwinkel-
sensor oder
Stromkreis-
fehler

44V

ov

Pass Code
ok

ov

Stromversoreung
defekt. Zuerst

Sicherung pri-
fan
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SERVO-LENKMODUL-SELBSTEST

- Lenkung (Rader) mindestens um 450{'nach links einschlagen
und festhalten, Nadelausschlag zihlen,
dann Lenkung mindestens 45°% nsch rechts einschlagen und
festhalten, Nadelausschlag zihlen. '

- Alle angezeigten Codes (Nadelausschlag) Zshlen

Testfolge

Nadelausschlag (Fehlercodes)

Mogl. Fehler

B

Lenkung mind.
45° 1inks ein-
schlagen, dann
mind. 45°
rechts ein-
schlagen-
Motor im Leer-
lauf

4.4V

ov

10 SECONDS

i

Elektron.
Regelventil

oder Stromkreis+
fehler

44V

ov

RTHIT

Motordrehzahl
Signal Fehler,
(Drehzahlmesser
zum EEC, Kabel-
fehler

44V

1] 1

Pass Code
ok

44v

ov

Drehwinkelsen~
sor oder
Stromkreisfehlen

ov

Stromversorqung
defekt. Zuerst
Sicherung prii-
fen
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SERVO-LENKUNGSMODULE~SELBSTEST

Alles gut sichern.

b

Fahrzeug unter der Vorderachse aufbocken.

Motor starten und vorderrider mit iiber 10 km/h drehen lassen,

Alle angezeigten Codes (Nadelausschlag) zihlen.

Testfolge

Nadelausschlag (Fehlercode)

Mogl. Fehler

C

Fahrzeug auf-
btocken und si-
chern, Motor
starten, 1.Gang
einlegen und
uber 10 km/h
beschleunigen

4.4V

ov

- 10 SECONDS

0000

elektron. Regel
ventil oder

Stromkreis-
fehler.

4.4V

ov

i

Motordrehzahl
Signal Signal- .
fehler, (Dreh-
zahlmesser zum
EECIKabelfehlen

4.4V

ov

Drehwinkelsen-
sor oder
Stromkreis-
fehler.

4.4V

v

Fahrgeschwin-
digkeitssensor
oder Stromkreis
fehler.
(Tachometer)

4.4V

ok - wenn Na-
del aus-
schlagt oder
stehen bleibt,

ov

Stromversorsung
defekt. Zuerst

Sicherung prii-
fen,
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SERVO-LENKMODUL-WACKELTEST

Wenn bei Test A, B, C ein Pass Code angezeigt wurde, ist
es auch moglich einen Wackeltest durchzufilhren um eventuell
Wackelkontakte festzustellen. '

1.

Voltmeter wie bei Test A, B, C anschlieBen
Alle Verbraucher ausschalten (Lampe Motorraum)

Motor starten und im Leerlauf drehen lassen.
Das System befindet sich im Wackeltest,

Verdichtige Stecker, Kabelstrang-Abschnitte und Sensoren
bewegen und dadurch versuchen, den Wackelkontakt zu
reproduzieren.

Sobald der Fehler auftritt wird der entsprectende Code
am Voltmeter angezeigt.

Eventuell erforderliche Reparaturen entsprechend dem
Werkstatt-Handbuch Ford Frobe GT durchfiihren.
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FAHRWERK-ABSTIMMUNG SELBSTEST
PROGRAMMED RIDE CONTROL (FRC)-

Batterie
@ @_ i o UK cws ax
e\ p— <¢ c2n2 . i
4 1 Zund - ..
e s ;f%E] schlof vom Zind-
8rIy ;O o) eg——— SChIOB
AFSRIE)
A .2 BRAGN ( UKW 1‘
€ AN C208 Co0s
zum - ‘ o . Stellmotor
Lenkmodul ¢ c2on l 1-:-----%cw a0t il
L, OGN [T X ‘;307 YR bl ;: 2L Y
¢ Qomw-;c; 'GNMQ ': . ::;:; "’IC‘N ) ‘:"G: ;:' : (12 : F *
voe f a‘lGN/v-:': GNiY « EPR(J oh» YL s m A U]
ce22 | Modul caor ———
‘ Drehflnkel- g;ii%mﬁ,gz ron
(10 oensor iR :: ) Rl
fcoe  Abstimm- R BSSCEL 1Y) Ry S5
[} +
e schelter A S0 v SR %1 -
suY €307 B pry—it e aa mrLLie e - g
< {0 e w R AP "W\]
Test- Ll [ ] : T enl ==
) <k cai?
stecker =] p4n q~ 231 e
—— ¥ €06 J G e o
. . e RS T Rweemn o e LS e g
. % T“ }m = “7L;;£ﬁ—'
L LA
- A
i, w 3 \ Stellmotor

1. Sichtkontrolle: StoBdimpfer, Reifen, Reifendruck, Kabel,

Stecker, Module, Drehwinkelsensor, Stell-
motore.

2. Sicherheitskontrolle: Fahrzeug sichern, Handbremse fest.

3. Analog-Voltmeter wie gezeigt anschlieBen und auf
15 V Bereich stellen.

Hilfskabel 2
(schwarz )negativ

Analog-Voltmeter (15 v Bereich)

Hilfskabel 2
(rot) positiv
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FAHRWERK -A BSTIMMUNG SELBSTEST (PRC)

N

1. Vor jedem Test Zindung ausschalten (zum Ldschen der gespei-
cherten Daten).

2. Sicherstellen, daB die Vorpriifungen durchgefiihrt sind.
3. Ziindung einschalten, Lenkung in Geradeausfahrt.

4. Lenkung nach links drehen und rechts drehen.
>

. Alle gezeicten Codes (Nadelausschlag) zihlen.

Testfolge Nadelasusschlag-Fehler Codes Mogl,Fehler,

/\ 44V - g ™ nlE
2 = QK
Lenkung nach o
links und
rechts ein-
schlagen
W T ——————
Y

Wenn kein Code (Nadelausschlag) erscheint, Fehler im Drehwinkel-
stromkreis suchen.

Anmerkung: Gegenpriifung "Servo-Lenkmodule Selbstest" (VAPS)
um den Drehwinkelsensor zu prifen.
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FAHRWERK-ABSTIMMUNG SELBSTEST (FKC)

-

1. Zindung ausschalten.

2. Zindung einschalten.

5. Fahrwerkabstimmschalter (auf Mittelkonsole) jeweils von
Norm auf Sport oder Soft d@ndern bzw. schalten.

4. Codes (Nadelausschlag) zshlen.

Testfolge Nadelausschlag (Fehler Code) Mogl. Fehler
— Pass Code
Fahrwerk- ov
abstimmschalter - - - 4=Stellmotor
von Norm auf aav| | [ d St krei
Sport oder Soft oger L rgm rgls
dndern und den yorn L oaer k.
jeweiligen oV |
Nadelausschlag : -
. Y I - - 5=Stellmotor
zanlen. rimln ] [] oder Stromkreis
: Hint. L oder R.
oV

Spannungs-
versorgung
ov n. i. O,

(Sicherung),

Codes (Nedelausschlag)

4= Fehler im Stellmotorkreis vorn,

5= Fehler im Stellmotorkreis hinten,

O= Stromversorgung iiberpriifen.

Zur Fehlerbehebung siehe Werkstatt-Handbuch Ford PFrobe GT
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FAHRWERK-ABSTIMMUNG SELBSTEST (ERC)

1. Fahrzeug vorn

anheben, aufbocken und sichern.

Das Fahrzeug muf an den unteren Tragarmen abgestiitzt

werden.,

2. Ziindung ausschalten.

3. Zindung einschalten, Motor starten und Vorderrader mit
iber 15 km/h drehen lassen.

4, Codes (Nadelausschlag) am Voltmeter ablesen.

Testfolge Nadelausschlag (Fehlercodes) Mogl. Fehler
C
Fahrzeug anheben Pass Code
Vorderrdder

mit Uber 15 km/h
drehen lassen

AL ]

ok

Testfolge

Nadelausschlag (Fehlercodes)

MOgl. Fehler

C

T I

2= Geschwindig-
keitssensor
oder Stromkreis

Spennungsver-
sorgung n. i.O.
(Sicherung)

Beachte: Wenn Code 2 Gegenpriifung iiber Servolenkmodul-
Selbstest VAPS durchfiihren um Drehwinkelsensor
und Fahregeschwindigkeitssensor zu priifen.

Zur Fehlerbehebung sieche Werkstatt-Handbuch Ford Probe GT.
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FAHRWERK -ABSTIMMUNG SELESTEST (FRC)

Wackeltest: Falls Test A, B und C einen Pass-Code (keine

Fehlanzeige) ergeben, kann auch hier der Wackel-
test durchgefihrt werden. Dieser ermdelicht es,
durch riitteln und ziehen an Kabelstrané—Abschnitten,
Steckern und Sensoren einen evt. vorhandenen
Kontaktfehler festzustellen.

7. Anelog vVoltmeter wie im Test A, B, C anschlieBen(15 V Bereich).
2. Zundung einschalten.
2. Des System tefindet sich jetzt im Wackeltest.
4. Die verdachtigen Leitungsabschnitte und Steckverbindungen
ziehen und riutteln. Das Voltmeter zeigt Unterbrechungen

bzw. Kurzschlisse mit dem entsprechenden Code an. Deshalbd
muBl wahrend des Tests das Voltmeter aufmerksam beobachtet

werden.
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Motordaten
Motor 2,2-I-i-Turbo mit geregeltem Katalysator
Hubraum cm? 2184
Motorleistung kW/PS 108/147
DIN beil/min 4300
Drehmoment Nm 258
bei Drehzahl 1/min 3500
Erforderlicher Kraftstoff * Super/Normal, bleifrei:
95/91 Oktan
Leerlaufdrehzahl 1/min 750
Gemischaufbereitung Elektr. Benzineinspritzung
Zindfolge 1-3-4-2
Zundkerzen (Motorcraft) AGSP-33C
Elektrodenabstand-
Zundkerzen mm 1,0-11
Zindzeitpunkt Grad 9ov OT
Oldruck bar 2,94 -3,92 bei 3000 / min
Ladedruck bar 0,5-0,65
Ventilspie! Ventilspielausgleich uber
hydraul. St68el

* Die max. Motorleistungen werden mit Super bleifrei erreicht.
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ANTIBLOCKIER BREMSSYSTEM-SELBSTEST (ABS)

Selbstest nur durchfilhren, wenn ABS Lampe wihrend der Fahrt
eufleuchtet, oder wenn Radblockieren festgestellt wird. .

Beechte: i :

Nech jeder Reparatur den Speicher 1gschen
indem am Teststecker unter dem rer-
sitz zum Griin-Roten Kabel eine Briicke
gesteckt wird. Dann Ziindung einschelten -
sicherstellen, daB die ABS Lampe leuchtet,
1 bis 2 Sekunden warten - Ziindung aus-
schalten - Uberbriickungskabel entfernen.

Motor starten, ABS Lampe sollte er-
16schen.

Selbstest-Stecker unter dem Fahrersitz
(4 polig). Briicke zwischen griin/schwarz

GNR ax und griin/roten Kabelanschluf einsetzen.

Yuax 8Ly

4,

5

6.

Bricke
Test:
k]
1. Sicht- und Umfeldpriifung durchfiihren.
2. Statischen Test durchfiihren (nur mit ABS Lampe).
3. Dynamischen Test I (nur mit ABS Lampe) durchfiihren.

.Selbsteststecker-Anschluf (unter Fahrersitz).

Dynemischer Test II (mit Voltmeter und ABS Lampe gleichzeitig
durchfiihren).
Wackeltest.
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ANTIBLOCKIER BREMSSYSTEM-SELRBSTEST (ABS)

b

Sichtprifung der Bremsanlage.
Fahrzeug festbremsen.
Sicherheitsbestimmungen beachten,

Ststischer Test nur mit ABS Lampe
Zirdung einschalten.
ABS Lampe beobachten (soll dauernd leuchten).

Dynamischer Test I nur mit ABS Lampe

Motor sterten.

. ABS lsmpe s0ll erldschen.

Wenn die Lampe blinkt oder dauernd leuchtet, folgenden Test
mit dem Voltmeter durchfiihren:

Analog Voltmeter anschlieBen

Zindung ausschalten.

Fahrersitz ausbauen.

Teststecker Kabel Griin/Schwarz mit Kabelbriicke Schwarz

verbinden.
Analog Voltmeter auf 20 V stellen.

-Voltmeter &4 auf Griin/Rotes Kabel.

Voltmeter «=auf Batterie Masse legen,

Kabeibrﬁcke
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ANTIBLOCKIER BREMSSYSTEM-SELBSTEST (ABS).

SA Dynamischer Test I

Uberpriifen ob alle Punkte aus Abschnitt 4 korrekt durch-

gefihrt sind.
Motor anlassen.

ABS Iempe beobachten.

Alle Service Codes am Voltmeter (Nadeléusschlag) zdhlen.

Wenn Service Code bei blinkender ABS Lampe angezeigt werden,
handelt es sich um zeitweilig auftretende Fehler, deshald mit

Wackeltest 6 weiterfahren.

Wenn Service Codes bei konstant leuchtender ABS Lampe angezeigt
werden, handelt es sich um konstante Fehler, Tabelle 5 B ver-

wenden.

hinten

Voltmeter
Defektes System MOgliche Fehler ABS- Nadelaus-
Lampe |schlag
- Radsensoren Rechts 1
- Verkabelung -yorn
- Hydr. Steuergerat. An
Links , 2
vorn ,
Hinten Aus 3
Impulsring zum Defekter sgggts 4
Radsensor defekt, Impuls-
ring Links
vorn ’ I 5
Rechts 6
hinten
Links
7

Tabelle 5 A

Eventuell erforderliche Reparaturen gemdB Werkstatt-Handbuch

Ford Probe GT vornehmen
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ANTIBLOCKIER BREMSSYSTEM-SELBSTEST (ABSg

5 B Dynemischer Test II bei konstant leuchtender ABS Lampe

Defektes System Mégliche Fehler %ﬁﬁpe ;z;:%:g:z
schlag

Magnetventile- sDefekter Pumpenmotor

hydr. Steuergerat sDefekter Druckschal- ) 1

oder verkabelung : ter| AR

sDefekter Kabelstreng Aus
*Schlechte Verbindung
am 11poligen Stecker
des ABS Moduls.

eDefektes Pumpenrelais 2
Hydraulik Pumpen- oKabelstrang'I@mpen- '
relais motor 4 seitig.
oder e Defektes Pumpenre-
Verkabelung lais.| [ 2
e Kabelstrang—
sDefektes Relais, 4
Kabelstrang 4 Seite :
eDefekter Kabelstrang
—-Masse Seitig.
'fm" eHydr. Steuergerat. 5
ABS Module «ABS Module.
« ABS Module, 6
e ABS Module. -J ;
Kelng
sSchlechte Vertindung Anzeige

am 17poligen Stecken
des ABS Moduls.

-

eNiedrige Batterie- Keine

spannung. l Anzeige

eUngeniigende Leistunj

Andere Ursachen

der Drehstrom-Lima,

.Jabelle 5 B - Event. erforderliche Reparaturen gemdB Werkstatt-
. u ord Probe GT vornehmen.
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ANTIBLOCKIER BREMSSYSTEM-SELRSTEST (ABS)

- Dieser Test wird nur durchgefiihrt, wenn im Test 3 und 5
die ABS Lempe blinkt. S—
. "~ "~ "

- Vor Testbeginn muf der Speicher gelischt werden (siehe
Blatt 1 fiir Speicher l8schen). ——

- Nur die jetzt erscheinenden Codes (Nadelausschlag) sind

- Im Moment wo ein Kontaktfehler reproduziert wird, leuchtet
die ABS Lampe auf.

- Dynamischen Wackeltest durchfiihren.

- Analog Voltmeter wie im Abschnitt 4 anschlieBen.

- Motor nicht abstellen.

- Das System befindet sich jetzt im Wackeltest, dabei Kabel
und Kabelverbindungen vom AbBS System bewegen.
Tritt ein Fehler auf, wird er automatisch gespeichert.

6. Wackeltest
A,
giltig!
B.
- Motor starten
C.

- Flir Wackeltest Codes (Nadelausschlag) siehe Tabelle 5 A und S B.
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Starthilfe

Nur Batterien gleicher Nennspannung
(12 Volt) verbinden. Starthilfekabel mit
isolierten Polzangen und ausreichendem
Leitungsquerschnitt benutzen. Entladene
Batterie nicht vom Bordnetz trennen.

Kabel anschlieBen

1. Fahrzeuge so stellen, daB sie sich nicht

berihren.
2. Motoren abstelten. Uberflussige Strom- Leere
verbraucher ausschalten. Batterie

3. Die ,+"-Klemme der leeren Batterie mit
der ,+"-Klemme der Hilfsbatterie verbinden

(Kabel A) @(

4. Das zweite Kabel an ,~"-Klemme der -
Hilfsbatterie anschlieBen und mit der
anderen Seite an ein Metallteil des 2y

startenden Motors (Kabel B). Nicht an
«—"-Pol der leeren Batterie.

5. Starthilfekabel so ordnen, daB sie von
drehenden Teilen des Mators nicht erfa3t
werden.

Hilfs-
batterie

Motor starten

1. Motor des helfenden Fahrzeuges mit
erhohter Drehzahl laufen lassen.

2. Das Fahrzeug mit der leeren Batterie starten.

3. Nach erfolgreichem Start beider Fahrzeuge
mit der ,Strombriicke” noch ca. 3 Minuten
laufen lassen.

Trennen

1. Um Spannungsspitzen beim Trennen
abzubauen, im Fahrzeug mit der leeren
Batterie Geblase auf héchste Stufe stellen
und Heckscheibenheizung einschalten.

2. Zuerst Kabel B und dann Kabel A abnehmen.

Achtung!
nicht das Fahrlicht einschal-
ten. Glihlampen brennen bei Uberspannung
durch.
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LAGE DER RELAIS UND MODULE IM FAHRZEUG
MITTELKONSOLE '

RADIO - TONBAND
Dariiper :

KL IMAANLAGE - Sonderwunsch
HVAC CONTROL UNIT

Dariiber:

BORD COMPUTER TASTATUR (Abdeckbar)— nicht fir Deutschland
TRIP COMPUTER

Daruber :

BORDCOMPUTER DISPLAY mit MODULE — nicht fir Deutschland

LINKS VOM HANDBREMSHEBEL

AUSSENSPIEGEL FERNSTEUERUNG

FAHRWERK ABSTIMMUNGS SCHALTER
RIDE CONTROL

DACHKONSOLE  — npicht fir Deutschland

- SYSTEM UEBERWACHUNGS MODULE

VEHICLE MAINTENANCE MONITOR

fiir Oelstand, Benzinstand,Kiihlfllssigkeit,
Waschfliissigkeit,

Tire offen, Lampen Ueberwachung
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UNTER LENKRADNABE N

- LENKRAD POSITIONS SENSOR - fur Lenkung und Fahrwerkabst immung

- BLINKERSCHALTER MODULE mit
Elektronisch- Automatischer-Riickstellung

- HECKSCHEIBEN HEIZ-TIMER RELAIS
im Schalter enthalten

UNTER ARMATURENBRETT

Links vom Kupplungspedal Aéée[JQZg' w@/%;f vl
9 er 4

Vo, DEL /704‘// ge,(/eueﬂ{

RELAIS - BOX

WISCHER INTERVALL

STOP-SCHLUSSLICHT |

LAMPEN-UEBERWACHUNG
nicht fir Deutschliand

NEBELLAMPEN

Tageslicht
(ohne Funktion)
HECKSCHEIBEN

DRL i dr Deutschland
HE 1ZUNG —_ nicht fur

BENZINPUMPE BLINK UND PANNEN

BL INKGEBER
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